
ایران در ســـه ســـال اخیـــر جمعـــاً بیش از 
۱۱.۹ میلیـــارد دلار ســـرمایه‌گذاری خارجـــی 
مســـتقیم جذب کرده که اگر همین مســـیر 
در ســـال‌های ۱۴۰۳ و ۱۴۰۴ بـــا جدیت ادامه 
یابـــد، رکورد ســـال ۱۴۰۲ در جذب ســـرمایه 
خارجـــی طـــی ســـال‌جاری و ســـال آینـــده 

شکســـته خواهد شد.
براســـاس گـــزارش وزارت امـــور اقتصـــادی 
و دارایـــی، عمدتـــاً شـــکل‌گیری پیمان‌هـــا 
و مجامـــع اقتصـــادی بـــه منظـــور کاهـــش 
اثر‌گذاری چند کشـــور به اصطلاح قدرتمند 
بر سرنوشـــت اقتصـــادی کشـــورهای دیگر 
اســـت کـــه پیمـــان بریکـــس یکـــی از ایـــن 
معاهـــدات بود. همچنین یکی از مهم‌ترین 
وقایع سال ۱۴۰۲ برای ایران،عضویت ایران 

در گـــروه بریکـــس بود.
عضویـــت در بریکس یـــک گام مهـــم برای 
در هـــم تنیـــدن روابـــط اقتصادی ایـــران با 
قدرت‌هـــای نوظهـــور عضو بریکـــس بویژه 
چین، هند و روســـیه محســـوب می‌شـــود. 
پذیرفتن عضویت ایـــران در پیمان بریکس 
بـــه ایـــن معنـــا اســـت کـــه به‌رغـــم اینکـــه 
جمهـــوری اســـامی ایـــران در تحریم‌های 
ایالات متحـــده امریـــکا قـــرار دارد اما برای 
تکمیـــل پـــازل چنـــد جانبه‌گرایـــی در دنیا 
یـــک اقتصاد کاملاً آماده و مســـتعد اســـت، 

بنابرایـــن اعضـــای بریکس ترجیـــح دادند 
ایران هـــم در این فعل کـــه موجب کاهش 
اثرگـــذاری یکجانبه‌گرایـــی اقتصـــاد امریکا 
خواهد شـــد بـــه آنهـــا بپیونـــدد. همچنین 
حـــدود ۳۰ درصـــد وســـعت ســـرزمین‌های 
جهـــان و حدود ۴۰ درصـــد جمعیت جهان 
متعلق به کشـــورهای عضو بریکس اســـت.

بنابرایـــن ورود ایران در ایـــن پیمان زمینه را 
برای افزایش تجـــارت، صـــادرات و واردات 
و جـــذب ســـرمایه‌گذاری خارجـــی آمـــاده 
خواهد کـــرد. تضمین هماهنگـــی و تطبیق 
بوروکراســـی داخلـــی با نهادهـــای بریکس 
در زمینه‌هایـــی ماننـــد گمـــرک، تعرفه‌هـــا 
و مقـــررات ســـرمایه‌گذاری نیـــز بـــه زمان و 
بررســـی‌های کارشناســـی پیچیـــده‌ای نیـــاز 
دارد. امـــا برنامه‌هـــای مربـــوط بـــه تکمیل 
کریدورهـــا و بنادر اســـتراتژیک ایران مانند 
کـــه  شـــمال-جنوب  کریـــدور  و  چابهـــار 
هـــم روســـیه هـــم هند عضـــو آن هســـتند، 
می‌تواند به داخل برنامه‌هـــای ژئوپلیتیکی 

و ژئواکونومیکـــی بریکـــس منتقل شـــود.
  

سهم بریکسی‌ها از تجارت ایران
طبـــق گزارش‌های موجود در ســـال‌ جاری، 
چین با ۲.۲ میلیـــارد دلار، عراق ۱.۶ میلیارد 
دلار و امـــارات متحـــده عربی یـــک میلیارد 

دلار، ســـه مقصد اول صادراتـــی ایران در دو 
ماهه ۱۴۰۳ بوده‌اند که هر ســـه کشور عضو 

اصلی پیمان بریکس هســـتند.
میزان صـــادرات کشـــور با احتســـاب نفت 
خام و نفت کوره، خدمات فنی مهندســـی 
و تجـــارت چمدانـــی بـــه ۱۶.۲ میلیـــارد دلار 
رســـیده اســـت. میزان صـــادرات غیرنفتی 
کشـــور هم در دو ماهه امســـال بـــا افزایش 
۳.۸ درصدی نســـبت به مدت مشابه سال 
گذشـــته، به 8 میلیارد دلار رســـیده است.

همچنین میـــزان وزنی صـــادرات غیرنفتی 
در دو ماهـــه امســـال ۲۳.۵ میلیـــون تـــن 
بـــوده کـــه از افزایش ۸.۵ درصدی نســـبت 
بـــه مـــدت مشـــابه ســـال قبـــل برخـــوردار 
بوده اســـت. بر اســـاس اعداد منتشر شده 
می‌توان نتیجـــه گرفت میـــزان واردات کالا 
به کشـــور در دو ماهه اول امسال ۹ میلیارد 
و ۸۰ میلیون دلار بوده که بنابراین کســـری 
تجـــاری غیرنفتـــی در این مدت بـــه حدود 

یک میلیارد دلار رســـیده اســـت.
در ایـــن میـــان چین بـــا ۲.۲ میلیـــارد دلار، 
عـــراق ۱.۶ میلیـــارد دلار، امـــارات متحـــده 
عربـــی یـــک میلیـــارد دلار، ترکیـــه بـــا ۷۲۹ 
میلیون دلار، پاکســـتان ۳۸۳ میلیون دلار، 
افغانســـتان ۳۵۱ میلیـــون دلار و هنـــد بـــا 
۳۰۲ میلیـــون دلار، ۷ کشـــور عمـــده مقصد 

صادراتـــی ایـــران در دو ماهـــه ۱۴۰۳ بودند.
واردات ایـــران از ۱۰ کشـــور عضـــو بریکـــس 
در ســـال گذشـــته ۹.۱ میلیون تـــن کالا، ۱۶ 
میلیـــارد دلار بوده که ۶۳ درصـــد وزن و ۶۶ 
درصـــد ارزش کل واردات ایـــران را بـــه خود 

اختصاص داده اســـت.
بر اســـاس اطلاعـــات مربوط به کشـــورهای 
حوزه منطقه غرب آســـیا، ایران رتبه چهارم 
در جذب ســـرمایه مستقیم خارجی را بعد از 
کشورهای امارات، عربستان و ترکیه کسب 
کرده اســـت. این رتبـــه در حالی اســـت که 
سه کشـــور مذکور با یک دهم دشواری‌های 
ورود ســـرمایه و موانع تحریمی و مشـــکلات 

بانکی ایران مواجه نیســـتند.

ایران در ســـه ســـال اخیر جمعاً بیش از ۱۱.۹ 
میلیارد دلار سرمایه‌گذاری خارجی مستقیم 
جـــذب کرده کـــه البتـــه بـــا توجه بـــه اینکه 
بســـیاری از مســـیرها به تازگی در بریکس و 
شـــانگهای گشوده شـــده اســـت؛ تداوم آنها 
در ســـال‌های ۱۴۰۳ و ۱۴۰۴ این رکوردشـــکنی 
را همچنـــان زنده نگه خواهد داشـــت و این 
نقطه شـــروعی برای ســـرمایه‌گذاری خارجی 
در کشور اســـت. قبلاً سرمایه‌گذاری خارجی 
فقـــط در برخـــی حوزه‌هـــای خـــاص متصور 
بـــود ولـــی اتفاقـــاً بیشـــتر ســـرمایه‌گذاری 
خارجی ســـال گذشـــته و جمهوری اسلامی 
ایـــران در ســـایر حوزه‌های غیرنفتی اســـت 
و اینکـــه گفتـــه می‌شـــد برخـــی کشـــورهای 

ویـــژه مثل ســـرمایه‌گذاران چینـــی به خاطر 
مســـائل تحریمی و FATF نخواهند آمد ولی 

در عمل چنین نشـــد.
متوســـط صادرات غیرنفتی بـــه ۵۰ میلیارد 
دلار در دولت سیزدهم رسیده و از صادرات 
ترانزیـــت در  غیرنفتـــی مهم‌تـــر، مســـأله 
گمرک اســـت که این نشـــانگر عدم انزوای 
دولـــت به حســـاب می‌آیـــد. در ایـــن حوزه 
از ۱۱.۵ میلیـــون تـــن، ترانزیـــت کشـــور به 
۱۸ میلیـــون تن رســـیده‌  کـــه بالاترین عدد 
ثبت شـــده ترانزیـــت از خاک همســـایگان 
اســـت. همچنین هر تـــن ترانزیـــت ۷۰ دلار 
درآمدزایـــی دارد کـــه معـــادل هـــر بشـــکه 

نفت اســـت.

بریکس و شانگهای؛ درهای گشوده شده‌ای که نباید از دست برود

اوج‌گیری تجارت با پیمان‌های منطقه‌ای

گزارش خبری

بر اساس اعداد 
منتشر شده 

می‌توان نتیجه 
گرفت میزان 

واردات کالا به 
کشور در دو 

ماهه اول امسال 
۹ میلیارد و ۸۰ 

میلیون دلار 
بوده که بنابراین 

کسری تجاری 
غیرنفتی در این 
مدت به حدود 
یک میلیارد دلار 

رسیده است

به نظر می‌رسد خودروسازان و مونتاژکاران با واردات 
خودروهای کارکرده موافق نیستند و در این خصوص 
سدهایی را ایجاد خواهند کرد. آیا چنین خواهد شد؟
خودروسازان ایرانی به مردم مدیون و بدهکار هستند. خودروسازان 

خیلی در حق مردم ظلم و از سویی مشکلات بزرگی را هم برای 
کشور ایجاد کردند. طی چند سال اخیر دیدیم که واردات خودرو به 
کشور ممنوع شده بود و خودروسازان بهترین شرایط را داشتند اما 

هیچ اقدامی در راستای بهبود انجام ندادند. در حقیقت طی 5 سال 
بازار در انحصار خودروسازان و مونتاژکاران بود. این مجموعه‌ها ارز 

دولتی و ارز نیمایی می‌گرفتند و قطعات وارد می‌کردند اما قیمت 
خودرو را به نرخ بازار می‌فروختند. یعنی یک خودروی بی‌کیفیت 

داخلی با قیمت گزاف در اختیار مردم قرار می‌گرفت. مسأله بعدی 
اینکه بازار خودروی کشور به انواع خودروها نیاز دارد؛ خودروهایی 

که هم قشر پایین جامعه و هم بالا بتوانند خریداری کنند. بعضاً 
خودروهای چینی برای افرادی که بضاعت بالایی ندارند، ‌مناسب 
است اما مونتاژکاران در حق مردم ظلم کردند. یک خودرویی که 
حدود 15 تا 20 هزار دلار است را مونتاژکاران، 50 تا 60 هزار دلار به 

مردم می‌فروشند؛ آنهم در شرایطی که از ارز رانتی استفاده می‌کنند. 
قیمت تمام شده خودروی کی‌ام سی، 500 میلیون تومان است اما در 

بازار ایران دو میلیارد تومان به فروش می‌رسد. وقتی انحصار ایجاد 
می‌کنیم و درهای واردات را می‌بندیم، رانت خواران و فرصت طلبان، 

سودجویی می‌کنند. مردم ایران لیاقت دارند از خودروهای بسیار 
مناسب بهره ببرند اما بسته شدن فضای واردات و ایجاد انحصار 

باعث شده که مردم به اجبار خریدار خودروهای بی‌کیفیت داخلی 
شوند. نمونه دیگر اینکه در کشورهای اروپایی، ‌برند پژو متنوع 

است اما در ایران این برند در چند مدل قدیمی خلاصه شده است. 
متأسفانه خودروهای بی‌کیفیت )نامطمئن، مصرف سوخت بالا 

و...(‌ وارد ایران شده است. چین هم برندهای خوبی دارد منتهی 
مونتاژکاران ما بی‌ارزش‌ترین مدل و برند را وارد کشور می‌کنند. 
متأسفانه خودروسازان و مونتاژکاران ادعا دارند که با وجود این 

همه رانت و حمایت زیان ده هستند، واقعاً نمی‌توان قبول کرد که 
این مجموعه‌ها زیان می‌دهند. با واردات خودروهای کارکرده فضا 

باز می‌شود و شاید خودروسازان و مونتاژکاران به خود بیایند و رویه 
گذشته و تکراری خود را کنار بگذارند.

ـــرش بـ
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هفتـــه گذشـــته ســـخنگوی دولت خبر 
داد کـــه واردات خـــودرو به‌شـــرطی که 
ســـال ســـاخت آن از ۲۰۱۹ بـــه بـــالا و 
اســـتانداردهای مدنظر را داشـــته باشد 
بـــرای همـــه ایرانیـــان مجـــاز اســـت. 
ه  شـــد غ  بـــا ا یین‌نامـــه  آ ســـاس  برا
ســـن خودروهـــای وارداتـــی کارکـــرده 
بایـــد بیـــن ســـه تـــا ۵ ســـال باشـــد و 
دارا بـــودن اســـتانداردهای روز اروپـــا و 
اســـتانداردهای جهانـــی نیز از شـــروط 
واردات خودروهـــای کارکـــرده اســـت. 
همچنین حجـــم موتور ایـــن خودروها 
باید کمتر از ۲۵۰۰ ســـی ســـی باشد. در 
ایـــن میـــان واردکننـــدگان می‌توانند از 
کشـــورهای مختلف از جمله ژاپن، کره 
جنوبی و کشورهای اتحادیه اروپا اقدام 
به واردات خودرو کنند. نکته دیگر این 
است که فرایند واردات خودرو کارکرده 
توســـط اشـــخاص به این صورت است 
که فـــرد، خودرو کارکـــرده را وارد گمرک 
می‌کند و ســـپس بـــا پرداخـــت حقوق 
و حقـــوق ورودی می‌توانـــد  گمرکـــی 
خـــودروی خـــود را ترخیـــص کنـــد؛‌ لذا 
عموم مـــردم برای اســـتفاده شـــخصی 

ترجیـــح  و  هســـتند  حاضـــر  مـــردم 
می‌دهنـــد خـــودروی 5 ســـال کارکرده 
خارجـــی را بـــه جـــای صفـــر کیلومتـــر 

داخلـــی خریـــداری کننـــد.
خودروهایـــی کـــه قـــرار اســـت وارد 
کشـــور شـــود از ســـال 2019 بـــه بعـــد 
از  ایـــن خودروهـــا  اســـت و قاعدتـــاً 
لحـــاظ کیفیـــت و امنیـــت وضعیـــت 
بســـیار خوبی دارنـــد و مهم‌تـــر اینکه 
خودروهـــای کارکـــرده از نظـــر قیمتی 
هـــم خیلی مناســـب‌تر هســـتند؛‌البته 
این امر مشـــروط به آن اســـت که بازار 
ایـــن بخـــش در اختیـــار ســـفته بازان 
قـــرار نگیـــرد چـــرا کـــه فعالیت‌هـــای 
دلال‌گونه باعث می‌شـــود کـــه قیمت 
ایـــن خودروها برای مـــردم گران تمام 
شـــود. شـــما می‌توانید لکسوس سال 
30 میلیـــارد تومـــان  اکنـــون  را   2020
قیمت‌گـــذاری شـــده را در بدتریـــن 
شـــرایط بـــا قیمـــت حـــدود 4 میلیارد 
تومـــان وارد کشـــور کنیـــد. واردات 
خودروهای کارکرده می‌تواند به رشـــد 
و پیشـــرفت صنعـــت خودروی کشـــور 
کمـــک کنـــد. بـــا واردات خودروهـــای 
کارکرده، عملاً یـــک رقیب جدی برای 
خودروسازان ایرانی ایجاد خواهد شد 
و خودروســـازان بـــه صـــورت واقعی به 
ســـمت بهبود کیفیت محصولات خود 

حرکـــت خواهنـــد کرد.
موضـــوع دیگری کـــه در این خصوص 
بایـــد متذکـــر شـــوم ایـــن اســـت کـــه 
خـــودرو در دســـته کالاهـــای ضـــروری 
بـــرای مردم نیســـت. در حـــال حاضر 
ضرورت دارد که ارز کشـــور صرف دارو، 
کالاهـــای اساســـی و مواد اولیه شـــود؛‌ 
لـــذا اگر قرار اســـت ارز از کشـــور برای 
ج شـــود درســـت  واردات خودرو، خار
نیســـت امـــا آن‌طور کـــه اعلام شـــده 
در واردات خودروهـــای کارکرده، ارزی 
از کشـــور خـــارج )در آیین‌نامـــه آمده 
اســـت ارز واردات خودروهای کارکرده 
باید براســـاس ضوابط بانـــک مرکزی 
از محـــل ارز حاصـــل از صـــادرات کالا 
یـــا ارز ســـرمایه‌گذاری  و خدمـــات و 
خارجی و تمـــام ارزهایی کـــه به تأیید 
بانـــک مرکـــزی دارای منشـــأ خارجی 
در  شـــد.  نخواهـــد  باشـــد(  اســـت، 
عیـــن حال چنـــدی پیش یـــک خبر را 
رئیس کل بانک مرکـــزی داد که تأمل 
برانگیـــز اســـت. گفتـــه شـــده کـــه در 
خانه‌هـــای مـــردم حداقـــل 20 میلیارد 
دلار ذخیره‌ســـازی شده است که بعید 
می‌دانم این صحبت درســـت نباشـــد. 
حـــال ممکـــن اســـت این عـــدد کمتر 
یا بیشـــتر باشـــد امـــا خیلـــی از مردم 
برای آن‌کـــه ارزش پول خـــود را حفظ 
کننـــد، ارز خریداری می‌کننـــد. براین 
اساس آزادسازی واردات خودروهای 
کارکـــرده می‌تواند فعـــل و انفعالات 
جدیـــدی را در بـــازار ایجـــاد کنـــد. 
آن قشـــری کـــه می‌تواننـــد و منابع 
ارزی در خانه خود اندوخته کردند 
می‌تواننـــد بـــرای واردات خـــودرو 
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 واردات خودروهای کارکرده نباید 
دست دلالان بیفتد

عضو هیأت نمایندگان اتاق بازرگانی ایران در گفت‌و‌گو با »ایران اقتصادی«:

اقدام کنند. بنابراین اگـــر ارز از منابع 
اصلی کشـــور نباشـــد، ‌هیچ مشـــکلی 
نـــدارد؛‌ ارز اصلـــی کشـــور بایـــد صرف 

توســـعه اقتصادی شـــود.
 

• واردات خودروهای کارکرده چه 	
مشکلی می‌تواند برای کشور و 

صنعت خودرو ایجاد کند؟
واردات خودروهـــای کارکـــرده معایبی 
هم دارد. خودروســـازان و قطعه‌سازان 
از ایـــن امـــر، ‌آســـیب خواهنـــد دیـــد. 
ایـــن مجموعه‌هـــا هنـــوز نتوانســـتند 
در فضـــای رقابتـــی قرار گیرنـــد، ‌براین 
اســـاس با واردات خودروهای کارکرده، 
‌خودروســـازان توان رقابـــت نخواهند 
داشـــت. براین اســـاس توصیه می‌کنم 
واردات  آزادســـازی  اول  گام  در  کـــه 
خودروهـــای کارکرده، کشـــنده تریلی و 
خودروهای بزرگ وارد شود. دلیل این 
اســـت که شـــبکه حمل و نقل بســـیار 
بی‌بهـــره، ‌نامطمئـــن و پـــر از چالـــش 
اســـت. در حـــال حاضـــر می‌بینیـــم 
کـــه کالاهای اساســـی بـــا قیمـــت بالا 
بـــه دســـت مـــردم می‌رســـد، مصـــرف 
ســـوخت بالا اســـت و... قاعدتـــاً این 
موارد بـــه دلیـــل ضعف شـــبکه حمل 
و نقـــل اســـت. بدیـــن جهـــت حرکت 
در ایـــن مســـیر می‌توانـــد در اولویـــت 
سیاســـتگذاران قرار گیـــرد و بعد از آن 
واردات خودروهـــای کارکـــرده ســـواری 
مدنظر قـــرار گیـــرد. امیـــدوارم فضای 
اقتصـــادی و ارزی کشـــور بـــه گونـــه‌ای 
پیـــش برود کـــه مردم بتوانند نســـبت 
بـــه واردات خودروهـــای کارکرده اقدام 
کنند. منتهـــی این امر نبایـــد اولویت 
باشـــد کـــه ارز حاصـــل از صـــادرات به 
ســـمت واردات خودروهـــای کارکـــرده 
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زیادی دارد. برخی‌ها اعتقاد دارند 
که حرکت به این سمت اشتباه 

است چرا که خودروی دست دوم 
در شأن مردم ایران نیست و برخی 
دیگر بر این باور هستند که واردات 

خودروهای کارکرده می‌تواند به 
آرامش بازار و ثبات قیمت‌ها کمک 

کند. نظر شما چیست؟
خ  بـــرای جامعـــه ر اتفاقـــی کـــه  هـــر 
می‌دهد و بواســـطه آن مردم می‌توانند 
احســـاس رضایـــت کننـــد، قطعـــاً کار 
خـــوب و قابـــل تحســـینی اســـت. اول 
از همـــه بایـــد بگویـــم که شـــأن مردم 
ایران، ‌این نیســـت که خودروی دست 
دوم چـــه در صنعـــت و چـــه ســـواری 
خریـــداری کنند؛‌منتهی چـــه کنیم که 
ایران بـــا تحریم‌هـــای ظالمانه و موانع 
ارزی روبـــه‌رو اســـت. همچنین کشـــور 
به جهت نـــوع فعالیت خودروســـازان 
و  تولیـــد  تیـــراژ  کاهـــش  و  داخلـــی 
کیفیـــت آنهـــا، مشـــکلاتی دارد. ایـــن 
مـــوارد باعث شـــده کـــه ما تســـلیم به 
واردات خودروهای دست دوم شویم. 
خودروســـازان داخلی به جهـــت تیراژ 
تولیـــد و کیفیت نتوانســـتند، تقاضای 
بـــازار و خواســـته‌های مـــردم را محقق 
کنند. این امر )کم کاری خودروســـازان 
داخلی و عـــدم پایبندی بـــه برنامه‌ها( 

خســـارت مالی و جانی قابـــل توجهی 
بـــه کشـــور وارد می‌کنند.

دورانـــی  در  داخلـــی  خودروســـازان 
کـــه فضـــا بـــرای فعالیـــت داشـــتند و 
سیاســـتگذار درهـــای واردات خـــودرو 
را بســـته بـــود، نتوانســـتند از دو بعـــد 
کیفیت و کمیت برنامه‌های توسعه‌ای 
خود را عملیاتـــی کنند. البته این عدم 
تحقق، ‌انتقاد جدی کارشناسان است 
که به خودروســـازان وارد است چرا که 
توقع می‌رفـــت در دوره‌ای کـــه واردات 
خودرو ممنوع بـــود و آنها هیچ رقیبی 
نداشـــتند، تولید و کیفیت خودروهای 
داخلی بهبود پیدا کند. اما متأســـفانه 

مســـیر  خودروســـاز  شـــرکت‌های 
قبلـــی خـــود را ادامـــه دادنـــد. اگـــر 
خودروســـازان در مســـیر درســـت 
قرار گرفتـــه بودند، ‌مرزهای کشـــور 

بـــه روی خودروهـــای کارکـــرده بـــاز 
نمی‌شـــد و مردم از خرید خودروهای 

کارکرده خارجی استقبال 
 . نـــد د ‌کر نمی

ولـــی بـــه جهـــت 
کیفیـــت پاییـــن 

ی  هـــا و ر د خو
 ، خلـــی ا د

می‌تواننـــد بـــا کد ملـــی کـــه در گمرک 
شناســـایی می‌شـــود اقدام بـــه واردات 

خـــودروی کارکـــرده کنند.
امـــر موافقـــان و مخالفـــان  ایـــن  امـــا 
بیشـــتر  ن  لفـــا مخا  . رد ا د ی  د متعـــد
کســـانی هســـتند که در دولـــت روحانی 
بـــا ممنوعیـــت واردات خـــودرو موافقت 
کردنـــد. ایـــن افـــراد بـــا ایجـــاد ‌انحصار 
برای خودروســـازان و مونتاژکاران مردم 
را مجبور کردند که طی 5 ســـال هر آنچه 
که خودروســـازان و مونتـــاژکاران عرضه 
می‌کننـــد را خریـــداری کننـــد. برخی‌ها 
هم از ســـر دلســـوزی عنوان می‌کنند که 
خرید خـــودروی کارکرده در شـــأن مردم 
ایران نیســـت. امـــا موافقـــان این طرح 
)اکثـــر مردم( تعدادشـــان خیلی بیشـــتر 
اســـت ودر لیست موافقان قرار گرفتند. 
آنها واردات خودروهای کارکرده را خروج 
از انحصـــار خودروســـازان و مونتاژکاران 
خصـــوص  ایـــن  در  می‌کننـــد.  تعبیـــر 
باابوالفضل روغنی گلپایگانی، کارشناس 
اقتصادی و عضو هیـــأت نمایندگان اتاق 
بازرگانی ایـــران گفت‌و‌گویی انجام دادیم 

کـــه در ادامـــی می‌آید.
 

• واردات خودروهای کارکرده به 	
کشور را چگونه ارزیابی می‌کنید؟ 
این موضوع موافقان و مخالفان 

برود؛‌ چـــرا که همه مـــردم نمی‌توانند 
از ایـــن موضوع اســـتفاده کنند، طیف 
خاصـــی خواهند توانســـت خـــودروی 
کارکـــرده خریداری کننـــد ولی کاهش 
لا  کا حمـــل  و  یـــی  به‌جا جا قیمـــت 
می‌توانـــد منجر به کاهـــش هزینه‌های 
ســـربار شـــود و ایـــن امـــر بـــرای تمام 

مـــردم ثمربخش اســـت.

• این نگرانی وجود دارد که 	
خودروهای کارکرده هم در بازار 

ایران گران تمام شود، این احتمال 
وجود دارد؟

بـــه نظـــر می‌رســـد حداقل پولـــی که 
بـــرای واردات خـــودرو نیـــاز اســـت، 
دنیـــا  در  می‌باشـــد.  دلار  هـــزار   25‌
خودروهایـــی کـــه 3 الـــی 5 ســـال از 
حتـــی  باشـــد،  گذشـــته  عمرشـــان 
خودروهـــای 50 هـــزار دلاری، 10 هـــزار 
دلار می‌شـــوند. بنز اس 500 در آلمان، 
50 هـــزار یـــورو وقتـــی چهـــار ســـال از 
عمـــر ایـــن خـــودرو می‌گـــذرد همین 
20 هـــزار دلار می‌شـــود. در  خـــودرو، 
کشـــورهای اروپایـــی واقعـــاً این‌گونـــه 
اســـت. تحـــت هیـــچ شـــرایطی نباید 
واردات خودروهـــای کارکـــرده دســـت 
دلالان بیفتـــد چرا کـــه دوباره شـــاهد 
گرانـــی در ایـــن حـــوزه خواهیـــم بود. 
بـــه  کارکـــرده  وهـــای  خودر واردات 
وضعیـــت موجود کمـــک خواهد کرد و 
می‌توانـــد منجـــر به افزایـــش بهره‌وری 
خودروســـازان و خارج شدن پول )ارز( 
از خانه‌هـــای مـــردم شـــود. همچنین 
ســـبب‌ ایجاد رقابت و خوشحالی مردم 
خواهـــد شـــد. نـــگاه منفی بـــه این امر 
نـــدارم اما واردات خـــودرو به مقدماتی 
نیاز دارد که به آن اشـــاره شـــده است.


