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برای اجرای سیاست های 9 گانه توسعه دریامحور، آیا به قوانین جدیدی 
نیاز داریم یا این سیاست ها در بستر قوانین موجود قابلیت اجرایی 

دارد؟
برای اجرای کامل سیاست های 9 گانه توسعه دریامحور نیاز به اصلاح و تدوین 

قوانین جدیدی داریم. اگر نگاه ما به دریا توسعه ای و اقتصادی باشد در 
بحث منابع انسانی، نیاز به اصلاح قوانین داریم، توسعه فیزیکی باید 

به صورت یکنواخت و همگام با توسعه های نرم افزاری باشد یعنی توسعه 
سخت افزاری و نرم افزاری باید هماهنگ عمل کند. در حال حاضر 

قوانین و مقرراتی داریم که توسعه فیزیکی انجام می شود اما توسعه 
نرم افزاری با مشکل مواجه است. در حال حاضر حدود ۲۷ ارگان 

مرتبط با دریا در کشور فعالیت دارند، طرح های خوبی 
توسط این ارگان ها در حوزه دریا آغاز شده و تمام تلاش 

ما بر این است که بتوانیم با هم افزایی این پروژه ها را 
به نتیجه برسانیم. همه  تلاش ما این است پروژه های 

در مرحله مطالعات را در کمترین زمان ممکن به 
مرحله  آغاز عملیات اجرایی برسانیم.

ـــرش بـ

چرا نمی توانیم در میادین 
مشترک کار کنیم؟

رئیس هیأت عامل صندوق توسعه ملی خطاب به مجمع 
تشخیص مصلحت نظام

رئیس هیأت عامل صندوق توســـعه ملـــی گفت: ما حـــدود 100 میلیارد دلار 
بـــه دولت هـــا وام داده ایم کـــه می گوینـــد؛ »از روال قانونی پـــس بگیرید.« 
]می گوییـــم؛[ میادیـــن نفت و گاز کشـــور بویـــژه میادینی که دســـتی به آن 
نزدیـــد به صنـــدوق بدهیـــد تا صنـــدوق به بخـــش خصوصی بســـپارد و آن 
ســـهمی را کـــه بخش دولت اســـت، به جـــای بدهـــی دولت به مـــا بدهید. 
طبق محاســـبات ما حـــدود یک میلیون بشـــکه می توانســـت از این ذخایر 
به دســـت بیایـــد که حـــدوداً ســـالی 1۲ میلیـــارد دلار خالص برای مـــا درآمد 

ارزی داشت.
مهدی غضنفـــری ابراز کرد: من همچنان قانع نشـــده ام کـــه چرا این طرح 
مـــا رأی نمی آورد و اجرا نمی شـــود. ایرادات به پیشـــنهاد مجلـــس و دولت و 
صنـــدوق در جدول زیر آمده اســـت که همچنـــان که ما گفتیـــم، تمام این 

ایـــرادات را اجرا می کنیم.
به گزارش روابط عمومی  صندوق توســـعه ملـــی، وی در چهارمین همایش 
بین المللـــی صندوق توســـعه ملـــی درباره نقـــش صندوق توســـعه ملی در 
اجـــرای برنامه هفتم توســـعه گفت: برخی از مشـــکلاتی که صنـــدوق در 10 
ســـال گذشـــته با آن درگیر بود ناشـــی از عدم فهم مأموریت صندوق بود.
وی عنـــوان کرد: صندوق موفق شـــده در فضای ارزی چه به صورت عاملیت 
و چه ســـپرده گذاری ارزی از نزدیک به ۳۶0 طرح ارزی پشـــتیبانی کند و ۳۶ 
میلیارد دلار را در این مســـیر به صورت تســـهیلات یا سپرده گذاری در اختیار 

متقاضیان قرار دهد.
رئیس هیـــأت عامل صندوق توســـعه ملـــی بیان کـــرد: 10 درصـــد از منایع 
صنـــدوق در یکی از مقرارات مجلـــس باید به ریال تبدیل می شـــد بنابراین 
صندوق اندکی هـــم ریال در طرح های خرد دارد، طرح های ریالی بســـیاری 
هم بهره گرفتنـــد که مانند متابانک در چارچوب های خـــود با اختیار بانک 

در اختیار مشـــتریان قرار می دهیم.
وی دربـــاره صنـــدوق تثبیـــت بـــازار ســـرمایه اظهار داشـــت: مقـــداری هم 
در دولـــت قبـــل به عنـــوان یکـــی از مصوبـــات بالادســـتی در همـــان نظام 
اوکراینـــی برای این صندوق مشـــخص شـــد که در بازار ســـرمایه شـــوک بازار 

را مدیریـــت کند.
دکتر غضنفری گفـــت: در دولت ســـیزدهم، ۸/۲۶ عملکـــرد صندوق برای 
عملیـــات مختلفی بوده که در بعضـــی از زمینه ها صرف شـــد که البته نفت 
و گاز ســـهم بیشـــتری از تســـهیلات را دربر گرفته اســـت و بعد پالایشگاه ها 
و نیروگاه هـــا هســـتند کـــه جمـــع صنایـــع هـــم 1/۷میلیـــارد دلار را به خود 

تخصیص داده اســـت.
وی درباره پـــس گرفتن منابع عنوان کرد: ســـر جمـــع از ۵/۳۶ میلیارد دلار 
تســـهیلات، حدود ۲۶ میلیارد دلار سررسید شده، ۳۷/۸ میلیارد دلار وصول 
شـــده و عدد قرمزی به بزرگی ۷۶/1۷ میلیارد دلار در مسیر گیر کرده است.
رئیس هیـــأت عامل صندوق توســـعه ملی با بیان اینکه ســـال 140۳ ســـال 
هوش مصنوعی اســـت، افزود: با مشـــارکت و درخواســـت وزارت ارتباطات 
صنـــدوق آماده اســـت ۲.۵ همت از ۵ همـــت مورد نیاز برای توســـعه هوش 

مصنوعی را تأمیـــن اعتبار کند.
 

امروز نقطه عطف بین وزارت ارتباطات و صندوق توسعه ملی 
است

ع پور در چهارمین همایـــش بین المللی صندوق توســـعه ملی،  عیســـی زار
بـــه اقدامات دولـــت در حوزه فضایی اشـــاره کـــرد و گفت: ما اولیـــن بار در 
ســـال ۸۷ فضایی شـــدیم با ماهواره بر ســـفیر و از ســـال ۸۷ تـــا ابتدای این 
دولت 1۳ پرتاب داشـــتیم که در این دو ســـال و نیم 1۲ پرتاب داشتیم یعنی 

تقریباً معادل ســـه دولـــت پیش از آن پرتاب ماهواره داشـــتیم.
وزیـــر ارتباطـــات و فناوری اطلاعـــات با بیان اینکـــه در ماه گذشـــته رویداد 
فضایی داشـــتیم، گفت: درحال ســـاخت بزرگترین پایگاه فضایی هســـتیم 
و الحمدللـــه بـــرای اولین بـــار در تاریخ کشـــورمان ما به تصاویـــری با دقت 
بســـیار خـــوب و یـــک متـــر رنگـــی از هـــر کجای کـــره زمیـــن کـــه بخواهیم 
دسترســـی داریـــم کـــه می توانـــد مبنـــای اتفاقـــات بســـیار خوبـــی در روی 
زمین باشـــد؛ داده هایـــی که می تواند بـــرای پردازش هـــوش مصنوعی و... 

اســـتفاده شود.
ع پـــور ادامـــه داد: یک نمونـــه کاربرد این اســـت کـــه با اســـتفاده از این  زار
داده هـــای فضایـــی از طریـــق بکارگیری از هـــوش مصنوعی بـــرای مقابله با 
زمین خواری اســـتفاده می کنند که افـــراد متولی در این حـــوزه می توانند با 
بهره گیری از این تشـــخیص دهند ساخت و ســـاز زمینی مجاز بوده یا خیر.
وزیـــر ارتباطـــات و فنـــاوری اطلاعـــات عنوان کـــرد: یکی از اتفاقـــات خوبی 
کـــه مبتنـــی بر ایـــن حرکت افتـــاد، این بود کـــه بـــرای اولین بـــار در تاریخ 
کشـــورمان؛ در قانـــون برنامه هفتم توســـعه )پیشـــرفت( فصل بـــرای حوزه 
ارتباطـــات و اقتصاد دیجیتـــال پیش بینی کردیم و بین ۵ تـــا ۷ درصد قانون 

برنامه توســـعه مســـتقیم یا غیرمســـتقیم مربـــوط به این حوزه اســـت.
 

سرمایه صندوق توسعه ملی باید صرف پرداخت تسهیلات شود
در ادامـــه نیز ذبیـــح الله خدائیان، رئیس ســـازمان بازرســـی کل کشـــور در 
چهارمین همایش بین المللی صندوق توســـعه ملی دربـــاره نقش صندوق 
توســـعه ملی در اجرای برنامه هفتم توســـعه گفت: ما باید در مورد صندوق 
قبل از هر چیزی فرهنگ ســـازی کنیم که هدف از تشـــکیل صندوق توسعه 
ملـــی چیســـت و آیا هدف از تشـــکیل این صندوق تثبیـــت منابع و مصارف 
دولت اســـت؟ و اگـــر زمانی بـــا کمبـــود درآمد هـــای دولت مواجه شـــدیم، 
کمبـــود را از صندوق برای تأمیـــن هزینه های جاری جبـــران بکنیم یا خیر؟
رئیس ســـازمان بازرســـی کل کشـــور بیان کرد: از 1۵0 میلیارد دلار ســـرمایه 
صنـــدوق 100 میلیارد آن توســـط دولت های مختلـــف در دوره های مختلف 
برداشت شده اســـت؛ ما می توانیم بگوییم مســـئولین دولت ها به صندوق 
بـــه عنـــوان یک ســـرمایه نـــگاه کردند امـــا یکصد میلیـــارد دلار کجـــا هزینه 
شـــده؟ آیا در فعالیت هـــای مولد هزینه شـــده یا برای کســـری ناترازی ها در 
منابـــع بودجه؟ باید گفـــت؛ از این 1۵0 میلیـــارد دلار حـــدود 40 میلیارد دلار 
بابت تســـهیلات داده شـــده و نیمی از این 40 میلیارد دلار هـــم به نهاد های 
عمومـــی، دولتـــی یا شـــبه دولتی ها پرداخت شـــده اســـت، ایـــن بخش در 
راســـتای هدف صندوق هســـت چـــرا که صندوق ایجاد شـــده تـــا به کمک 
بخـــش دولتی و تعاونـــی بیاید و طرح هـــای اقتصادی و تولیـــدی ایجاد کند 

که در هر حال رشـــد اقتصادی بالایی داشـــته باشـــد.

گزارش خبری

گزارش2
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 گام های اجرایی برای تدوین قوانین 
آغاز شده است؟

در مـــوارد بــســیــاری تــداخــل در قــوانــیــن و 
ــم، مثلاً شوراهای زیــادی در  اقدامات داری
بحث دریا و بنادر ایجاد شده است؛ شورای 
صنایع داریم، شورای توسعه مکران داریم 
و بسیاری شوراهای دیگر که قانون ایجاد آن 
را تصویب کرده است، اما در اینجا به اصلاح 
قانون نیاز داریم و باید تقسیم وظایف بین 
دستگاه های بالادستی و این شوراها صورت 
بگیرد و حتی در مواردی شوراها زائد هستند 
ــورد شــورای  و باید حــذف شوند. اگــر در م
دریایی صحبت می کنیم باید تعیین تکلیف 
شود. فلسفه ایجاد این شورا توسعه صنعت 
ساخت کشتی و فراساحل بود، اما الان عملاً 
این شورا وارد کارهای دیگری شده است. 
شورای عالی مناطق آزاد دریایی و صنعتی را 
داریم که تداخل وظایف دارند، یعنی عملاً 
به جای اینکه به توسعه دریا و بنادر کمک 
کنند برای آنها مشکلاتی را ایجاد کرده اند. 
اهمیت  مــوازی  ساختارهای  در  بازنگری 
زیــادی در پیشبرد برنامه توسعه دریامحور 
دارد. همچنین چابک سازی قوانین باعث 
می شود سرعت عملی که در توسعه اقتصاد 

دریامحور در نظر است، اجرا شود.
آموزش ها و تأمین منابع انسانی از جمله 
موضوعات مهمی است که نیاز به بازنگری 
در قوانین مربوط به توسعه بنادر و دریاها 

دارد. یکی از پیشنهادهای سازمان بنادر در 
تدوین سیاست توسعه دریا محور بررسی 
خلأهای قانونی، چالش ها و مشکلات بود 
تا بتوانیم با اصلاح قوانین روند توسعه را 

سرعت بخشیم.
 

 استان هرمزگان یکی از مهم ترین 
استان های ساحلی است و بنادر این 

استان نقش اصلی را در مراودات دریایی 
کشور دارد. آیا برای این استان در برنامه 

توسعه دریامحور، نقش ویژه ای تعریف 
شده است؟

هرمزگان ۲ هزار و ۲۲۷ کیلومتر خط ساحلی 
شامل 14 جزیره دارد که به  دلیل اهمیت 
دریایی  قطب  به عنوان  هرمزگان  استان 
کــشــاورزی،  توسعه  همچنین  و  صنعتی  و 
صیادی، پرورش ماهی و گردشگری دریایی، 
ایــن استان پیش رو اســت. پهنه بزرگی از 
سواحل مکران در استان هرمزگان واقع 
است که پیشرفت مناسبی ندارد. همچنین 
در  استان ها  مهم ترین  از  یکی  هرمزگان 

اجرای برنامه توسعه دریامحور است.
دو کارگروه برای اجرای برنامه سیاست های 
توسعه دریامحور تشکیل شده که کارگروه 
اصلی در وزارت راه و شهرسازی اســت و 
مشخصاً سازمان بنادر و دریانوردی به عنوان 
دبیرخانه کــارگــروه اســت و کــارگــروه دیگر، 
کارگروه فرعی با ریاست استاندار هرمزگان 

با حضور تمام استان های ساحلی تشکیل 
شده که سازمان بنادر و دریانوردی هرمزگان 
دبیرخانه این کارگروه است. در دو بخش 
اقتصاد خرد و کلان برای توسعه هرمزگان، 
هم در قالب برنامه های سازمان بنادر و 
ــوردی و هم در قالب برنامه توسعه  ــان دری
دریامحور، اجرا می شود. در شرق هرمزگان 
طرح مجتمع بندری مکران در 1۸00 هکتار 
تدوین شده و امسال اجرای آن آغاز می شود 
حاشیه  در  عظیمی  تحول  برنامه  ایــن  که 
مــکــران در تــمــام حــوزه هــا در بخش های 

صنعتی دریایی است.
در غرب استان، غیر از توسعه های خرد، 
طراحی بندر بزرگ لنگه آغاز شده است. 
این بندر در ۲۷ کیلومتری بندر فعلی که 
دیگر امکان توسعه نــدارد احــداث می شود 
که بدین ترتیب شناورهای ۵0 تنی در بندر 
جدید امکان تردد دارند و طراحی بندر در 

1۷00 هکتار زمین شروع شده است.
ــاد مـــردم  ــص ــت بـــنـــدرهـــای کــوچــک کـــه اق
ساحل نشین را رونق می دهد در حال توسعه 
است، همچنین بندر خمیر سال گذشته 
ــدازی شــده و در حــال توسعه است.  ــ راه ان
بندر سیریک نیز که سال گذشته افتتاح 
شد، ۵0 هزار هکتار پس کرانه دارد و دارای 
عمق خوبی است، همچنین توسعه بندر 
جاسک را داریــم و بندر بوموسی که سال 
گذشته افتتاح شد. برای ارتقای سطح ایمنی 

مدیرکل بنادر و دریانوردی هرمزگان در گفت و گو با »ایران« خبر داد

ح جامع   آماده سازی طر
توسعه دریامحور

گفت وگو

پالایشگاه شهید سلیمانی را نیز داریم که با 
اجرای این طرح ها تحول بزرگی در استان 
ایــجــاد مــی شــود. بــا توجهی کــه دولــت به 
سیاست های توسعه دریا دارد، برای هر کدام 
از سیاست ها، اقدامات اجرایی باید انجام 
شود که برنامه های نحوه کار آمــاده شده 
و در دولت تأیید شده است که به صورت 
پکیج کــاری به بخش های مختلف ابلاغ 
می شود. سازمان بنادر به عنوان دبیرخانه 
ح هاست که  در حال بررسی دقیق تر طر
بعد از تصویب دولت اجرایی شود. با همت 
قــوای سه گانه بخصوص دولــت و با ابلاغ 
سیاست آن که راهکار و هــدف را تعیین 
کرده، پروژه های مختلفی در استان ها در 
حال اجراست که حداقل تحول عظیمی را 

در توسعه دریا محور خواهیم داشت.
ح بندرگاه جدید لنگه  زمینه های آغاز طر
را در غرب هرمزگان پیگیری و در شرق نیز 
تلاش می کنیم عملیات اجرایی بندر مکران 
طی سال جاری آغاز شود، زیرا طبق سیستم 
سازمان بنادر اگر طرحی آغاز شود به صورت 
و  یافته  تخصیص  آن  اعــتــبــارات  مستمر 
پیش خواهد رفت. طرح توسعه پس کرانه 
بندر شهید رجایی و عملیات اجرایی پل 
دسترسی به بندرگاه فعلی و پس کرانه هم 
آغاز شده است. با بهره برداری از این طرح 
۲ هزار و 400 هکتار زمین به ظرفیت بندری 
هرمزگان اضافه خواهد شد. طرح محدوده 
بــزرگ گردشگری دریایی استان در بنادر 
نخل ناخدا و شهید حقانی نیز شروع شده 
ح در اسکله نخل ناخدا در  است. این طر
حال انجام است و در بندر شهید حقانی 
نیز تلاش خواهیم کرد توسعه حوضچه ها 
را آغاز کنیم تا ظرفیت حمل و نقل دریایی 

و گردشگری در حوزه دریا دوچندان شود.
 

 توسعه دریامحور چگونه می تواند در 
افزایش اشتغالزایی، تجارت و ترانزیت در 

بنادر کارگشا باشد؟

ــر اســـاس تــأکــیــد رئــیــس جــمــهــور، یکی   ب
ــت دار ســازمــان بنادر  ــوی از برنامه های اول
ــوردی در ســال آتــی بــایــد توسعه  ــانـ و دریـ
رونق  و  محلی  اسکله های  ساماندهی  و 
اشتغال در سواحل جنوبی کشور باشد. بر 
اساس دستورالعمل وزیر راه و شهرسازی، 
و  محلی  اسکله های  ساماندهی  راهــبــرد 
بنادر کوچک، باید مبتنی بر طرح توسعه ۲۷ 

نقطه ساحلی در وزارت راه باشد.
وزیر راه و شهرسازی با اشاره به اقبال مردم 
سفرهای  ارتقای  و  دریایی  گردشگری  به 
دریایی در سواحل و جزایر جنوب کشور، 
تأکید کرده که نوسازی شناورهای مسافری 
و گردشگری دریایی به بستر مناسب تر برای 
همچنین  دارد.  نیاز  سرمایه گذار  جــذب 
بــا توجه بــه پـــروژه »ایـــران راه« و راه هــای 
مواصلاتی شمال- جنوب، امسال اتصال 
ریلی بنادر راهبردی و استراتژیک به راه آهن 
سراسری کشور در زاهدان باید محقق شود.

توســـعه دریامحـــور، مهم تریـــن برنامـــه اقتصـــادی و اجتماعی توســـعه مناطق ســـاحلی و 
بنادر کشـــور در ســـال های آینده اســـت. با ابلاغ سیاســـت های 9 گانه این برنامه از ســـوی 
رهبر معظم انقلاب در ســـال گذشـــته، وزیر راه و شهرســـازی به ســـازمان بنادر و دریانوردی 
مأموریـــت داد، امســـال اجرایی ســـازی ســـه راهبـــرد و موضـــوع محـــوری »اقتصـــاد دریا«، 
»ترانزیـــت« و »مدیریـــت لجســـتیک« را با جدیت دنبال کنـــد. نقش بنادر جنوبـــی در اجرای برنامه توســـعه دریامحور، نقشـــی محوری 
اســـت و توســـعه این بنادر در افزایش ســـهم اقتصاد دریا از اقتصاد کشـــور، اهمیت ویژه ای دارد. حســـین عباس نژاد، مدیرکل بنادر و 

دریانـــوردی هرمزگان با اشـــاره به اهـــداف برنامه توســـعه دریا محور در کشـــور، اجرای ایـــن برنامه را تشـــریح کرد.

گردشگری ۵ اسکله در جزیره قشم در حال 
آماده سازی است که تعدادی افتتاح شده و 
این اسکله ها در ارتقای سطح معیشت مردم 
نیز اهمیت دارد. همچنین امسال عملیات 
اجرایی بندر جدید لنگه و مجتمع بندری 

مکران نیز آغاز خواهد شد.
ح توسعه ای بندر شهید رجایی را نیز  طــر
ح توسعه ۲400  در دست اقدام داریم و طر
ــروع شده  هکتاری که از 10 ســال پیش ش
ــود نــداشــت هم  امــا امــکــان توسعه آن وج
ــرارداد ساخت پل آن امضا شــده است.  قـ
همچنین فاز چهارم بندر شهید رجایی در 
حال مطالعه است که ۶ پست اسکله را به 
بندر اضافه خواهد کرد. بدین ترتیب طرح 
بزرگ گردشگری در بندر حقانی نیز آن را 
به بندر بین المللی مسافری تبدیل می کند 
ــرارداد آن امضا شده است. این پروژه  که ق

بزرگ ترین پروژه گردشگری دریایی است.
بحث توسعه صنایع فولاد نفت و گاز و ساخت 

توسعه دریامحور و اقتصاد دریا که به تازگی در 
سطح کشور ایران و سایر کشورها بیش از پیش 
مورد توجه قرار گرفته، گامی مؤثر در اشتغال و 

توسعه هر منطقه محسوب می شود.
 بدون شک اســـتفاده پایدار از ظرفیت منابع 
و گســـتره های آبی اعم از اقیانوس ها، دریاها، 
دریاچه ها و جزایر برای رشـــد اقتصادی، بهبود 
وضعیت معیشت و ایجاد اشـــتغال پایدار و در 
نهایت افزایش تولید ناخالص داخلی جوامع 

تعریف می شود.
حوزه اقتصـــاد دریا فراتـــر از مـــواردی از قبیل 
شـــیلات و گردشـــگری دریایی بـــوده و براین 
اســـاس مســـتلزم ظهور و حمایـــت از صنایع 
مرتبـــط بـــا آب و دریـــا و ازجمله حمـــل ونقل 
دریایـــی، گردشـــگری دریایـــی، انرژی هـــای 
تجدیدپذیر، آبزی پروری و شیلات، بیوتکنولوژی 
دریایی، زیست هواشناسی و معدنکاری دریایی 
اســـت. اقتصاد دریامحور، راهبردی اساســـی، 
توســـعه ای و کنش گرا و درنهایت تحول آفرین 
اســـت چـــرا کـــه در ســـطح بالایـــی نهادها و 

سازمان های زیادی را درگیر می کند.
اگر امـــروز تصمیم گرفتـــه شـــود 100 موضوع و 
اقدام اساسی در فرآیند توسعه کشور فهرست 
شـــده و از بین آنها ۵0 موضوع مهم تر انتخاب 

شـــده و در نهایت پنج موضوع کلیدی و جدی 
برگزیده شـــود، بدون شـــک موضوع توجه به 
اقتصاد دریامحور و توســـعه سواحل مکران در 

سبد انتخاب نهایی قرار می گیرد.
 در حال حاضر بســـیاری از کشـــورهای جهان، 
ســـهم عمده ای از تولید ناخالص ملی خود را 
از دریا تأمیـــن می کنند، در این میـــان ویتنام 
و ســـپس چین با بیـــش از ۵0 درصـــد در صدر 
قرار دارنـــد، ایران نیز حـــدود 10 درصد از تولید 
ناخالص ملی خـــود را از دریا تأمین می کند که 
با توجه به پتانسیل های موجود در کشور، رقم 

پایینی تلقی می شود.
توســـعه اقتصاد دریامحـــور به عنـــوان یکی از 
ابتکارات اصلی برنامه هفتم توسعه برای اولین 
ح و احکام  بـــار در برنامه هفتم توســـعه مطـــر
مشـــخصی برای آن پیش بینی شـــده اســـت . 
استقرار ۸ درصد جمعیت کشور در پس کرانه 
ســـواحل جنوب کشور و توســـعه فعالیت های 
دریامحوری چون بانکرینگ و کشتی ســـازی از 
دیگر تدابیر پیشنهادی مندرج در لایحه برنامه 

هفتم توسعه بوده است.
از این رو حضرت آیت الله خامنه ای رهبر معظم 
انقلاب اســـلامی  در آبان ماه ســـال گذشته  و 
در اجرای بنـــد یک اصل یکصـــد و دهم قانون 
اساسی و پس از مشـــورت با مجمع تشخیص 
مصلحت نظـــام، سیاســـت های کلی توســـعه 
دریامحور را برای اقدام به رؤسای قوای سه گانه 
و رئیس مجمع تشخیص مصلحت نظام ابلاغ 

کردند.
متن سیاست های کلی توسعه دریامحور به این 

شرح است:
دریاها و خصوصاً دریاهای آزاد و اقیانوس ها از 
مواهب الهی و ذخایر و منابع سرشـــاری برای 
زمینه سازی رشد علم و فناوری، افزایش کار و 
ثروت، تأمین نیازهای حیاتـــی و تولید اقتدار 

و بستر مناسبی برای تمدن سازی می باشند.
 ایران بـــا موقعیت ممتـــاز جغرافیایـــی و قرار 
داشـــتن بین دو دریا و برخـــورداری از هزاران 
کیلومتر ســـواحل و نیز جزایـــر و ظرفیت های 
فـــراوان بر زمین مانـــده، لازم اســـت با حضور 
مؤثر در ساحل، فراســـاحل، دریا و اقیانوس و 
بهره گیری از آن به عنوان یک پیشران و محور 
توســـعه کشـــور، برای احراز جایگاه شایســـته 
منطقه ای و جهانی در بهره گیری از دریا اقدام 
کند. از این رو سیاســـت های کلی توسعه دریا 

محور به شرح زیر است:
    سیاستگذاری یکپارچه امور دریایی و تقسیم 
کار ملـــی و مدیریت چابـــک و کارآمـــد دریا به 
منظـــور بهره گیری حداکثـــری از ظرفیت های 
دریا، برای احراز جایگاه شایسته جهانی و رتبه 

اول در منطقه.
    توســـعه فعالیت های اقتصـــادی دریامحور و 
ایجاد قطب های توســـعه دریایی پیشـــران در 
ســـواحل، جزایر و پس کرانه ها بـــه گونه ای که 
خ رشـــد اقتصـــادی در حـــوزه فعالیت های  نر
دریامحـــور )اقتصـــاد دریامحور( طی 10 ســـال 

لایحه ای برای شکوفایی اقتصاد
ابلاغ تصویب نامه هیأت وزیران در خصوص برنامه جامع تحقق سیاست های کلی توسعه دریامحور

همواره حداقـــل دو برابر نرخ رشـــد اقتصادی 
کشور باشد.

    تسهیل و توسعه ســـرمایه گذاری و مشارکت 
داخلی و خارجی با ایجاد زیرساخت های لازم 
نرم افزاری و سخت افزاری )حقوقی، اقتصادی، 

زیربنایی و امنیتی(.
    تدویـــن طـــرح جامـــع توســـعه دریامحور با 
پهنه بندی دریـــا، کرانه و پس کرانـــه و تعیین 
سهم و جغرافیای جمعیت، تجارت، صنعت، 
کشاورزی و گردشـــگری، خصوصاً در سواحل 
و جزایر جنوب و بالاخص ســـواحل مکران با 
تأکید بر هویـــت ایرانی-اســـلامی طی حداکثر 

یک سال پس از ابلاغ سیاست.
    بهره برداری حداکثری و بهینه از ظرفیت ها، 
منابع و ذخایر زیست بوم دریایی با ممانعت از 
تخریب محیط زیست دریایی بخصوص توسط 

کشورهای دیگر.
     تأمین و ارتقای سرمایه انســـانی و مدیریت 

متعهـــد و کارآمـــد و ایجـــاد پشـــتوانه علمی، 
آموزشی و پژوهشی برای توســـعه دریامحور و 

زیست بوم نوآوری و فناوری دریایی.
     توســـعه همکاری های اقتصـــادی، تجاری و 
ح های بزرگ مقیاس و  ســـرمایه گذاری در طر
دانش بنیان زیرســـاختی، تولیدی و خدماتی 
با کشورهای همسایه و سایر کشورها به منظور 
بهره گیری از ظرفیت های دریایی و حضور مؤثر 
در معابر بین المللی و دســـتیابی به موقعیت 

قطب های منطقه ای.
     افزایش سهم کشور در حمل و نقل دریایی 
و ترانزیت با ایجاد و تقویت شبکه حمل و نقل 

ترکیبی.
    حمایت از ســـرمایه گذاران بومـــی و محلی 
در طرح های توســـعه ای و حمایـــت از فعالان 
اقتصادی و بنگاه های کوچک و متوسط جوامع 
محلی در حوزه های مختلف از جمله صیادی، 

کشاورزی، صنعتی و گردشگری.

توسعه

عکس: ایسنا


