
از دلایل سهم کم کریدور 
شمال - جنوب در ترانزیت، 

می توان به غیبت برنامه های 
راهبردی اشاره کرد. در 

هیچ سطحی برنامه ای برای 
ارتقای ترانزیت ارائه نشده 
است. مطالعات مختلفی 

درخصوص برنامه  افزایش 
ترانزیت ارائه شده است، 

در سال های گذشته وزارت 
راه و شهرسازی مطالعه 
ارزشمندی در خصوص 

شناسایی آسیب های 
ترانزیت انجام داد، اما 

شناسایی آسیب به تنهایی 
کافی نیست، باید راهبردی 

تدوین شود تا بتوان تناژ 
کالاهایی که از قلمرو ایران 

عبور می کند را افزایش داد و 
آمار بالاتری از میزان کنونی 

را شاهد باشیم

چگونه با توجه به موقعیت 
ژئوپلیتیکی ایران در منطقه، ارتقای 

ترانزیت اتفاق می افتد؟
در سال های گذشته دچار خوشبینی بیش 

از اندازه نسبت به موقعیت ترانزیتی ایران 
شدیم که موجب جدی گرفته نشدن ضرورت 

برنامه ریزی راهبردی برای رقابت ترانزیتی 
با سایر کشورها شده است. مسلماً روابط 

سیاسی و اقتصادی بین کشورها نقش بسیار 
اساسی برای ارتقای ترانزیت یا ارتقای جایگاه 

ترانزیت ایران دارد و بهره برداری از استعدادهای 
ترانزیتی کشور زمانی به کمال می رسد که روابط 
اقتصادی ایران با کشورهای هدف در زمینه های 

سیاسی تجاری و اقتصادی توسعه یافته باشد.

ـــرش بـ

راه و شهرسازی6
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اخبار

در  گفت:  راه وشهرسازی  وزیــر  معاون 
حال حاضر ۶ میلیون خانوار مستأجر 
آینده  در کشور داریــم که طی 10 سال 
هادی  می شود.  هم  بیشتر  آنها  تعداد 
جامع  طرح  مطالعات  گفت:  عباسی 
در خصوص مسکن انجام شده است 
ــورت گرفته  کــه طبق ارزیــابــی هــای ص
کشور  در  مستأجر  خانواده  میلیون   ۶
داریــم و تعداد واحدهای فرسوده هم 
به 8 میلیون واحد مسکونی می رسد. 
راه وشهرسازی،  وزیــر  معاون  گفته  به 
تا 10 سال آینده 12 میلیون زوج جوان 
مسکن  نیازمند  کــه  داریـــم  کشور  در 
هستند و ممکن است همین امر تعداد 
دهد.  افزایش  کشور  در  را  مستأجران 
وی افزود: همچنین طبق بررسی های 
انجام شده ۳ میلیون جوان بالای ۳0 
سال داریــم که ازدواج نکرده اند و این 
باید در  به طور قطع  بررسی ها  و  عدد 
در  و  محاسبه  کشور  مسکن  آمــارهــای 
نظر گرفته شود و روی این میزان آمار 

ساعت ها تحقیق و مطالعه کرد.

پردیس  عــمــران  شرکت  مدیرعامل 
درصــدی   ۵۵.۵ فیزیکی  پیشرفت  از 
خبر  شهر  ایــن  مسکن  ملی  نهضت 
امتیاز  فـــروش  و  خــریــد  گــفــت:   و  داد 
و  بـــوده  ممنوع  مسکن  ملی  نهضت 
محبت خواه  خلیل  است.  غیرقانونی 
با یادآوری اینکه واحدهای طرح اقدام 
ملی  نهضت  به  پردیس  مسکن  ملی 
مسکن تبدیل شده است، اظهار کرد: 
بــر ایــن اســـاس واحــدهــای مــذکــور از 
تسهیلات ۵۵0 میلیون تومانی نهضت 
ملی مسکن استفاده می کنند. 204۳ 
واحد نهضت ملی مسکن در پردیس 
در دست ساخت اســت.  وی با اشاره 
ــزی متقاضیان  واری میانگین  اینکه  به 
این واحدها حدود 400 میلیون تومان 
برنامه ریزی  ــاس  اس بر  گفت:   ــت،  اس
ملی  نهضت  واحدهای  گرفته  صــورت 
آینده  ــا آخـــر ســـال  ت پــردیــس  مسکن 
و  خــریــد  ــود.  ــی ش م تحویل  و  تکمیل 
فروش امتیاز این واحدها ممنوع بوده 
و غیرقانونی است. در صورت مشاهده 
برخورد  فروشندگان  با  امتیاز،  معامله 

قانونی صورت می گیرد.

ــل امـــور  ــرک ــدی ــی، م ــه ــل ــدال حــســیــن ی
و  بــنــادر  ســازمــان  مناطق  و  اقتصادی 
ــاره به انعقاد بیش از  دریــانــوردی با اش
۳۶0 قرارداد با بخش غیردولتی در بنادر 
کشور گفت: فرایند جذب سرمایه گذار 
ــری،  ــث ــداک ــاه شـــفـــاف ســـازی ح ــگ بـــا ن
بهره مندی  اداری،  مراحل  تسهیلگری 
فــراخــوان هــای  و  ــده ای  ــزای م فضای  از 
عمومی در راستای توسعه دریامحور در 
دستور کار سازمان بنادر قرار دارد. این 
مسئول با بیان اینکه کشورهای خارجی 
و پیشران در حوزه جذب سرمایه گذار 
در بنادر نیز با همین رویه پیش رفته اند، 
ــت: در طــول زمــان هر چه  اظهار داش
فرصت های واگــذاری اراضی محدودتر 
ایـــن بـــود از منابع  بـــر  تـــلاش  شـــد، 
محدود استفاده بهینه شود و بهترین 
برای  اقتصادی  فعالان  و  متقاضیان 
سرمایه گذاری و جذب بار با استراتژی 

توسعه دریامحور انتخاب شوند.

6 میلیون خانوار 
مستأجر در کشور داریم

 پیشرفت 
۵۵.۵ درصدی نهضت 

ملی مسکن پردیس

انعقاد ۳6۰ قرارداد 
سرمایه گذاری با بخش 

خصوصی در بنادر کشور

دولت رشد ترانزیت را به عنوان • 
یک راهبرد اقتصادی دنبال می کند، 
ظرفیت های این راهبرد نیز در کشور 
وجود دارد اما با توجه به ظرفیت ها، 

ایران سهم زیادی از ترانزیت در 
منطقه ندارد، دلیل آن را چگونه 

ارزیابی می کنید؟
رشد ترانزیت فقط مربوط به حمل و نقل 
عملکرد  نــحــوه  بخواهیم  اگـــر  نیست. 
اولیه  لایــه  کنیم،  سطح بندی  را  ترانزیت 
لایه  و  حمل و نقل  و  لجستیک  ترانزیت، 
تــرانــزیــت، تــجــارت و  ــه بیرونی  یــا لای دوم 
جابه جایی کالا است. در موازات این دولایه 
و  اســنــادی  مالی،  جابه جایی  بحث های 
بسیاری موضوعات دیگر را نیز باید ببینیم. 
ترانزیت،  ــوزه  ح در  ما  ساختاری  مشکل 
کم توجهی به لجستیک حمل و نقل و افراد 
عرصه  ایــن  در  باید  که  آمــوزش دیــده ایــی 
حضور داشته باشند، است، در مقایسه با 
کشورهای همجوار، افراد آموزش دیده برای 

رهبری لجستیک و حمل و نقل را نداریم.

ایران محور کریدور شمال - • 
جنوب است، ظرفیت بالایی برای 

این کرریدور بخصوص در دو سال 
اخیر ایجاد شده است، اما فاصله 

میزان تحقق ترانزیت با ظرفیت 

موجود هنوز هم زیاد است. برای 
کاهش این فاصله چه راهکارهایی را 

باید دنبال کرد؟
از دلایل سهم کم کریدور شمال - جنوب 
در ترانزیت، می توان به غیبت برنامه های 
ــاره کـــرد. در هیچ سطحی  ــردی اشـ ــب راه
نشده  ارائه  ترانزیت  ارتقای  برای  برنامه ای 
درخــصــوص  مختلفی  مطالعات  اســـت. 
است،  شده  ارائــه  ترانزیت  برنامه  افزایش 
در سال های گذشته وزارت راه و شهرسازی 
شناسایی  درخصوص  ارزشمندی  مطالعه 
اما  داد  ــام  ــج ان را  تــرانــزیــت  آســیــب هــای 
نیست،  کافی  به تنهایی  آسیب  شناسایی 
تناژ  بتوان  تا  شــود  تدوین  راهــبــردی  باید 
کالاهایی که از قلمرو ایران عبور می کند را 
افزایش داد و آمار بالاتری از میزان کنونی 
بحثی  اخیر  ماه های  در  باشیم.  شاهد  را 
بسیار مــورد توجه قــرار گرفته اســت، بعد 
کشورهای  توسط  ترانزیتی  مسیر  اینکه  از 
همسایه معرفی می شود، بلافاصله برخی 
آن را توطئه دشمن می دانند، درحالی که 
سبب  که  اســت  حمل و نقل  اقتصاد  ایــن 
مسیر  به  نسبت  ترانزیتی  مسیر  می شود 
بالاتری  جایگاه  در  رقابتی،  بــازار  در  دیگر 
بایستد. در سایه فقدان یک راهبرد برای 
که  هستیم  ایــن  شاهد  ترانزیت،  ارتــقــای 
ترانزیت  از  متفاوتی  تناژ  مختلف،  ــراد  اف

کالا ار قلمرو ایــران را ذکر می کنند مثلاً از 
20 تا 100 میلون تن ظرفیت اعلام می شود. 
ــداد تفکری  مشخص اســت پشت ایــن اع
نیست. آنچه اهمیت زیادی دارد، این است 
میزان  این  از  بتواند  ناوگان،  ظرفیت  که 

کالای ترانزیتی پشتیبانی کند.

در برنامه راهبردی رشد ترانزیت، • 
چه مسائلی باید درنظر گرفته شود؟

فقدان  سایه  در  کــه  هستیم  ایــن  شاهد 
ایجاد  در  اولویت بندی  راهــبــردی،  برنامه 
زیرساخت ها نیز مخدوش می شود و برای 
شبکه  به  چابهار  بندر  ریلی  اتصال  مثال 
در  نمی گیرد.  قرار  اولویت  در  ریلی  اصلی 
برخی  پیشنهاد  به  می توان  ارتباط  همین 
گــوادر  بندر  ریلی  اتــصــال  بــرای  برنامه ها 
پاکستان به شبکه ریلی ایران و بندر چابهار 
اشاره کرد که اصولاً به لحاظ اقتصاد حمل 
و نقل و اقتصاد بندری، خطای استراتژیک 
است که بین بندر گوادر پاکستان و شبکه 
ریلی خودمان اتصال برقرار کنیم و پسکرانه 
و  شمالی  همسایه  کشورهای  از  وسیعی 
کشورهای همسایه غرب ایران را در اختیار 
قــرار بدهیم. ســؤال اساسی  ــوادر  گ بندر 
زیرساخت ها  اولویت بندی  که  است  این 
روابط  صرف  آیا  شــود؟  انجام  باید  چگونه 
دیپلماتیک مناسب با کشورهای همسایه، 

تغییر اولویت ها برای رشد ترانزیت
بار  جذب  و  ترانزیت  رشد  عامل  مهم ترین  ترانزیتی  کریدورهای  تجاری سازی 
است. تجاری سازی کریدورها نیز علاوه بر توسعه ناوگان و زیرساخت ها به عوامل 
از  ما  ترانزیتی  کریدورهای  سهم  عوامل،  ایــن  نبود  که  اســت  وابسته  متعددی 
را نسبت به ظرفیت موجود، پوشش نمی دهد. خسرو سرایی مدیرکل  بار  حمل 
ترانزیت، لجستیک و امور توافقنامه های سازمان بنادر و دریانوردی در گفت و گو با »ایران اقتصادی«، با اشاره به برنامه های 

ارتقای ترانزیت، اولویت های دستیابی به این هدف را تشریح کرد.

گفت وگو

تشکیل  ــه،  ــع ــوس ت هــفــتــیــم  ــه  ــام ــرن ب در 
شده  پیش بینی  تــرانــزیــت  شــورای عــالــی 
است. فقدان این شورا، نقصان اساسی در 
موضوع ترانزیت بود. اما نظر کارشناسان 
ایــن اســت کــه به جای  ــوزه حمل و نقل  ح
شورای عالی ترانزیت که خواسته سال های 
ــی  ــال ــورای ع قــبــل بــــوده، مــی بــایــســت ش
چون  باشیم.  داشته  کشور  در  لجستیک 
کالاهای  ترانزیتی،  کــالاهــای  بین  تفاوتی 
چرا  نیست.  وارداتـــی  کالاهای  و  صادراتی 
قلمرو  از  ترانزیت  کــالای  کنیم  سعی  باید 
کشور با کمترین هزینه عبور کند اما هزینه 
حمل و نقل کالای وارداتی یا صادراتی بالاتر 

از کالای ترانزیتی باشد؟
دو  هر  که  اســت  تأمینی  زنجیره  ترانزیت 
از کشور است فرستنده  سر آن در خارج 
نیست  کــشــور  در  ــالا  ک دریافت کننده  و 
زنجیره  یک سر  ــادرات  ص و  ورادات  در  اما 
تأمین در داخل واقع شده و تولید کننده، 
مصرف کننده،  و  وارد کننده  صادرکننده، 
می بایست  که  هستند  اصلی  ذی نفعان 
حتی  و  باشند  کشور  تجارت  اولــویــت  در 
هزینه های حمل و نقل و لجستیک اگر برای 
آنها کمتر از ترانزیت نباشد، باید با آن برابر 

باشد.
یک  از  بگیریم  نظر  در  ــر  اگ مــثــال  بـــرای 
کــشــوری کــالایــی را بــه یــک کــشــور هدف 
هم  مــا  صادرکننده  و  می کنیم  ترانزیت 
همان کالا را به کشور هدف صادر می کند، 
بنابراین به لحاظ حمل و نقلی نباید هزینه 
ترانزیت کالای مشابه کمتر از هزینه حمل 
ترانزیت  هزینه  اگر  باشد.  صادراتی  کالای 
کمتر از هزینه حمل کالای صادراتی باشد، 
در بازار هدف کالایی که ما ترانزیت کردیم 
قیمت  شــده  تمام  هزینه های  لحاظ  بــه 
رقابتی،  نظر  از  می تواند  و  دارد  پایین تری 
بازار را نسبت به کالای صادراتی خودمان، 

از آن خودش کند.
تأکید می کنم که دیدگاه ها و رویکردها در 
باید  و  کند  تغییر  باید  ترانزیت  خصوص 
ارائــه  را  بهتری  ابتکارعمل های  و  ایده ها 
ارزش جهانی  زنجیره  بتوانیم در  تا  دهیم 
جایگاه خودمان را افزایش دهیم و با ارائه 
ترانزیتی و برنامه های راهبردی  طرح های 
جایگاه کشور را ترانزیت منطقه ارتقا دهیم. 
در بنادر کشور ظرفیت های کافی هم برای 
کالاهای ملی و هم برای کالاهای ترانزیتی 
وجود دارد و از این منظر جای هیچ نگرانی 
نیست. زمان آن فرا رسیده تا از اینکه برای 
رشد ترانزیت فقط بر این موضوع که ایران 
چهارراه و شاهراه ترانزیت با کمترین هزینه 
و زمان است، تکیه کنیم، فراتر برویم و با 
برای  عملی  برنامه های  بیشتر،  واقع بینی 

رشد ترانزیت ارائه کنیم.

باید منجر به اتصال ریلی شود؟ یا در داخل 
کشور زیرساخت ها بدون توجه به منافع 
ایــجــاد شــود؟ در ســال هــای گذشته  ملی 
که  زیرساخت هایی  برخی  بودیم  شاهد 
از دیدگاه  در اولویت نبودند، اجرا شدند. 
کارشناسی، قائل به اسم گذاری کریدورهای 
جنوب  شمال-  مانند  ترانزیتی  مختلف 
این  اصلی  مسأله  نیستم.  غــرب   – شــرق 
ــت کــه هــر یــک از نــهــادهــای درگــیــر در  اس
ایفا  ــت  درس را  خــود  نقش  ــالا،  ک ترانزیت 
در  که  کانتینری  می کند  فرقی  چه  کنند. 
بندر تخلیه می شود در مسیر کدام کریدور 
ع وقت و با  باشد این محموله باید در اسر
کمترین هزینه از قلمرو کشور عبور داده 

شود.

در برنامه هفتم توسعه نگاه • 
ویژه ای به ترازیت شده است، این 

برنامه چه ویژگی هایی برای توسعه 
حمل و نقل و ترانزیت دارد؟

مدیرعامل شرکت بازآفرینی شهری ایران با بیان اینکه تمرکز شرکت 
در کنار نوسازی مسکن، اتمام پروژه های نیمه تمامی است که منجر 
به ایجاد نشاط و شادی ساکنان این بافت ها می شود، اظهار کرد: 
می توانیم  مالی 1402  سال  پایان  تا  شده  انجام  بررسی های  طبق 

100پروژه را به بهره برداری برسانیم.
محمد آیینی، معاون وزیر راه و شهرسازی اظهار کرد: اکنون بیش 
از 2 میلیون و 700 هزار بنای ناپایدار در کل کشور وجود دارد و در 
صورت عدم شتاب بخشی به نوسازی بافت های فرسوده هر یک به 
عنوان یک بمب ساعتی به شمار می رود که در مواقع بحران های 
را در  از هموطنان  زیــادی  تعداد  زلزله جان  و  طبیعی مانند سیل 
شهری  بازآفرینی  شرکت  مدیرعامل  می دهد.  قــرار  خطر  معرض 
ایران یکی از مهم ترین راهبردهای این شرکت را در کنار همکاری با 
شهرداری ها و سیستم بانکی، تدوین بسته های تشویقی برشمرد 
و گفت: تدوین بسته تشویقی 1۹ بندی کالبدی که سال گذشته به 
در  مهمی  نقش  رسید،  شهرسازی  و  مسکن  شورای عالی  تصویب 
افزایش نوسازی دارد و اکنون چند بسته تشویقی دیگر از جمله بسته 
تشویقی بافت های تاریخی و نما و منظر شهری بافت های فرسوده در 
دست تهیه و تدوین قرار دارد و هدف این است که در حوزه کیفی و 

هویت بخشی به این بافت ها نیز پیش قدم شویم. آیینی با اشاره به 
اینکه شرکت بازآفرینی شهری موفق به همراهی 4۵0 شهرداری شده 
است، تصریح کرد: باید نقش راهبری شرکت در حوزه بازآفرینی 
شهری را ارتقا داده و همکاری خود را با شهرداری ها به عنوان شرکای 
راهبردی وزارت راه و شهرسازی افزایش دهیم. او با اشاره به اینکه 
یک سوم مدارس جدید باید در سکونتگاه های غیررسمی ساخته 
شوند، عنوان کرد: شرکت بازآفرینی شهری ایران تاکنون بیش از 80 
مدرسه در کل کشور احداث کرده است و ساخت ۵0 مدرسه دیگر در 

دستور کار قرار دارد.

مدیرعامل شرکت عمران شهرهای جدید با اعلام اینکه در حال 
حاضر 140 هزار واحد نهضت ملی مســکن در شهرهای جدید در 
حال ســاخت اســت از عملیاتی شــدن فرایند ســاخت 200 هزار 

واحد مسکونی خبر داد.
علیرضا جعفری روند اجرای نهضت ملی مســکن در شــهرهای 
جدید را تشــریح کرد و گفــت: هم اکنون 140 هــزار واحد نهضت 

ملی مسکن در شهرهای جدید در حال ساخت است.
معــاون وزیــر راه و شهرســازی ادامــه داد: بــا مجمــوع مدل های 
مختلــف مشــارکت، پروژه هــای خودمالکی و همچنیــن صدور 
پروانه، تعداد واحدهای در دســت اجرای نهضت ملی در سراسر 

کشور به 200 هزار واحد رسیده است.
جعفری توضیح داد: تعدادی از واحدهای نهضت ملی مســکن 
در شــهرهای جدید تکمیل شــده اســت و در حال آماده سازی و 
تکمیل زیرســاخت ها و محوطه های آن هســتیم که در ۳ ماهه 
ابتدای ســال آتی تحویل خواهد شد.  طرح نهضت ملی مسکن 
از جمله طرح های کلان دولت ســیزدهم است که بر اساس آن، 

دولت تعهد کرده اســت تا زمینه را برای احــداث 4 میلیون واحد 
مسکونی در شهرها و روستاها فراهم کند. هم اکنون و بر اساس 
اعلام مهرداد بذرپاش، وزیر راه و شهرسازی واحدهای در دست 
اجرای نهضت ملی مســکن به بیــش از یک میلیــون و ۹۳0 هزار 
واحد رســیده است. براســاس این طرح، مقرر شــده است تا در 
شــهرهای جدید ۶00 هزار واحد نهضت ملی مســکن طی دولت 

سیزدهم وارد مراحل ساخت شود.

۲۰۰ هزار واحد نهضت ملی مسکن در شهرهای اتمام ۱۰۰ پروژه  نیمه تمام در حوزه بازآفرینی شهری
جدید وارد فرایند ساخت شد

عکس: علی محمدی / ایران


