
از دلایل سهم کم کریدور 
شمال - جنوب در ترانزیت، 

می‌توان به غیبت برنامه‌های 
راهبردی اشاره کرد. در 

هیچ سطحی برنامه‌ای برای 
ارتقای ترانزیت ارائه نشده 
است. مطالعات مختلفی 

درخصوص برنامه ‌افزایش 
ترانزیت ارائه شده است، 

در سال‌های گذشته وزارت 
راه و شهرسازی مطالعه 
ارزشمندی در خصوص 

شناسایی آسیب‌های 
ترانزیت انجام داد، اما 

شناسایی آسیب به تنهایی 
کافی نیست، باید راهبردی 

تدوین شود تا بتوان تناژ 
کالاهایی که از قلمرو ایران 

عبور می‌کند را افزایش داد و 
آمار بالاتری از میزان کنونی 

را شاهد باشیم

چگونه با توجه به موقعیت 
ژئوپلیتیکی ایران در منطقه، ارتقای 

ترانزیت اتفاق می‌افتد؟
در سال‌های گذشته دچار خوشبینی بیش 

از اندازه نسبت به موقعیت ترانزیتی ایران 
شدیم که موجب جدی گرفته نشدن ضرورت 

برنامه‌ریزی راهبردی برای رقابت ترانزیتی 
با سایر کشورها شده است. مسلماً روابط 

سیاسی و اقتصادی بین کشورها نقش بسیار 
اساسی برای ارتقای ترانزیت یا ارتقای جایگاه 

ترانزیت ایران دارد و بهره‌برداری از استعدادهای 
ترانزیتی کشور زمانی به کمال می‌رسد که روابط 
اقتصادی ایران با کشورهای هدف در زمینه‌های 

سیاسی تجاری و اقتصادی توسعه یافته باشد.

ـــرش بـ
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اخبار

در  گفت:  راه‌وشهرسازی  وزیــر  معاون 
حال حاضر ۶ میلیون خانوار مستأجر 
آینده  در کشور داریــم که طی ۱۰ سال 
هادی  می‌شود.  هم  بیشتر  آنها  تعداد 
جامع  طرح  مطالعات  گفت:  عباسی 
در خصوص مسکن انجام شده است 
ــورت گرفته  کــه طبق ارزیــابــی‌هــای ص
کشور  در  مستأجر  خانواده  میلیون   ۶
داریــم و تعداد واحدهای فرسوده هم 
به ۸ میلیون واحد مسکونی می‌رسد. 
راه‌وشهرسازی،  وزیــر  معاون  گفته  به 
تا ۱۰ سال آینده ۱۲ میلیون زوج جوان 
مسکن  نیازمند  کــه  داریـــم  کشور  در 
هستند و ممکن است همین امر تعداد 
دهد.  افزایش  کشور  در  را  مستأجران 
وی افزود: همچنین طبق بررسی‌های 
انجام شده ۳ میلیون جوان بالای ۳۰ 
سال داریــم که ازدواج نکرده‌اند و این 
باید در  به طور قطع  بررسی‌ها  و  عدد 
در  و  محاسبه  کشور  مسکن  آمــارهــای 
نظر گرفته شود و روی این میزان آمار 

ساعت‌ها تحقیق و مطالعه کرد.

پردیس  عــمــران  شرکت  مدیرعامل 
درصــدی   ۵۵.۵ فیزیکی  پیشرفت  از 
خبر  شهر  ایــن  مسکن  ملی  نهضت 
امتیاز  فـــروش  و  خــریــد  گــفــت:‌  و  داد 
و  بـــوده  ممنوع  مسکن  ملی  نهضت 
محبت‌خواه  خلیل  است.  غیرقانونی 
با یادآوری اینکه واحدهای طرح اقدام 
ملی  نهضت  به  پردیس  مسکن  ملی 
مسکن تبدیل شده است، اظهار کرد: 
بــر ایــن اســـاس واحــدهــای مــذکــور از 
تسهیلات 550 میلیون تومانی نهضت 
ملی مسکن استفاده می‌کنند. 2043 
واحد نهضت ملی مسکن در پردیس 
در دست ساخت اســت.  وی با اشاره 
ــزی متقاضیان  واری میانگین  اینکه  به 
این واحدها حدود 400 میلیون تومان 
برنامه‌ریزی  ــاس  اس بر  گفت:‌  ــت،  اس
ملی  نهضت  واحدهای  گرفته  صــورت 
آینده  ــا آخـــر ســـال  ت پــردیــس  مسکن 
و  خــریــد  ــود.  ــی‌ش م تحویل  و  تکمیل 
فروش امتیاز این واحدها ممنوع بوده 
و غیرقانونی است. در صورت مشاهده 
برخورد  فروشندگان  با  امتیاز،  معامله 

قانونی صورت می‌گیرد.

ــل امـــور  ــرک ــدی ــی، م ــه ــل ــدال حــســیــن ی
و  بــنــادر  ســازمــان  مناطق  و  اقتصادی 
ــاره به انعقاد بیش از  دریــانــوردی با اش
۳۶۰ قرارداد با بخش غیردولتی در بنادر 
کشور گفت: فرایند جذب سرمایه‌گذار 
ــری،  ــث ــداک ــاه شـــفـــاف‌ســـازی ح ــگ بـــا ن
بهره‌مندی  اداری،  مراحل  تسهیلگری 
فــراخــوان‌هــای  و  ــده‌ای  ــزای م فضای  از 
عمومی در راستای توسعه دریامحور در 
دستور کار سازمان بنادر قرار دارد. این 
مسئول با بیان اینکه کشورهای خارجی 
و پیشران در حوزه جذب سرمایه‌گذار 
در بنادر نیز با همین رویه پیش رفته‌اند، 
ــت: در طــول زمــان هر چه  اظهار داش
فرصت‌های واگــذاری اراضی محدودتر 
ایـــن بـــود از منابع  بـــر  تـــاش  شـــد، 
محدود استفاده بهینه شود و بهترین 
برای  اقتصادی  فعالان  و  متقاضیان 
سرمایه‌گذاری و جذب بار با استراتژی 

توسعه دریامحور انتخاب شوند.

۶ میلیون خانوار 
مستأجر در کشور داریم

 پیشرفت 
۵۵.۵ درصدی نهضت 

ملی مسکن پردیس

انعقاد ۳۶۰ قرارداد 
سرمایه‌گذاری با بخش 

خصوصی در بنادر کشور

دولت رشد ترانزیت را به‌عنوان • 
یک راهبرد اقتصادی دنبال می‌کند، 
ظرفیت‌های این راهبرد نیز در کشور 
وجود دارد اما با توجه به ظرفیت‌ها، 

ایران سهم زیادی از ترانزیت در 
منطقه ندارد، دلیل آن را چگونه 

ارزیابی می‌کنید؟
رشد ترانزیت فقط مربوط به حمل‌و‌نقل 
عملکرد  نــحــوه  بخواهیم  اگـــر  نیست. 
اولیه  لایــه  کنیم،  سطح‌بندی  را  ترانزیت 
لایه  و  حمل‌و‌نقل  و  لجستیک  ترانزیت، 
تــرانــزیــت، تــجــارت و  ــه بیرونی  یــا لای دوم 
جابه‌جایی کالا است. در موازات این دولایه 
و  اســنــادی  مالی،  جابه‌جایی  بحث‌های 
بسیاری موضوعات دیگر را نیز باید ببینیم. 
ترانزیت،  ــوزه  ح در  ما  ساختاری  مشکل 
کم‌توجهی به لجستیک حمل‌و‌نقل و افراد 
عرصه  ایــن  در  باید  که  آمــوزش‌دیــده‌ایــی 
حضور داشته باشند، است، در مقایسه با 
کشورهای همجوار، افراد آموزش‌دیده برای 

رهبری لجستیک و حمل‌و‌نقل را نداریم.

ایران محور کریدور شمال - • 
جنوب است، ظرفیت بالایی برای 

این کرریدور بخصوص در دو سال 
اخیر ایجاد شده است، اما فاصله 

میزان تحقق ترانزیت با ظرفیت 

موجود هنوز هم زیاد است. برای 
کاهش این فاصله چه راهکارهایی را 

باید دنبال کرد؟
از دلایل سهم کم کریدور شمال - جنوب 
در ترانزیت، می‌توان به غیبت برنامه‌های 
ــاره کـــرد. در هیچ سطحی  ــردی اشـ ــب راه
نشده  ارائه  ترانزیت  ارتقای  برای  برنامه‌ای 
درخــصــوص  مختلفی  مطالعات  اســـت. 
است،  شده  ارائــه  ترانزیت  برنامه ‌افزایش 
در سال‌های گذشته وزارت راه و شهرسازی 
شناسایی  درخصوص  ارزشمندی  مطالعه 
اما  داد  ــام  ــج ان را  تــرانــزیــت  آســیــب‌هــای 
نیست،  کافی  به‌تنهایی  آسیب  شناسایی 
تناژ  بتوان  تا  شــود  تدوین  راهــبــردی  باید 
کالاهایی که از قلمرو ایران عبور می‌کند را 
افزایش داد و آمار بالاتری از میزان کنونی 
بحثی  اخیر  ماه‌های  در  باشیم.  شاهد  را 
بسیار مــورد توجه قــرار گرفته اســت، بعد 
کشورهای  توسط  ترانزیتی  مسیر  اینکه  از 
همسایه معرفی می‌شود، بلافاصله برخی 
آن را توطئه دشمن می‌دانند، درحالی که 
سبب  که  اســت  حمل‌و‌نقل  اقتصاد  ایــن 
مسیر  به  نسبت  ترانزیتی  مسیر  می‌شود 
بالاتری  جایگاه  در  رقابتی،  بــازار  در  دیگر 
بایستد. در سایه فقدان یک راهبرد برای 
که  هستیم  ایــن  شاهد  ترانزیت،  ارتــقــای 
ترانزیت  از  متفاوتی  تناژ  مختلف،  ــراد  اف

کالا ار قلمرو ایــران را ذکر می‌کنند مثلاً از 
20 تا 100 میلون تن ظرفیت اعلام می‌شود. 
ــداد تفکری  مشخص اســت پشت ایــن اع
نیست. آنچه اهمیت زیادی دارد، این است 
میزان  این  از  بتواند  ناوگان،  ظرفیت  که 

کالای ترانزیتی پشتیبانی کند.

در برنامه راهبردی رشد ترانزیت، • 
چه مسائلی باید درنظر گرفته شود؟

فقدان  سایه  در  کــه  هستیم  ایــن  شاهد 
ایجاد  در  اولویت‌بندی  راهــبــردی،  برنامه 
زیرساخت‌ها نیز مخدوش می‌شود و برای 
شبکه  به  چابهار  بندر  ریلی  اتصال  مثال 
در  نمی‌گیرد.  قرار  اولویت  در  ریلی  اصلی 
برخی  پیشنهاد  به  می‌توان  ارتباط  همین 
گــوادر  بندر  ریلی  اتــصــال  بــرای  برنامه‌ها 
پاکستان به شبکه ریلی ایران و بندر چابهار 
اشاره کرد که اصولاً به لحاظ اقتصاد حمل 
و نقل و اقتصاد بندری، خطای استراتژیک 
است که بین بندر گوادر پاکستان و شبکه 
ریلی خودمان اتصال برقرار کنیم و پسکرانه 
و  شمالی  همسایه  کشورهای  از  وسیعی 
کشورهای همسایه غرب ایران را در اختیار 
قــرار بدهیم. ســؤال اساسی  ــوادر  گ بندر 
زیرساخت‌ها  اولویت‌بندی  که  است  این 
روابط  صرف  آیا  شــود؟  انجام  باید  چگونه 
دیپلماتیک مناسب با کشورهای همسایه، 

تغییر اولویت‌ها برای رشد ترانزیت
بار  جذب  و  ترانزیت  رشد  عامل  مهم‌ترین  ترانزیتی  کریدورهای  تجاری‌سازی 
است. تجاری‌سازی کریدورها نیز علاوه بر توسعه ناوگان و زیرساخت‌ها به عوامل 
از  ما  ترانزیتی  کریدورهای  سهم  عوامل،  ایــن  نبود  که  اســت  وابسته  متعددی 
را نسبت به ظرفیت موجود، پوشش نمی‌دهد. خسرو سرایی مدیرکل  بار  حمل 
ترانزیت، لجستیک و امور توافقنامه‌های سازمان بنادر و دریانوردی در گفت‌و‌گو با »ایران اقتصادی«، با اشاره به برنامه‌های 

ارتقای ترانزیت، اولویت‌های دستیابی به این هدف را تشریح کرد.

گفت‌وگو

تشکیل  ــه،  ــع ــوس ت هــفــتــیــم  ــه  ــام ــرن ب در 
شده  پیش‌بینی  تــرانــزیــت  شــورای‌عــالــی 
است. فقدان این شورا، نقصان اساسی در 
موضوع ترانزیت بود. اما نظر کارشناسان 
ایــن اســت کــه به‌جای  ــوزه حمل‌و‌نقل  ح
شورای‌عالی ترانزیت که خواسته سال‌های 
ــی  ــال ــورای‌ع قــبــل بــــوده، مــی‌بــایــســت ش
چون  باشیم.  داشته  کشور  در  لجستیک 
کالاهای  ترانزیتی،  کــالاهــای  بین  تفاوتی 
چرا  نیست.  وارداتـــی  کالاهای  و  صادراتی 
قلمرو  از  ترانزیت  کــالای  کنیم  سعی  باید 
کشور با کمترین هزینه عبور کند اما هزینه 
حمل‌و‌نقل کالای وارداتی یا صادراتی بالاتر 

از کالای ترانزیتی باشد؟
دو  هر  که  اســت  تأمینی  زنجیره  ترانزیت 
از کشور است فرستنده  سر آن در خارج 
نیست  کــشــور  در  ــالا  ک دریافت‌کننده  و 
زنجیره  یک‌سر  ــادرات  ص و  ورادات  در  اما 
تأمین در داخل واقع شده و تولید کننده، 
مصرف‌کننده،  و  وارد‌کننده  صادرکننده، 
می‌بایست  که  هستند  اصلی  ذی‌نفعان 
حتی  و  باشند  کشور  تجارت  اولــویــت  در 
هزینه‌های حمل‌و‌نقل و لجستیک اگر برای 
آنها کمتر از ترانزیت نباشد، باید با آن برابر 

باشد.
یک  از  بگیریم  نظر  در  ــر  اگ مــثــال  بـــرای 
کــشــوری کــالایــی را بــه یــک کــشــور هدف 
هم  مــا  صادرکننده  و  می‌کنیم  ترانزیت 
همان کالا را به کشور هدف صادر می‌کند، 
بنابراین به لحاظ حمل‌و‌نقلی نباید هزینه 
ترانزیت کالای مشابه کمتر از هزینه حمل 
ترانزیت  هزینه  اگر  باشد.  صادراتی  کالای 
کمتر از هزینه حمل کالای صادراتی باشد، 
در بازار هدف کالایی که ما ترانزیت کردیم 
قیمت  شــده  تمام  هزینه‌های  لحاظ  بــه 
رقابتی،  نظر  از  می‌تواند  و  دارد  پایین‌تری 
بازار را نسبت به کالای صادراتی خودمان، 

از آن خودش کند.
تأکید می‌کنم که دیدگاه‌ها و رویکردها در 
باید  و  کند  تغییر  باید  ترانزیت  خصوص 
ارائــه  را  بهتری  ابتکارعمل‌های  و  ایده‌ها 
ارزش جهانی  زنجیره  بتوانیم در  تا  دهیم 
جایگاه خودمان را افزایش دهیم و با ارائه 
ترانزیتی و برنامه‌های راهبردی  طرح‌های 
جایگاه کشور را ترانزیت منطقه ارتقا دهیم. 
در بنادر کشور ظرفیت‌های کافی هم برای 
کالاهای ملی و هم برای کالاهای ترانزیتی 
وجود دارد و از این منظر جای هیچ نگرانی 
نیست. زمان آن فرا رسیده تا از اینکه برای 
رشد ترانزیت فقط بر این موضوع که ایران 
چهارراه و شاهراه ترانزیت با کمترین هزینه 
و زمان است، تکیه کنیم، فراتر برویم و با 
برای  عملی  برنامه‌های  بیشتر،  واقع‌بینی 

رشد ترانزیت ارائه کنیم.

باید منجر به اتصال ریلی شود؟ یا در داخل 
کشور زیرساخت‌ها بدون توجه به منافع 
ایــجــاد شــود؟ در ســال‌هــای گذشته  ملی 
که  زیرساخت‌هایی  برخی  بودیم  شاهد 
از دیدگاه  در اولویت نبودند، اجرا شدند. 
کارشناسی، قائل به اسم‌گذاری کریدورهای 
جنوب  شمال-  مانند  ترانزیتی  مختلف 
این  اصلی  مسأله  نیستم.  غــرب   – شــرق 
ــت کــه هــر یــک از نــهــادهــای درگــیــر در  اس
ایفا  ــت  درس را  خــود  نقش  ــالا،  ک ترانزیت 
در  که  کانتینری  می‌کند  فرقی  چه  کنند. 
بندر تخلیه می‌شود در مسیر کدام کریدور 
ع وقت و با  باشد این محموله باید در اسر
کمترین هزینه از قلمرو کشور عبور داده 

شود.

در برنامه هفتم توسعه نگاه • 
ویژه‌ای به ترازیت شده است، این 

برنامه چه ویژگی‌هایی برای توسعه 
حمل‌و‌نقل و ترانزیت دارد؟

مدیرعامل شرکت بازآفرینی شهری ایران با بیان اینکه تمرکز شرکت 
در کنار نوسازی مسکن، اتمام پروژه‌های نیمه‌تمامی است که منجر 
به ایجاد نشاط و شادی ساکنان این بافت‌ها می‌شود، اظهار کرد: 
می‌توانیم  مالی ۱۴۰۲  سال  پایان  تا  شده  انجام  بررسی‌های  طبق 

۱۰۰پروژه را به بهره‌برداری برسانیم.
محمد آیینی، معاون وزیر راه‌و‌شهرسازی اظهار کرد: اکنون بیش 
از ۲ میلیون و ۷۰۰ هزار بنای ناپایدار در کل کشور وجود دارد و در 
صورت عدم شتاب‌بخشی به نوسازی بافت‌های فرسوده هر یک به 
عنوان یک بمب ساعتی به شمار می‌رود که در مواقع بحران‌های 
را در  از هموطنان  زیــادی  تعداد  زلزله جان  و  طبیعی مانند سیل 
شهری  بازآفرینی  شرکت  مدیرعامل  می‌دهد.  قــرار  خطر  معرض 
ایران یکی از مهم‌ترین راهبردهای این شرکت را در کنار همکاری با 
شهرداری‌ها و سیستم بانکی، تدوین بسته‌های تشویقی برشمرد 
و گفت: تدوین بسته تشویقی ۱۹ بندی کالبدی که سال گذشته به 
در  مهمی  نقش  رسید،  شهرسازی  و  مسکن  شورای‌عالی  تصویب 
افزایش نوسازی دارد و اکنون چند بسته تشویقی دیگر از جمله بسته 
تشویقی بافت‌های تاریخی و نما و منظر شهری بافت‌های فرسوده در 
دست تهیه و تدوین قرار دارد و هدف این است که در حوزه کیفی و 

هویت‌بخشی به این بافت‌ها نیز پیش‌قدم شویم. آیینی با اشاره به 
اینکه شرکت بازآفرینی شهری موفق به همراهی ۴۵۰ شهرداری شده 
است، تصریح کرد: باید نقش راهبری شرکت در حوزه بازآفرینی 
شهری را ارتقا داده و همکاری خود را با شهرداری‌ها به عنوان شرکای 
راهبردی وزارت راه‌و‌شهرسازی افزایش دهیم. او با اشاره به اینکه 
یک‌سوم مدارس جدید باید در سکونتگاه‌های غیررسمی ساخته 
شوند، عنوان کرد: شرکت بازآفرینی شهری ایران تاکنون بیش از ۸۰ 
مدرسه در کل کشور احداث کرده است و ساخت ۵۰ مدرسه دیگر در 

دستور کار قرار دارد.

مدیرعامل شرکت عمران شهرهای جدید با اعلام اینکه در حال 
حاضر ۱۴۰ هزار واحد نهضت ملی مســکن در شهرهای جدید در 
حال ســاخت اســت از عملیاتی شــدن فرایند ســاخت ۲۰۰ هزار 

واحد مسکونی خبر داد.
علیرضا جعفری روند اجرای نهضت ملی مســکن در شــهرهای 
جدید را تشــریح کرد و گفــت: هم‌اکنون ۱۴۰ هــزار واحد نهضت 

ملی مسکن در شهرهای جدید در حال ساخت است.
معــاون وزیــر راه و شهرســازی ادامــه داد: بــا مجمــوع مدل‌های 
مختلــف مشــارکت، پروژه‌هــای خودمالکی و همچنیــن صدور 
پروانه، تعداد واحدهای در دســت اجرای نهضت ملی در سراسر 

کشور به ۲۰۰ هزار واحد رسیده است.
جعفری توضیح داد: تعدادی از واحدهای نهضت ملی مســکن 
در شــهرهای جدید تکمیل شــده اســت و در حال آماده‌سازی و 
تکمیل زیرســاخت‌ها و محوطه‌های آن هســتیم که در ۳ ماهه 
ابتدای ســال آتی تحویل خواهد شد.  طرح نهضت ملی مسکن 
از جمله طرح‌های کلان دولت ســیزدهم است که بر‌اساس آن، 

دولت تعهد کرده اســت تا زمینه را برای احــداث ۴ میلیون واحد 
مسکونی در شهرها و روستاها فراهم کند. هم‌اکنون و بر اساس 
اعلام مهرداد بذرپاش، وزیر راه و شهرسازی واحدهای در دست 
اجرای نهضت ملی مســکن به بیــش از یک میلیــون و ۹۳۰ هزار 
واحد رســیده است. براســاس این طرح، مقرر شــده است تا در 
شــهرهای جدید ۶۰۰ هزار واحد نهضت ملی مســکن طی دولت 

سیزدهم وارد مراحل ساخت شود.

۲۰۰ هزار واحد نهضت ملی مسکن در شهرهای اتمام ۱۰۰ پروژه‌ نیمه‌تمام در حوزه بازآفرینی شهری
جدید وارد فرایند ساخت شد
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