
13

واکسن ضد مترو
خصوصـــاً  ســـوم  جهـــان  کشـــورهای 
کشـــورهایی کـــه دارای منابـــع عظیـــم 
نفـــت و گاز هســـتند، بـــرای احـــداث 
مترو همواره بـــا مخالفت‌هایی روبه‌رو 
هســـتند. حتی در بعضی از کشـــورهای 
توســـعه‌یافته، وقتی ســـابقه را بررســـی 
می‌کنیم، می‌بینیم آنهـــا نیز در مرحله 
شـــروع کار بـــا مخالفت‌های مشـــابهی 
رو بـــه‌رو بوده‌انـــد، امـــا توانســـته‌اند از 
آن عبـــور کنند. ریشـــه مخالفت‌ها که 
اقتصادی اســـت، به اقدامات کســـانی 
مربـــوط می‌شـــود کـــه منافع‌شـــان با 
متـــرو در خطـــر می‌افتـــد.  احـــداث 
بیشـــتر ایـــن افـــراد صاحبـــان صنایع 
خودروســـازی، صنایع پالایشی، صنایع 
لاستیک‌ســـازی، صنایـــع شـــیمیایی، 
داروســـازی و شـــوینده از یـــک طـــرف 
و کســـانی کـــه خدماتـــی در ارتبـــاط با 
هزینه‌‏های ســـنگین توسعه خیابان‌‏ها، 
احـــداث پل‌‏هـــا، زیرگذرهـــا، روگذرها، 
ی  ینه‌‏هـــا هز و  ن‌‏هـــا  با خیا یـــض  تعر
توسعه پیوســـته شـــهر ارائه می‌دهند و 
درآمدهـــای ملکی و مســـتغلاتی زیادی 
کســـب می‌کنند، هســـتند. آنها به‌طور 
شـــبکه‌ای مخالف ســـرمایه‌گذاری‌‏های 
کلانی هستند که شـــریان‌‏های عمومی 
ترافیکی شـــهر را باز می‌کند و این نیاز و 
تقاضـــای کمتری را برای محصولات آنها 
ایجـــاد می‌کند. آنهـــا بـــا درک اهمیت 
نظـــر مســـئولان کشـــور بـــرای تصویب 
احـــداث متـــرو، روی تأثیرگـــذاری بـــر 
نظرات آنهـــا ســـرمایه‌‏گذاری می‌کنند؛ 
بدین ترتیـــب که در برابـــر فواید مترو، 
ضررهای متـــرو را به راه‌‏هـــای مختلف 
تبلیـــغ می‌کنند و به مســـئولان کشـــور 
واکســـنی می‌زننـــد کـــه به‌راحتـــی نظر 
موافقـــان احـــداث متـــرو را نپذیرنـــد. 
شـــیوه کار آنهـــا بـــه این صورت اســـت 
که بـــرای ایجـــاد ذهنیـــت در مقامات 
ج می‌کنند.  تصمیم‌گیرنـــده پول خـــر
از محـــل فـــروش ســـالانه محصـــولات 
خود بخشـــی را خرج ایـــن کار می‌کنند 
و با بودجـــه‌ای که اختصاص می‌دهند، 
مقوله حساس‌ســـازی مدیران را دنبال 
می‌کنند تا بپذیرند مترو یک سیســـتم 
گرانقیمت، پرهزینه، لوکس، اشـــرافی 
و غیرضـــروری اســـت و اولویـــت ندارد 
روی آن کار کننـــد، مقالـــه و مطلـــب 

و راه‌اندازی یک ایرانی را کشـــت یا یک 
ایرانی کشـــته شـــد، جمهوری اسلامی 
ایـــران حق محاکمه وی را نـــدارد و باید 
این فرد ژاپنی را به کشـــورش بفرستیم 
تـــا آنجا طبـــق مقـــررات و قوانین ژاپن 
بـــا او برخورد شـــود. مـــن این قـــرارداد 
را خوانـــدم و طـــی یـــک نامـــه از آقای 
محتشـــمی‌‏پور وزیر کشـــور خواســـتم 
از طریـــق آقـــای دکتر ولایتـــی وزیر امور 
خارجه نســـبت بـــه ابطال ایـــن قرارداد 

ترکمنچـــای اقـــدام کنند.
این قـــرارداد نشـــان می‏‌دهد کـــه واقعاً 
کشـــور در یک جاهایی چقدر غریب و 
چقدر مظلـــوم واقع می‌شـــود به ‏علت 
اینکـــه مدیرانـــش نمی‌داننـــد باید چه‏ 

کار کنند.

گزارش‌‏های منفی محسن هاشمی 
به پدرش

جریـــان  در  کـــه  مســـائلی  ز  ا یکـــی 
می‌کـــردم،  تـــاش  کـــه  ســـال‌هایی 
متـــرو ســـاخته شـــود بـــا آن رو بـــه ‏رو 
بـــودم، مخالفت‌‏ها و کارشـــکنی‌‏هایی 
بـــود که در ایـــن زمینه انجام می‏‌شـــد. 
گزارش‌‏های منفی محســـن هاشـــمی، 
هاشمی‌رفســـنجانی  آیـــت‌الله  فرزنـــد 
کـــه آن زمـــان رئیـــس بازرســـی ویـــژه 
ریاســـت‌‏جمهوری بـــود، در رابطـــه بـــا 
ســـاخت مترو یکـــی از این مـــوارد بود. 
بخشـــی از این گزارش‏‌هـــا در خاطرات 

آقـــای هاشـــمی‏ آمده اســـت.
در همیـــن خصـــوص دکتـــر مصطفـــی 
کلهر، کـــه حدود 25 ســـال جانشـــین 
رئیس دانشـــگاه آزاد اســـامی و معاون 
دو وزیـــر از جمله آقای غرضی در وزارت 
نفت بود، مطلبی را برایم ارســـال کرد: 
»با ســـام خاطرات هاشمی رفسنجانی 
را از ســـال ۱۳۶۰ بـــه بعـــد تا ســـال ۷۳ 

می‌خوانـــدم. از ســـال ۱۳۶۷ بـــه بعـــد 
از شـــما نـــام برده شـــده کـــه در رابطه 
بـــا مترو بـــا ایشـــان در ارتبـــاط بودید. 
نکتـــه‌ای کـــه توجهـــم را جلـــب کـــرد 
گزارش‌‏هـــای منفـــی و انتقادآمیزی بود 
که فرزند و بازرس ویژه ایشـــان محسن 
هاشـــمی ‏در رابطه با عملکرد شـــما به 
پـــدرش داده بـــود و جالب‌‏تـــر اینکـــه 
هاشـــمی نـــه‏ تنهـــا بـــه ایـــن گزارش‏‌ها 
ترتیب اثر نداده، بلکه از شـــما حمایت 
کرده تـــا جایی که در تاریـــخ ۲۲ بهمن 
۱۳۷۳ محســـن نامه تند و گلایه‌‏آمیزی 
بـــه پدرش می‏‌نویســـد و در آن ســـخت 
از پـــدرش گلایـــه و شـــکایت می‌کنـــد 
که بـــا وجـــود گزارش‌‏هـــای متعددش 
به ریاســـت‌‏جمهور در زمینـــه تخلفات 
)به‏ زعم ایشـــان( صورت گرفتـــه در کار 
مترو مثـــل خرید تجهیـــزات از چین و 
معدن کلاردشـــت و مناقصه‌‏هـــا و برق 
مترو... ایشـــان )آقای هاشـــمی( هیچ 
توجهی بـــه آنها نکرده و بـــه حمایتش 
از شـــما ادامه داده اســـت. و اما جواب‏ 
هاشـــمی بـــه محســـن برایـــم جالـــب 
بـــود. خلاصـــه‌‏اش اینکـــه »پـــروژه‏ای 
کـــه 2 میلیـــارد دلار برآورد شـــده با 500 
میلیون انجام شـــده ]...[ شـــجاعت و 
بی‌پروایـــی مدیر فعلی جـــزو امتیازات 
او اســـت ]...‏[ خـــوب اســـت آن  کار 
طرف ســـکه را هم ببینی که به دســـت 
تـــو مدیـــری زحمتکـــش اگـــر آســـیب 
ببیند ایـــن پیـــروزی نیســـت ]...‏[« به 
درایـــت و صداقت هاشـــمی پیش خود 
آفریـــن گفتم و برایـــش از خداوند علو 
درجـــات می‌خواهـــم و همین‏طـــور از 
خداونـــد متعـــال می‌خواهـــم به شـــما 
که خدمـــات و تلاش‌‏هایتان در مترو و 
دیگر ســـنگرها نزد مردم مغفول مانده 

اجر وافـــر عنایـــت فرماید.«

تغییر نظر برخی وزرای مخالف ساخت مترو
برخی از وزرا که در آن وقت مخالف بودند، اطلاعات کافی درباره مترو نداشتند و 
راجع به مسائل دید درستی نداشتند و بعدها بعضی از آنها که آمدند کار را بازدید 

کردند، خودشان اعتراف کردند ما آن روز که مخالفت می‌کردیم، نمی‌دانستیم 
داستان چیست و اگر می‏‌دانستیم که شما بچه‏‌های ایرانی خودتان بدون کمک 

خارجی و بدون اینکه یک دلار یا یک ریال از بودجه دولتی استفاده کنید، در 
زمان جنگ اینجا 2.5 میلیون مترمکعب بتن‌‏ریزی می‌کنید و 40 کیلومتر تونل 

و 53 ایستگاه می‌سازید، بدون شک حمایت می‌کردیم، ولی فکر می‌کردیم 
نمی‌توانید و آخرش اظهار ناتوانی می‌کنید و مجبورید خارجی‌‏ها را بیاورید؛ 

بنابراین همه مخالفت‌‏ها حرفه‌ای و به قول معروف کارشناسی‏ شده نبود، ولی 
حوصله آقای هاشمی رفسنجانی در آن جلسه هیأت دولت را اگر ببینید و نوار 

مذاکرات را اگر گوش کنید به نظر من برشی می‌زند به سواد، توان، نگاه و قدرت 
استدلال آقایان وزرا در آن مقطع در مخالفت با کار بزرگی که امروز همه مدافع 

آن هستند. در تصمیم‏‌های کلان در سطح دولت باید دیدها نگاه به‏ سمت آینده 
باشد، از آن صحبت‌‏ها باید درس بگیریم و کسانی باید وارد دولت شوند که 

بتوانند آینده را معماری کنند.

ـــرش بـ

شکایت از مدیرعامل مترو تهران
در آخرین روز و ساعت ما نوارهای ضبط‌‏‌شده صوتی و تصویری را علاوه بر ارسال 

به ستادهای انتخاباتی، به تعدادی از کارکنان هم دادیم که در صورت لزوم 
در خانواده‌‏ها یا محل‌‏های سکونت استفاده کنند. بعد از پیروزی آقای دکتر 

سیدمحمد خاتمی، آقای مرتضی حاجی از اینجانب شکایت کرد که از امکانات 
مترو برای تبلیغات انتخاباتی برای آقای ناطق‌نوری استفاده کرده‌ام. احضاریه از 

بازپرسی آمد. من با آقای مرتضی حاجی، که قبلاً استاندار مازندران بود، دوست 
ح ماوقع را گفتم. به او گفتم که محل جلسه در  صمیمی بودم. پیش او رفتم و شر
مهدیه تهران بوده و از اتوبوس و مینی‌بوس‌های شخصی و استیجاری که تعدادی 

از مدیران و مجریان و پیمانکاران بانی آن بودند، استفاده شده و از اتومبیل‌‏های 
مترو و مینی‌بوس‌‏های مترو که تعدادشان هم بسیار کم بوده، استفاده نشده و 

پس از جلسه هم یک نسخه صوتی و تصویری از مراسم بلافاصله برای ستاد آقای 
ناطق‌نوری، ستاد آقای خاتمی و آیت‌‏الله مهدوی‌کنی ارسال شده است. آقای 

مرتضی حاجی پس از این جلسه شکایت خود را پس گرفت، ولی از همان ساعت، 
برکناری من از ریاست هیأت‌مدیره و مدیرعاملی مترو، دوباره کلید خورد.

ـــرش بـ

تاریخ شفاهی

اما قصد من این نبود که 
این را در یک‌جای عمومی 
با حضور هفت‌هشت‌هزار 

نفر از پرسنل و دو روز 
مانده به انتخابات انجام 

دهم، چون از فردای 
روزی که من صحبت 

کردم، تبلیغات ممنوع 
بود و آخرین فرصتی بود 
که کاندیداها حق تبلیغ 

داشتند. قبل از اینکه 
در مهدیه در حمایت از 

آقای ناطق سخنرانی کنم، 
نظر آقای معزی، آقای 

نافعی، آقای مهدوی‌کنی 
و دوستانی که تماس 

گرفتند، این بود که این 
سخنرانی انجام شود و با 

استخاره‏ای که من از طریق 
آیت‌الله مشکینی انجام 

دادم، تکلیف بود و خوب 
بود این کار را انجام بدهم. 

اما اگر انتخاب با خودم 
بود در همان حدی که رأی 

بدهم و در همان حدی 
که در روزنامه عکس من را 
چاپ کردند و اسمم را هم 

نوشتند که از آقای ناطق 
حمایت می‌کنم، همان‌قدر 

بس بود
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می‌نویســـند‏، جلســـه برگزار می‌کنند و 
مقـــرون به صرفه‌نبودن متـــرو را توجیه 

می‌کننـــد.
اقـــدام دیگـــری کـــه صاحبـــان صنایع 
ذی‏‌نفـــع بـــرای اثبـــات این نظـــر انجام 
ســـهام  کـــه  اســـت  ایـــن  می‌دهنـــد، 
کارخانه‌هـــای واگن‌‏ســـازی را خریداری 
و در آنجـــا اعمال مدیریـــت می‌کنند تا 
قیمـــت تمام‌شـــده واگن‌‏هـــای مترو و 
تجهیزات ثابـــت و متحرک افزایش پیدا 
کند و قـــدرت خریـــد برای کشـــورها به 
وجود نیایـــد و این نظریه کـــه مترو یک 
سیستم گرانقیمت اســـت، تأیید شود.

هاشمی و معماری آینده
انصافـــاً  رفســـنجانی  هاشـــمی  ‏آقـــای 
خدمـــت بزرگـــی در زمینـــه راه‌انـــدازی 
مجدد احداث مترو انجام داد. ایشـــان 
پـــس از اینکه موضـــوع را در نمازجمعه 
مطرح کـــرد، دو کار اســـتراتژیک انجام 
داد: یکـــی اینکـــه بـــه ‏عنـــوان رئیـــس 
بـــه جلســـه هیـــأت ‏دولـــت  مجلـــس 
رفـــت و بـــا وزرای مخالـــف کـــه 14 نفـــر 
بودند، بحث کـــرد. آقایـــان وزرا هریک 
علت‌‏هـــای مخالفـــت خـــود را مطـــرح 
کردنـــد و ایشـــان مـــورد بـــه‏ مـــورد مثل 
کارشناس این مخالفت‌ها را پاسخ داد. 
ســـردمدار مخالفان آقایان سیدمحمد 
غرضی، ‏ دکتر حســـن غفوری‏ فرد، بهزاد 
نبوی، میرحســـین موســـوی بودند. آن 
جلســـه ضبط شـــد و اگر نوار آن جلسه 
قابل دسترســـی باشد، نشـــان می‏‌دهد 
کـــه دیدگاه‌‏هـــای آقایـــان وزرا کـــه الان 
بعضـــاً خیلـــی مدافـــع هســـتند و قبول 
می‌کننـــد چقـــدر دیدگاه‌های بســـته و 
صنفی و محدود و منفی داشـــته‏‌اند و در 
آن مقطـــع چه مخالفت‌‏های ســـنگینی 
را انجـــام داده‌انـــد. بعد از اینکـــه آقای 
هاشـــمی رفســـنجانی تک ‏تک اشکالات 
وزرا را جـــواب دادنـــد، رأی‌گیری کردند 
و بـــا یک رأی موافق بیشـــتر نســـبت به 
آرای مخالف به تصویب رســـید و ســـال 
1364 مصوبـــه جدید دادند کـــه دوباره 
مترو راه‏‌اندازی شـــود. برخـــی از وزرا که 
در آن وقـــت مخالف بودنـــد، اطلاعات 
کافـــی دربـــاره متـــرو نداشـــتند و راجع 
به مســـائل دیـــد درســـتی نداشـــتند و 
بعدهـــا بعضـــی از آنهـــا که آمدنـــد کار را 
بازدید کردند، خودشان اعتراف کردند 
مـــا آن روز کـــه مخالفـــت می‌کردیـــم، 
و  چیســـت  داســـتان  نمی‌دانســـتیم 
اگـــر می‏‌دانســـتیم کـــه شـــما بچه‌های 
ایرانـــی خودتـــان بدون کمـــک خارجی 
و بـــدون اینکه یـــک دلار یا یـــک ریال از 
بودجه دولتی اســـتفاده کنید، در زمان 
جنـــگ اینجـــا 2.5 میلیـــون مترمکعب 
بتن‌‏ریـــزی می‌کنیـــد و 40 کیلومتر تونل 
و 53 ایســـتگاه می‌ســـازید، بدون شک 
حمایت می‌کردیـــم، ولی فکر می‌کردیم 
نمی‌توانیـــد و آخـــرش اظهـــار ناتوانـــی 
را  خارجی‌‏هـــا  مجبوریـــد  و  می‌کنیـــد 
بیاوریـــد؛ بنابرایـــن همـــه مخالفت‌‏هـــا 
حرفـــه‏‌ای و به قول معروف کارشناســـی‏ 
شـــده نبود، ولی حوصله آقای هاشـــمی 
رفســـنجانی در آن جلســـه هیأت دولت 
را اگـــر ببینیـــد و نـــوار مذاکـــرات را اگر 
گوش کنید بـــه نظر من برشـــی می‌زند 
به ســـواد، توان، نگاه و قدرت استدلال 
آقایـــان وزرا در آن مقطع در مخالفت با 
کار بزرگـــی کـــه امـــروز همـــه مدافع آن 
هستند. در تصمیم‌های کلان در سطح 
دولت باید دیدها نگاه به‏ ســـمت آینده 
باشـــد، از آن صحبت‌‏هـــا بایـــد درس 
بگیریم و کســـانی باید وارد دولت شوند 

کـــه بتوانند آینـــده را معمـــاری کنند.
آقـــای  اســـتراتژیک  اقـــدام  دومیـــن 
هاشـــمی رفســـنجانی ایـــن بود کـــه به 
منـــزل آیـــت‏‌الله منتظـــری رفـــت و بـــا 
ایشـــان صحبـــت کرد کـــه نـــوار آن هم 
ضبط شـــده اســـت. بعـــد از توضیحاتی 
کـــه ایشـــان داد، آقای منتظـــری گفت 
که اگـــر ایـــن مـــواردی که شـــما گفتید 
درســـت اســـت، من موافقم. بعد آقای 
هاشـــمی فرمود: می‌شـــود این مطالب 
را بـــا مـــردم در میان بگذاریم؟ ایشـــان 
فرمـــود: اشـــکالی ندارد و توانســـت نظر 
ایشـــان را، با وجود اینکـــه موضع ‏گیری 
خیلی ســـختی کرده بـــود، تعدیل کند.
زمانـــی کـــه آقای هاشـــمی رفســـنجانی 
بحث احداث متـــرو را در دولت مطرح 
کـــرد، اکثـــراً مخالف این طـــرح بودند. 

مخالفـــان را می‌تـــوان بـــه ســـه دســـته 
تقســـیم کرد:

کســـانی  ن  لفـــا مخا ز  ا ســـته  د یـــک 
ح  طـــر توقـــف  در  قبـــاً  کـــه  بودنـــد 
ح  فعالیـــت گســـترده‌ای کـــرده و طـــر
را متوقـــف کـــرده بودنـــد؛ بنابرایـــن در 
دفـــاع از عملکرد خودشـــان بـــا همان 
اســـتدلال‌‏هایی کـــه چنـــد ســـال قبل 
داشـــتند و کار احداث متـــرو را متوقف 
بـــه ‏عنـــوان مخالـــف  کـــرده بودنـــد، 
صحبت کردنـــد. اصلاً فکـــر نمی‌کردند 
آقـــای هاشـــمی مـــدت یـــک ســـال در 
مجلـــس کلـــی کار کارشناســـی کـــرده و 
ســـخنان موافق و مخالف، ارزیابی‌‏های 
مختلف و تجربیات کشـــورهای دیگر را 

است. شـــنیده 
تعداد دیگـــری از مخالفان به این‏ علت 
مخالـــف بودنـــد کـــه می‌گفتنـــد اصل 
مترو مورد نیاز اســـت، ولی زمانش الان 
نیســـت به‌دلیل اینکـــه الان اصلی‏‌ترین 
مســـأله جنگ اســـت. اگر مـــا در تهران 
یـــک کار عظیـــم مثـــل احداث متـــرو را 
شـــروع کنیم، بخشـــی از منابع دولت 
و منابع کشـــور در مترو هزینه می‌شـــود 
و این صلاح نیســـت در حالی ‏که خیلی 
از مـــردم خانه‌‏ها و زندگی خودشـــان را 
از دســـت داده‏‌اند و آواره‌اند مـــا بیاییم 
در تهـــران متـــرو بســـازیم. بهتر اســـت 
برای اینهـــا خانـــه و امکانات بســـازیم. 
آنها با این موضوع اســـتراتژیک برخورد 
نمی‌کردنـــد، بلکه احساســـی و مقطعی 

صحبـــت می‌کردند.
مخالفـــت بخشـــی از افراد بـــا مترو هم 
به‌دلیـــل نداشـــتن اعتمـــاد بـــه‏ نفـــس 
و قبول نداشـــتن تـــوان داخلی کشـــور 
و خودبـــاوری نیروهـــای داخلـــی بـــود. 
آنهـــا مطمئـــن بودند کـــه ایـــن کار را ما 
نمی‌توانیـــم  بعـــد  می‌کنیـــم،  شـــروع 
انجـــام بدهیـــم و به‌عنـــوان یـــک طرح 
نیمه‏ تمام در درون شـــهر می‌ماند. اگر 
پالایشـــگاه، ســـد یا نیروگاهی را نتوانیم 
بســـازیم، مردم هر روز آن را نمی‏‌بینند، 
اما متـــرو یک جراحی بزرگ سیســـتمی 
در درون شـــهر و جلوی خانـــه و زندگی 
و کار و کاســـبی مـــردم و در محـــل تردد 
مردم اســـت و اگـــر خدای ناکـــرده یک 
عملیـــات خاکـــی و ســـاختمانی ناقصی 
انجام شـــود و نیمـــه‏ کاره رها شـــود، هر 
روز مـــردم ناتوانی دولـــت را به قضاوت 
می‌گذارنـــد. آنهـــا نگـــران بودنـــد کـــه 

نتوانیـــم کار را انجـــام بدهیم.
 

نظر موافق آیت‏‌الله خامنه‏‌ای با 
احداث مترو

مـــن یـــک بـــار خدمـــت رهبـــر معظـــم 
انقـــاب رســـیدم و گزارشـــی دادم. آقا 
فرمودنـــد کـــه مـــن و آقـــای هاشـــمی 
رفســـنجانی هـــر دو به ایـــن جمع ‏بندی 
رســـیده بودیم که مترو بایـــد راه‌اندازی 
شـــود، ولی برای طرح آن در نمازجمعه 
آقای هاشمی رفســـنجانی شجاعانه این 
مســـأله را مطـــرح کردند، هـــر چند که 
مـــن هم مصمـــم بـــودم که ایـــن قضیه 
را مطـــرح کنـــم و اگـــر ایشـــان مطـــرح 
نمی‌کردنـــد حتمـــاً مطـــرح می‌کـــردم، 
ولـــی مـــن هنـــوز زمـــان آن را شـــاید در 
آن موقـــع کـــه ایشـــان مطـــرح کردنـــد 
مناســـب نمی‌دانستم شـــاید من دوسه 
مـــاه بعـــد در برنامـــه‏‌ام بـــود کـــه ایـــن 
مطلـــب را مطـــرح کنـــم و فشـــار هـــم 
آورده بـــودم کـــه ایـــن کار انجام شـــود، 
ولی چون می‌دیدم که کســـی نیســـت 
که لبیک بگویـــد و بیاید این ریســـک و 
این مســـئولیت را بپذیـــرد و کار را انجام 
بدهد احتیاط کردم. ایشـــان فرمودند: 
آقـــای هاشـــمی خیلـــی شـــجاعانه این 
مســـأله را مطرح کردند. مـــن فهمیدم 
کـــه راجع بـــه این پـــروژه نظـــر آیت‌‏الله 
خامنـــه‌ای قبل از شـــروع کار نیز مثبت 
بوده اســـت و انصافاً در زمـــان انجام کار 

حامی هـــم بودند.

درخت گمشده
یک شـــب حوالی ســـاعت دوازده شب 
آقـــای انصاری‌‏فرد اطـــاع داد که هنگام 
حفاری قســـمت کالوت تونـــل ارتباطی 
خـــط 1 و 2 در میـــدان امـــام خمینـــی و 
زیـــر پارک‌شـــهر، یـــک چـــاه بـــه داخل 
تونـــل ریزش کرده اســـت. ظاهـــراً یکی 
از درختـــان قدیمی و شناســـنامه‌دار که 
روی این حلقه چاه که با شـــن و ماســـه 

پر شـــده بود، کاشته شـــده بود و ظرف 
مدت چندین ســـال به درخـــت بزرگی 
تبدیل شـــده بود، به ‏علـــت ریزش این 
چاه بـــه داخل تونل و خالی‏ شـــدن زیر 
درخـــت و وزن درخت وارد تونل شـــده 
اســـت. بلافاصله از محل و درون تونل 
و پارک‌شـــهر بازدیـــد کـــردم و تصمیـــم 
گرفتـــم تـــا صبح مشـــکل را حـــل کنم. 
چـــون محـــل از دفتـــر شـــهردار تهران 
و تعـــدادی از طبقـــات شـــهرداری قابل 
رؤیت بود، دوســـه گروه اره‏‌هـــای برقی 
قـــوی آوردنـــد و از پاییـــن تنـــه درخـــت 
را در قطعـــات حـــدود دو متـــری برش 
زدیـــم و همزمـــان شـــاخه‌‏ها را بریـــده 
و بـــا تعـــدادی کارگـــر از منطقـــه خارج 
کردیم و به کمپرســـی‌‏هایی کـــه ظاهراً 
بـــرای عملیـــات خاک‏بـــرداری منتظـــر 
نوبـــت رفتـــن بـــه کارگاه متـــرو بودنـــد 
بارگیری و بـــه قورخانه آوردیم. تا حوالی 
ســـاعت چهـــار صبـــح کل درخـــت بـــه‏ 
صـــورت قطعـــه ‏قطعـــه از بـــالا و پایین 
تخلیـــه شـــد و ســـپس چـــاه را از پایین 
با نصـــب فریم و ورق پوشـــانده و از بالا 
بـــا بتن مگـــر پر کردیـــم. دو متـــر آخر را 
نیز بـــا خـــاک کشـــاورزی کـــه از یکی از 
کارگاه‌هـــا آورده بودیـــم پـــر کردیـــم و به‏ 
انـــدازه دوازده مترمربـــع چمـــن آماده 
کاشـــت مثل فـــرش پهن کـــرده و محل 
را کامـــاً تمیـــز کردیـــم. پـــس از طلوع 
آفتاب هـــم دو نفر از کارگرهـــای کارگاه، 
لبـــاس کارگران فضای ســـبز شـــهرداری 
را پوشـــیدند و ظرف مدت یک ســـاعت 
خـــرده‏ چوب‌‏هـــا را جمـــع کردنـــد و بـــا 
آب‌پاشـــی و جمـــع کـــردن برگ‌‏هـــا و 
شـــاخه‌های کوچک، محـــل رفت ‏و آمد 
را آماده کردند و آنجـــا را به حالت اولیه 
درآوردند. حدود 6 ماه طول کشـــید که 
مســـئول پارک یا یکـــی از عوامل متوجه 
شـــده بـــود کـــه یـــک درخت گم شـــده 
اســـت؛ چون درخت‌ها شـــماره داشت 
و یکـــی از درخت‌‏هـــا نبـــود. مـــا تونـــل 
ارتباطـــی را ســـاخته بودیـــم و بتن لایه 
نهایـــی هم انجام شـــده بود. مســـئول 
پـــارک بـــه آقـــای انصاری‌فـــرد مجـــری 
طرح مـــا گفته بود یکـــی از درخت‌‏های 
پارک‌شـــهر گـــم شـــده و مـــا محـــل آن 
درخـــت را نیـــز کندیـــم، ولـــی آثـــاری از 
ریشـــه و تنه درخـــت ندیدیم، آیا شـــما 
اطلاعـــی از ایـــن موضوع نداریـــد؟ آقای 
انصاری‌‏فـــرد گفتـــه بـــود چطـــور چنین 
چیزی ممکن اســـت؟ درخت پـــا ندارد 
که فرار کند. حتماً در شـــماره‌گذاری‌‏ها 
اشـــتباه شـــده، بهتر اســـت یک درخت 
همان حوالی و در جای مناسب بکارید 
و شماره درخت گمشـــده را به آن بزنید 
کـــه مشـــکل حـــل شـــود و اگـــر درخت 
مناســـبی را انتخـــاب کنیـــد مـــا آن را با 
خاک و ریشـــه برای شـــما بـــا جرثقیل و 
ماشـــین‌‏ها و کارگـــران کارگاه جـــا به‏ جا 
می‌کنیم. آنها گفتـــه بودند ما خودمان 
تجربـــه جا بـــه‏ جایـــی درختـــان بزرگ 
را داریـــم و ایـــن کار را انجـــام می‌دهیم 
امـــا دو ســـه ســـال بعد هـــم ایـــن کار را 
انجـــام ندادنـــد و درخت گمشـــده هم 
پیدا نشـــد. البته ما در مجموع مســـیر 
و کارگاه‌‏هـــا حـــدود 300 درخـــت را قطع 
کردیـــم و بیـــش از 3‏ هـــزار درخـــت به‏ 
جـــای آنها در محل‌‏هایی که شـــهرداری 

مشـــخص کرده بود، کاشـــتیم.

لغو قرارداد با شرکت کاجیمای ژاپن
را  قـــراردادی  از  یـــک کپـــی  یـــک روز 
آوردنـــد کـــه نماینـــده وزارت کشـــور با 
شـــرکت ملـــی ســـاختمان و شـــرکت 
کاجیمـــای ژاپـــن امضا کـــرده بودند. در 
آن قـــرارداد شـــرکت کاجیمـــای ژاپن و 
شـــرکت ملـــی ســـاختمان وابســـته به 
بنیاد مســـتضعفان متعهد شـــده بودند 
که دســـتگاه حفاری زوکـــور را که حدود 
1250 تـــن وزن داشـــت و در تعـــدادی 
بســـته‏‌بندی‏‌های  و  رگ  بـــز صنـــدوق 
خاص در ســـالن 37 گمرک نمایشـــگاه 
و  نصـــب  بـــود،  تهـــران  بین‌المللـــی 
آزمایـــش و راه‌انـــدازی بدون بـــار کنند، 
ســـپس دو دســـتگاه دیگر را نیـــز پس از 
انتقـــال به تهران مونتاژ و تســـت بدون 
بـــار کنند و رقمـــی معـــادل 160 میلیون 
تومـــان بگیرند. در متن قـــرارداد اصول 
کاپیتولاســـیون را دقیقـــاً آورده بودند که 
اگـــر یـــک فـــرد ژاپنـــی در حیـــن انجام 
مطالعـــات یا در مراحـــل مونتاژ و نصب 


