
رشد ۳۳۶ درصدی صادرات 
کالا از بنادر مازندران

و  بنـــادر  ســـعید کیاکجـــوری مدیـــرکل 
دریانوردی مازندران از رشـــد ۳۳۶ درصدی 
صـــادرات کالا در هفـــت ماهـــه نخســـت 
امســـال خبر داد و گفـــت: در بخش ورود 
کشـــتی‌های تجـــاری بـــه بنـــادر نوشـــهر و 
فریدونکنار نیز عملکرد اداره کل در هفت 
ماهـــه نخســـت ســـال‌جاری از رشـــد ۷۴ 

درصـــدی برخـــوردار بوده اســـت.
مدیـــرکل بنـــادر و دریانـــوردی مازنـــدران 
با بیـــان اینکـــه عملکـــرد بنادر نوشـــهر و 
فریدونکنار در بخـــش تخلیه و بارگیری در 
مجموع رشـــد ۸۵ درصدی داشـــته است، 
افزود: محصولات کشاورزی، مواد معدنی و 
مواد غذایی از مهمترین کالاهای صادراتی 
به کشـــورهای همســـایه و غـــات، کاغذ و 
مقوا، چوب و تخته از عمده‌ترین کالاهای 
وارداتـــی بـــه ایـــن بنـــادر طـــی هفت‌ماهه 

نخســـت امســـال بوده است.
و  نوشـــهر  بنـــادر  کـــرد:  خاطرنشـــان 
امکانـــات  و  تجهیـــزات  از  فریدونکنـــار 
مناســـبی بـــرای تخلیـــه و بارگیـــری انواع 
بازرگانـــان و  کالا برخوردارنـــد. تجـــار و 
دیگـــر فعـــالان حـــوزه صـــادرات و واردات 
می‌تواننـــد بـــا اســـتفاده از ظرفیت‌هـــای 
موجـــود در این بنادر و بهره‌گیـــری از مزایا 
و ویژگی‌هـــای منحصربه‌فرد صنعت حمل 
و نقل دریایی، موجبات رشـــد و شکوفایی 
اقتصادی منطقه و کشـــور را فراهم کنند.

 

راه‌آهن همدان-سنندج 
امروز با حضور رئیس‌جمهور 

افتتاح می‌شود
بـــر اســـاس اعـــام مســـئولان شـــرکت 
ســـاخت و توســـعه زیربناهـــای حمـــل و 
نقل، امـــروز یازدهم آبان‌ماه مســـیر ریلی 
همدان-ســـنندج با حضور رئیس‌جمهور 

افتتـــاح شـــده و آغـــاز بـــه‌کار می‌کند.
مســـیر ریلـــی همدان-ســـنندج کـــه بـــا 
احتساب خطوط ایســـتگاهی حدود ۱۷۸ 
کیلومتر ریل‌گذاری شـــده است، با هزینه  
۳هزارو ۴۰۰ میلیارد تومـــان و به ارزش روز 
۱۵ هزار میلیارد تومان در سه قطعه و یک 

خط اجرا شـــده است.
ایـــن مســـیر در ادامـــه پـــروژه ریل‌گذاری 
غـــرب بـــه شـــرق بـــرای جابه‌جایـــی کالا 
تـــا مـــرز باشـــماق و اتصال خطـــوط ریلی 
غرب کشـــور بـــه شـــبکه ریلی سراســـری 
از طریـــق همـــدان و تهـــران می‌توانـــد 
در جابه‌جایـــی محصـــولات کشـــاورزی و 
تولیـــدات کارخانجـــات و صنایـــع منطقه 
نقـــش بســـزایی داشـــته باشـــد. حداکثر 
بـــرای  ح  ایـــن طـــر ســـرعت مجـــاز در 
جابه‌جایـــی مســـافر ۱۶۰ کیلومتـــر و برای 

جابه‌جایـــی بـــار ۱۲۰ کیلومتـــر اســـت.
 

رفع مشکل 2 هزار مسکن 
مهر صفادشت

حســـین جنتی مدیرکل راه و شهرســـازی 
بازدیـــد  حاشـــیه  در  تهـــران  اســـتان 
معاون مسکن و ســـاختمان وزارت راه و 
شهرســـازی و معاون شهری بنیاد مسکن 
از مســـکن مهر صفادشـــت گفت: بازدید 
مدیرکل راه و شهرســـازی اســـتان تهران 
دو هدف داشـــت، نخست رفع مشکلات 
باقیمانـــده در برخـــی واحدهای ســـایت 
مســـکن مهـــر صفادشـــت و دوم تأمین 
زمیـــن بـــرای پروژه‌هـــای جدیـــد نهضت 
ملی مســـکن در صفادشـــت و ملارد، که 
در همین راســـتا اداره کل راه و شهرسازی 
اســـتان تهران به همـــراه بنیاد مســـکن 

اقداماتـــی آغـــاز کرده‌اند.
وی افـــزود: در مســـکن مهر صفادشـــت 
ملارد از ســـال ۸۹ تاکنـــون ۱۲ هزار واحد 
تحویـــل متقاضیـــان شـــده اســـت کـــه 
نزدیـــک بـــه دو هـــزار واحد آن مشـــکل 
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قانـــون مالیات بر خانه‌هـــای خالی از ســـال 1395 
بـــرای اجرا به دولت ابلاغ شـــده بود، امـــا به دلیل 
عدم توجـــه بـــه راه‌‌اندازی ســـامانه ملـــی املاک و 
اســـکان، این قانون مســـکوت مانده بود. با تأکید 
دولت ســـیزدهم بر اجـــرای قانـــون و همچنین در 
راســـتایی افزایش عرضه مســـکن به بـــازار، اجرای 
مالیات بر خانه‌هـــای خالی از ســـال 1400 در قانون 
بودجه قرار گرفت، امسال نیز در طرح ساماندهی 
بازار مســـکن و اجاره، شناســـایی واحدهای خالی 
به عنـــوان بخش مهمـــی از این برنامه دیده شـــد. 
هـــدف از شناســـایی واحدهـــای خالـــی، ترغیب 
مالـــکان بـــه عرضـــه ایـــن واحدها بـــه بازار اســـت 
تـــا مجبور بـــه پرداخت مالیـــات خانه‌هـــای خالی 
نباشـــند. دولـــت همـــواره اعـــام کرده اســـت که 
هدف از شناســـایی خانه‌های خالـــی و معرفی آنها 
به ســـازمان امور مالیاتی درآمدزایی نیســـت بلکه 
هـــدف اصلـــی آن اســـت که ایـــن واحد‌ها بـــه بازار 

مســـکن تزریق شود.
بـــا اجـــرای ســـاماندهی بـــازار مســـکن و اجـــاره، 

شناســـایی واحدهای خالی ســـرعت گرفت طوری 
که در شـــهرهایی ماننـــد پردیس و پرنـــد که دهها 
واحد خالـــی بخصوص واحدهای مســـکن مهر در 
این دو شـــهر احتکار شـــده بود، مالکان واحدهای 
خالـــی را بـــرای فـــروش یـــا اجاره بـــه بـــازار عرضه 
کردند. اجرای این برنامه در کنار ســـایر برنامه‌های 
ساماندهی، توانست قیمت مسکن در این شهرها 
را به ثبات برســـاند و بعد از آن قیمتها کاهشی شد.

در خصـــوص آخریـــن اقدامـــات صـــورت گرفتـــه 
برای اجـــرای قانون شناســـایی واحدهـــای خالی، 
ابوالفضل نوروزی، سرپرست دفتر اقتصاد مسکن 
وزارت راه و شهرســـازی اعلام کرده کـــه حدود 6.5 
میلیـــون سرپرســـت خانوار بـــه ســـامانه املاک و 
اســـکان مراجعه کردند و 4.2 مالکیت در ســـامانه 
ملی املاک و اســـکان خوداظهاری شـــده اســـت و 
بـــا توجه به مفـــاد قانونـــی، ۵۷۰ هـــزار خانه خالی 
شناســـایی شـــد که عموماً مالکان آنهـــا بیش از ۲ 
خانه خالی داشـــته‌اند. ســـال1401 حـــدود ۱۸ هزار 
خانه خالی به ســـازمان امور مالیاتی معرفی شـــده 
و تاکنون هم به ۴ میلیون نفر پیامک ارســـال شده، 
امـــا ارســـال این پیامک‌هـــا به معنای خالـــی بودن 
ایـــن واحد‌ها نیســـت بلکه بـــه عنوان هشـــدار به 

مالکان آنها بوده اســـت.

در طـــول اجرای قانون مالیات بـــر خانه‌های خالی 
از سال 1400 تاکنون 570 هزار واحد مسکونی خالی 
شناسایی شـــده که از این تعداد 183 هزار ملک در 
بازار عرضه شـــده است. براســـاس اطلاعات آماری 
وزارت راه و شهرســـازی تعـــداد مراجعه‌کننـــدگان 
بـــه ســـامانه ملـــی امـــاک و اســـکان در یـــک ماه 
گذشـــته یک میلیون نفر افزایش داشـــته و تعداد 
خوداظهاری اقامت از متوســـط روزانه 5 هزار مورد 

به 25 هزار مورد رســـیده اســـت.
براســـاس این گـــزارش مالیات بخش عمـــده‌ای از 
این واحد‌های مســـکونی توسط ســـازمان مالیات 
اخـــذ می‌شـــود کـــه بـــه گفتـــه مســـئولان در حوزه 
مالیات تا به امروز هـــم اقدامات خوبی با همکاری 
وزارت راه و شهرســـازی انجام شـــده و توانســـته‌اند 
تعداد زیادی از واحد‌های مســـکونی خالی حقوقی 
که شـــامل بانک‌ها و ســـایر دســـتگاه‌ها می‌شـــوند 
را شناســـایی کننـــد. آمـــار وزارت راه و شهرســـازی 
نشـــان می دهد بانک ها، مالک بیشـــترین تعداد 
واحدهـــای خالـــی هســـتند. بـــه گفتـــه مدیرکل 
حسابرســـی ســـازمان امور مالیاتی بانک مسکن با 
هشت هزار خانه خالی، بانک ســـپه با ۲ هزار و ۶۰۰ 
خانه خالی، بانک ملـــت با ۵۸۳ خانه خالی، بانک 
صادرات بـــا ۲۷۸ خانـــه خالی و بانک پاســـارگاد با 

آخرین وضعیت شناسایی خانه‌های خالی
شناسایی خانه‌های خالی بخشی از برنامه ساماندهی بازار مسکن است که از ابتدای امسال آغاز شده است

گزارش

با اجرای ساماندهی بازار مسکن 
و اجاره، شناسایی واحدهای 

خالی سرعت گرفت طوری که 
در شهرهایی مانند پردیس 
و پرند که دهها واحد خالی 

بخصوص واحدهای مسکن مهر 
در این دو شهر احتکار شده بود، 

مالکان واحدهای خالی را برای 
فروش یا اجاره به بازار عرضه 

کردند. اجرای این برنامه در کنار 
سایر برنامه‌های ساماندهی، 

توانست قیمت مسکن در این 
شهرها را به ثبات برساند و بعد 

از آن قیمت ها کاهشی شد

۱۸۱ بیشـــترین خانه‌های خالی را دارند. همچنین 
بیمه ایـــران ۱۷۸ واحد خالی را تحـــت تملک دارد.
براســـاس سرشماری ســـال 95 حدود 2.6 میلیون 
خانـــه خالی در کشورشناســـایی شـــده اســـت که 
تخمین زده می شود در حال حاضر تعدا واحدهای 
خالی بیشـــتر شـــده باشـــد. ‌شـــاخص خانه خالی 
در همه کشـــورهای دنیـــا 5 درصد اســـت، این رقم 
بـــرای ایران حـــدود 10 درصد یعنی 5 درصد بیشـــتر 
از میانگیـــن دنیـــا و معـــادل حـــدود 1.2 میلیـــون 
خانـــه خالی اســـت. از این تعداد خانه شناســـایی 
شـــده طبـــق قانون روســـتاها و شـــهرهای زیـــر 100 
هزار نفر جمعیت مشـــمول مالیات بـــر خانه‌های 

نیستند. خالی 
بر اســـاس طرح ساماندهی بازار مســـکن و اجاره، 
شـــهرداری ها برای ســـازکار شناســـایی واحدهای 
خالی در شـــهرهای ملـــزم به همکاری بـــا مجریان 
قانـــون شـــده‌اند، بـــه همیـــن دلیـــل شناســـایی 
واحدهـــای خالـــی ســـرعت گرفته اســـت. فعالان 
حوزه مســـکن معتقدند اخذ مالیـــات از خانه‌های 
خالی به عنوان یکـــی از مهم‌ترین ابزار‌های کنترل 
بازار مســـکن به شـــمار مـــی‌رود که ایـــن طرح بعد 
از گذشـــت چند ســـال امســـال به‌صورت جدی به 
مرحلـــه اجرایی رســـیده کـــه همین امـــر می‌تواند 
زمینـــه ســـاز بهبـــود وضعیـــت قیمت‌هـــا در بـــازار 
مسکن شود. شناســـایی واحدهای خالی همکاری 
تمامی دســـتگاه‌ها از جمله ســـازمان ثبت احوال و 
اسناد کشـــور، شـــهرداری ها، وزارت نیرو، سازمان 

امور مالیاتـــی را نیاز دارد.
اجرای قوانین مرتبط با ســـاماندهی بازار مســـکن 
همزمان با افزایش ســـاخت و ساز در قالب نهضت 
ملی مســـکن، باعث شـــده روند فعالیت های بازار 
مســـکن از التهاب قیمتی و ســـوداگری به ســـمت 
ثبات پیـــش برود.آخریـــن آمار مربـــوط به قیمت 
مســـکن در شـــهر تهـــران تـــورم منفی مســـکن در 
تابســـتان را نشـــان می دهد. به گفته سیداحسان 
خاندوزی ســـخنگوی اقتصادی دولت، ترمز رشـــد 
قیمت‌ در بازار مســـکن کشـــیده شده اســـت و در 
پنـــج ماه منتهـــی به شـــهریور ماه امســـال کاهش 
۴۶ واحـــد درصـــدی تورم مســـکن را تجربه کردیم. 
تـــورم نقطه بـــه نقطه شـــهریورماه هم نســـبت به 
قله قیمتی که در اردیبهشـــت امســـال داشـــتیم‌ و 
این میزان را در اردیبهشـــت نســـبت به ســـال قبل 
با ۱۲۱ درصد رشـــد مواجه کـــرد، به کاهش ۴۶ واحد 

درصدی رســـانده است.
ســـخنگوی اقتصـــادی دولـــت بـــا بیـــان اینکـــه 
درخواســـت مـــا از مجلس این اســـت کـــه نهایی 
شـــدن قانون مالیات بر سوداگری را در اولویت قرار 
دهند، تصریح کرد: همواره بخشی از پیشران‌های 
افزایش قیمت در بخش دارایی‌هـــا بویژه در حوزه 
مسکن، ســـوداگری‌های بازار مســـکن بوده است. 
بـــا توجه بـــه تدابیر ماه‌هـــای اخیر مبنی بـــر اینکه 
از ابزارهـــای تنظیمـــی بـــرای تنظیم ســـوداگری‌ها 
و کاهـــش و تعدیـــل ســـفته‌بازی در بازار مســـکن 

اســـتفاده کنیم، وضعیت بهتر شـــده اســـت.

تأمین مالی زیرساخت‌ها برای توسعه به‌کارگیری خودروهای برقی

یادداشت

مهدی محرمی
 پژوهشگر مؤسسه مطالعات

و پژوهش‌های بازرگانی

گـــذار از صنعـــت خودروهـــای احتراقـــی بـــه برقی 
و توســـعه کاربـــرد خودروهایـــی بـــا انرژی‌هـــای نو، 
نیازمنـــد مجموعه‌ای از ملاحظات اقتصادی اســـت 
کـــه می‌توان آنهـــا را در ســـه بخش »ارتقـــای قدرت 
خریـــد مصرف‌کننده«، »سیاســـت‌های بودجه‌ای و 
یارانه‌ای« و »تأمین مالی زیرساخت‌ها« طبقه‌بندی 
کرد. بدیهی اســـت توســـعه به‌کارگیری خودرو برقی 
نیازمنـــد تدبیـــر و اقداماتـــی پیش‌دســـتانه در این 

حوزه اســـت:
1. ارتقای قدرت خرید مصرف‌کننده

تـــا زمانی که وســـایل نقلیـــه برقی به برابـــری هزینه 
خرید با خودروهـــای احتراقی برســـند، هزینه‌های 
خریـــد بالاتـــر مانع پذیـــرش آنهـــا خواهد بـــود. در 
بســـیاری از کشـــورها اضافـــه قیمـــت خودروهـــای 
برقـــی تنها 10 درصـــد از درآمد ناخالص ملی ســـرانه 
را تشـــکیل می‌دهد. این امر حاکی از آن اســـت که 
می‌توان این خودروها را با اعمال شـــیوه‌های تأمین 
مالی، مقرون‌ بـــه ‌صرفه کرد. با این حـــال در تعداد 
قابل توجهی از کشـــورها، اضافه قیمت خودروهای 
برقی بســـیار بالاســـت )بین 20 تـــا 500 درصد درآمد 
ناخالـــص ملی ســـرانه( که به طور بالقـــوه یک مانع 
برای بسیاری از مصرف‌کنندگان محسوب می‌شود. 
بســـیاری از کشـــورها با درآمـــد بالا تـــاش کرده‌اند 
هزینه‌هـــای ســـرمایه‌ای بالاتـــر را بـــا یارانـــه خریـــد 
خـــودرو جبران کننـــد، هرچند این یارانه‌ها بســـیار 

پرهزینه هســـتند )حدود 12 هزار دلار امریکا به ازای 
خرید هر وســـیله نقلیه.( علاوه بر ایـــن، با توجه به 
اینکه وســـایل نقلیه برقی گرانقیمت بوده و عمدتاً 
توســـط مصرف‌کنندگان بـــا درآمد بالاتـــر خریداری 
می‌شـــوند، این یارانه‌ها کارآیی چندانـــی ندارند، در 
نتیجه نمی‌تـــوان یارانه‌هـــا را یک رویـــه کارآمد برای 
کشـــورهای با درآمـــد کم و متوســـط در نظر گرفت.

2. سیاست‌های بودجه‌ای
سیاســـت بودجـــه‌ای در وهله نخســـت بـــه موازنه 
یارانـــه پرداختـــی به ســـوخت‌های فســـیلی و انرژی 
برقی مربوط است. برای کشـــورهایی که به واسطه 
مصـــرف ســـوخت‌های فســـیلی مالیـــات و عوارض 
دریافت می‌کنند، ‌گذار به ســـمت حمل‌ونقل برقی 
بـــه کاهش درآمـــد مالیاتـــی حاصـــل از حمل‌ونقل 
خواهـــد انجامید. می‌تـــوان انتظار داشـــت که این 
تغییـــر موجـــب وخیم‌تر شـــدن وضعیـــت بودجه 
این کشـــور‌ها شـــود. در مقابـــل برای کشـــورهایی 
که به بخـــش برق یارانـــه اعطا می‌کننـــد، این ‌گذار 
ممکن است به ثبات مالی شـــرکت‌های برق که در 
حـــال حاضر وضعیت مخاطره‌آمیزی در بســـیاری از 
کشـــورهای با درآمـــد کم و متوســـط دارند آســـیب 
جدی وارد کند، بویژه اگر شـــرکت‌های مزبور بهای 

بـــرق را کمتر از قیمـــت تمام شـــده دریافت کنند.
3. تأمین مالی زیرساخت‌ها

نیازهـــای ســـرمایه‌گذاری مرتبـــط بـــا‌ گـــذار بـــه 
حمل‌ونقـــل برقی بســـیار گســـترده و قابـــل توجه 
هســـتند. بـــه طـــور کلـــی بـــرای حمایـــت از تحقق 
حمل‌ونقـــل برقی بـــه دو نـــوع ســـرمایه‌گذاری نیاز 
اســـت؛ نخســـتین مورد هزینـــه ســـرمایه مرتبط با 
خرید وســـایل نقلیه برقی اســـت که در حال حاضر 
قابـــل توجه بـــوده اما می‌تـــوان انتظار داشـــت که 
در طول زمان نســـبت بـــه خودروهـــای احتراقی به 

صفر کاهش یابد. مورد دوم زیرســـاخت شـــارژ مورد 
نیاز برای پشتیبانی از وســـایل نقلیه برقی است که 
طیف وســـیعی از امکانات، از شـــارژرهای خصوصی 
واقع در منازل و ادارات گرفته تا ایســـتگاه‌های شارژ 
عمومـــی در جاده‌‌ها تـــا ترتیبات تخصصی شـــارژ در 
ترمینال‌های اتوبوس را شـــامل می‌شـــود. با وجود 
تفاوت قابـــل توجه در میـــزان نیاز ســـرمایه‌گذاری 
در کشـــورهای مختلف، رقمی در حدود 0.25 درصد 
تولید ناخالص داخلی در ســـال برای این مهم قابل 

پیش‌بینی اســـت.
نکات کلیدی

• از نظر »ارتقای قـــدرت خرید مصرف‌کننده« آنچه 
برای کشـــورهای با درآمد کم و متوســـط نظیر ایران 
می‌توانـــد مقـــرون بـــه صرفه‌تـــر و مقیاس‌پذیرتـــر 
باشـــد، توســـعه مکانیســـم‌های تأمین مالـــی برای 
مصرف‌کننـــدگان اســـت تـــا بتواننـــد هزینه‌هـــای 
ســـرمایه‌ای بالای وســـایل نقلیـــه برقـــی را در طول 
زمان تقســـیط کننـــد. ایـــن مکانیســـم‌ها می‌تواند 
شـــامل خطوط اعتباری مصرف‌کننده یا مدل‌های 
لیزینـــگ خـــودرو )یا باتری( شـــود. به‌عنـــوان مثال 
در هنـــد، دولـــت یـــک طـــرح تضمیـــن اعتبـــاری 
فرســـت ‌لاس را بـــه مؤسســـات مالـــی ارائـــه نموده 
تـــا بدیـــن ترتیب میـــزان دسترســـی بـــه اعتبارات 
بانک‌هـــای تجـــاری را با نرخ‌هـــای ترجیحـــی برای 
خرید خودروهـــای برقی افزایش دهـــد. همچنین 
لیزینگ خودروهای برقـــی می‌تواند زمینه مالکیت 
وســـایل نقلیـــه برقی را تســـهیل کند. ایـــن مدل در 
چیـــن، هند، تایلنـــد و به طور فزاینـــده‌ای در آفریقا 
مشاهده شده اســـت. طرح‌های لیزینگی مشابهی 
نیز بـــرای افزایـــش جذابیـــت اتوبوس‌هـــای برقی 
معرفی شـــده‌اند. در کشور شـــیلی مدل کسب‌وکار 
برای اتوبوس‌های برقی به این شـــکل است که ارائه 

خدمات را از مالکیت ناوگان جدا می‌کند و شـــرکت 
برق به مالک دارایی و ســـرمایه‌گذار تبدیل می‌شود 
کـــه اتوبوس‌هـــا را بـــه اپراتورهـــا اجـــاره می‌دهـــد. 
اســـتفاده از مدل‌هـــای »حمل‌ونقـــل به‌عنـــوان 
یـــک ســـرویس« در زمینه وســـایل نقلیـــه برقی بار 
هزینه‌های ســـرمایه‌ای بـــالا را به شـــرکت‌هایی که 
دسترســـی آســـان‌تری به اعتبـــارات دارنـــد منتقل 
کرده و بدین ترتیب مصرف‌کننـــدگان می‌توانند به 
صورت تدریجی به ازای هر ســـفر یا از طریق اشتراک 

ماهانـــه هزینه‌هـــا را تقبل کنند.
• بـــا‌ گـــذار بـــه حمل‌ونقـــل الکتریکـــی و بالطبـــع 
افزایش تقاضا برای برق، قیمت‌گـــذاری دقیق برق 
بویژه در ساعات پیک شـــارژ خودروهای الکتریکی 
حائزاهمیـــت خواهد بـــود. این مســـأله از دو جنبه 
موضوعیت دارد: نخســـت از حیث »سیاســـت‌های 
بودجـــه‌ای« چراکـــه در ایـــران به واســـطه پرداخت 
یارانـــه بـــه بخش بـــرق مصرفـــی، قیمت بـــرق باید 
به گونه‌ای تعیین شـــود کـــه علاوه بـــر تأمین مالی 
یارانه‌های اعطایی، هزینه ســـرمایه‌گذاری در شبکه 
بـــرق را نیـــز جبـــران کنـــد. دوم از منظـــر مدیریت 
صحیـــح تقاضـــای مصرف‌کننـــده و رعایـــت الگوی 

صحیح مصـــرف برق اســـت که در صـــورت تحقق، 
صرفه‌جویـــی در مصـــرف گاز طبیعـــی، مـــازوت و 
گازوییل و لـــذا صرفه‌جویی در یارانه ســـوخت‌های 

فســـیلی را به همراه خواهد داشـــت.
• در حـــال حاضر شـــهرداری‌های کشـــور در تأمین 
مالـــی توســـعه زیرســـاخت‌های حمل‌ونقـــل فعلی 
به منابـــع ناپایدار )نظیـــر فروش تراکم پایـــه، مازاد 
و پروانـــه ســـاختمانی( متکـــی بـــوده و دولـــت در 
تأمیـــن منابـــع بودجه کلانشـــهرهای ایران ســـهم 
بســـیار پایینی دارد. این در حالی اســـت که مطابق 
مـــاده »۱« قانـــون توســـعه حمل‌ونقـــل عمومـــی و 
مدیریت مصرف ســـوخت، دولت مکلف اســـت در 
راســـتای توسعه حمل‌ونقل درون‌شـــهری اقدامات 
مختلفـــی را از جملـــه توســـعه نـــاوگان حمل‌ونقل 
همگانـــی انجـــام دهـــد. ایـــن مســـأله بـــا‌ گـــذار به 
حمل‌ونقـــل برقی اهمیـــت دوچندان یافته اســـت 
و مداخلـــه همه‌جانبـــه دولت در راســـتای توســـعه 
زیرساخت‌های شـــارژ خودروهای برقی را می‌طلبد. 
ایـــن مهـــم بـــا توجـــه بـــه قیمت‌گـــذاری حمایتی 
حمل‌ونقل و عدم صرفه اقتصادی ســـرمایه‌گذاری 
بخش خصوصی در آن، اهمیت بیشـــتری می‌یابد.


