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خرید تسلیحات از چین و کره شمالی
چین به  دلیل اینکه می خواســـت صنایع 
نظامـــی خـــود را مدرنیـــزه کنـــد، تصمیم 
گرفـــت یکســـری از جنگ افزارهایـــش را 
بـــه ایـــران و حتـــی اگـــر بتواند بـــه عراق 
هـــم بفروشـــد و بـــا پولـــی که به دســـت 
مـــی آورد، صنایـــع نظامی  اش را نوســـازی 
کند. شـــرکت نورینکو- کـــه صنایع دفاع 
چین اســـت- بـــا 720 هزار نفـــر مهندس 
تکنیســـین و کارگـــر، اســـلحه، مهمات و 
امکانـــات مختلفـــی را تولیـــد می کنـــد. 
این شـــرکت بـــا واســـطه گری خانمی به 
نام چـــی، کـــه دلال ایـــن کار اســـت، در 
زمان جنـــگ نزدیک بـــه 3.5 میلیارد دلار 
مهمات و اســـلحه و جنگ  افـــزار به ایران 
فروخـــت. زمانی کـــه هواپیماهای عراقی 
بـــا ارتفاع بـــالا می  آمدنـــد و پالایشـــگاه و 
نیروگاه اصفهـــان را می زدند یـــا به تهران 
حملـــه می کردنـــد، ضدهوایی  هـــای مـــا 
کارســـاز نبودنـــد و نمی توانســـتند کاری 
انجام دهند، اما موشـــک کرم ابریشـــمی 
کـــه قذافـــی داده بـــود، در اصفهـــان بـــه 
کار رفـــت و یـــک هواپیمای عراقـــی را که 
در ارتفـــاع بـــالای 30 هـــزار پا بـــود، زد که 
باعث شـــد دیگر هواپیماها به آن ســـمت 
نیایند، به  دلیل اینکه فهمیدند که لیبی 
یـــا چین موشـــک کرم ابریشـــم بـــه ایران 
داده اســـت و می توانـــد بـــه ارتفاع  هـــای 
بـــالای 30 هزار پا موشـــک شـــلیک کند. 
کره شـــمالی بـــه ایـــران هـــم محصولاتی 
را مـــی  داد و هـــم کمـــک می کـــرد. آنهـــا 
در  میان بـــرد  موشـــک های  زمینـــه  در 
پایـــگاه شـــهید همـــت و صنایع دفـــاع با 
مـــا همکاری می کردنـــد. در زمان کوتاهی 
که آنجـــا بودیم، برای نازل  های موشـــک، 
  ســـوخت جامد، ســـوخت مایع و بعضی 
دســـتگاه هایی کـــه برای تأمیـــن مکانیزم 
پودرهـــای مـــورد نیـــاز صنایـــع موشـــکی 
احتیاج داشـــتیم، مذاکرات زیادی انجام 
دادیم و توانســـتیم خیلـــی از اقلامی را که 
در تحریـــم بود، خریـــداری و بـــه صنایع 

دفـــاع  بیاوریم.
انصافـــاً صنایـــع دفـــاع در زمـــان جنـــگ  
بخصـــوص در زمان آقای تـــرکان خدمات 
خیلـــی شایســـته ای انجـــام داد. قبـــل از 
آقـــای مهندس ترکان، 10 نفـــر مدیرعامل 

عـــوض شـــده بـــود و هـــر مدیرعامـــل با 
یـــک عمـــر متوســـط کمتـــر از یک ســـال 
عوض می شـــد. ایشـــان که آمدنـــد، پنج 
ســـال آنجا ماندنـــد و بعدش هـــم رفتند 
وزارت دفـــاع. ایشـــان در آن پنـــج ســـال 
کارهای بســـیار اساســـی ای انجام دادند. 
در برنامه ریـــزی کارهـــا و در آن قســـمت 
معاونت لجســـتیکی من کارهـــای زیادی 
را بـــه  صـــورت ســـنگ بنـــا و برنامه ریـــزی 
اصولی انجـــام دادم که بعـــد از من، آقای 
آل  اســـحاق آنها را دنبـــال کردند. به  جای 
مـــن، آقـــای آل  اســـحاق آمدنـــد و من به 
متـــرو رفتـــم. موضـــوع رفتن مـــن هم به 
مترو بـــه دلخواهم نبود، تکلیف شـــرعی 
بـــود که در بخش مترو بـــه آن می  پردازم.

 
پیشگامان مترو در جهان

اولیـــن متروی دنیـــا را در لندن به طول 6 
کیلومتـــر احداث کردنـــد. بین مجلس و 
کاخ سلطنتی تونلی احداث و ریل  گذاری 
کـــرده بودند و از یک واگـــن چوبی و دو تا 
اســـب اســـتفاده می  کردنـــد. هنگامی که 
بحث  هـــای مهـــم سیاســـی و امنیتـــی در 
مجلس انجام می شـــد، بـــرای اینکه یکی  
دو نفـــر از کســـانی کـــه نماینده یـــا رابط 
بودند، بتوانند ســـریع اخبـــار را به ملکه 
و دربـــار برســـانند، از این مترو اســـتفاده 
می  شـــد تا بدیـــن ترتیـــب بعد هـــم نظر 
ملکـــه و دربـــار را بگیرنـــد و بـــه مجلس 
برگردنـــد تـــا تصمیماتـــی کـــه می  گیرند، 
هماهنـــگ بـــا نظـــر دربـــار باشـــد. بعد از 
مدتـــی بـــرای اینکـــه بحث  هـــای خیلـــی 
مهمـــی پیـــش می آیـــد و زمـــان رفـــت  و 
برگشـــت طولانی بـــوده و مشـــورت هایی 
نیـــز بایـــد می شـــده، بـــه فکـــر می  افتند 
که یک لکوموتیـــو بخاری را قـــرار بدهند 
تا بـــا ســـرعت بیشـــتری از آن 6 کیلومتر 
بتوانند رفـــت  و آمـــد کننـــد. بنابراین در 
طول مســـیر چند تا چـــاه در خانه  های در 
مســـیر لکوموتیو می  زنند و دودکش  هایی 
را می  ســـازند تـــا لکوموتیو بخـــاری بتواند 
بـــه  جای واگن اســـبی تردد کنـــد. به این 
ترتیـــب، هـــم واگـــن بـــزرگ  تر اســـتفاده 
می کننـــد و هـــم بیـــن دربـــار و مجلـــس 
می شـــود.  برقـــرار  ارتبـــاط  ســـریع تر 
مزیـــت دیگـــر آن هم ایـــن بود کـــه دور از 

توقف کامل ساخت مترو تهران در سال 60
پس از انقلاب و خروج فرانسوی  ها، طرحی برای توقف مترو تهیه و به آقای بهزاد نبوی داده شد که آن زمان وزیر مشاور در امور 

ح مترو متوقف و ساختمان دفتر مرکزی آن به  ح را به هیأت  دولت  برد و با مصوبه دولت در اواخر 1360 طر اجرایی بود. او طر
وزارت کشور واگذار شد و ماشین  آلات را به شهرداری دادند و با حدود دویست نیرویی که آن زمان مترو داشت، تسویه  حساب 

کردند و همه مرخص شدند. محل مترو نیز در اختیار استانداری قرار گرفت. بعد از مدت کوتاهی استانداری با کمبود جا مواجه 
 شد؛ بنابراین نقشه  ها را که در یکی از اتاق  های بزرگ زیرزمین نگهداری می شد، به یک سبزی  فروشی نزدیک ساختمان دفتر 

مرکزی در خیابان میرعماد می فروشند، او هم این نقشه  ها را می خرد و در داخل مغازه  ای که انبار صندوق  های خالی میوه را 
نگه داری می کرد، می گذارد و پس از برش به ابعاد مناسب، داخل کاغذ این نقشه  ها سبزی می پیچد و به مشتریان می  دهد. 

نقشه  هایی که باقی مانده بود، بیشتر بلوپرینت  ها و نقشه  های کارگاهی و برای مقاطع تونل و ایستگاه  های تپه های عباس  آباد 
بود که در حد چهل  پنجاه درصد کار سفت  کاری سه ایستگاه انجام شده بود. پس از فروش نقشه  های مترو، محل نگه داری 

ح ساخت مترو متوقف  شد، دو دستگاه حفاری که با  آن نقشه  ها را به نمازخانه استانداری تبدیل کرده بودند. بعد از اینکه طر
طراحی شرکت سوفرتو و شرکت زوکور اینترنشنال امریکا ساخته شده بود، به بندرعباس می  رود و به انبار ارسال می شود و آقای 
بهزاد نبوی دستور می دهد که این دو دستگاه را به  عنوان کالای متروکه ببرند و به  عنوان ماده کمک ذوب، در ذوب  آهن اصفهان 

ذوب کنند، اما به  دلیل اینکه بار ترافیکی بوده و به  صورت قطعات 80 تنی و 87 تنی بوده، عملاً امکانش به  طور فیزیکی میسر 
ح  نمی  شود. دستگاه دیگر حفار زوکور هم در سالن 35 نمایشگاه بین  المللی تهران متروکه می شود و به طورکلی از سال 1360 طر

ساخت مترو کاملاً متوقف می شود.

ـــرش بـ

تاریخ شفاهی

در بررســـی جلد نخســـت کتاب ســـال های بی حصـــار از خاطرات اصغـــر ابراهیمی 
اصـــل، به بحث سدســـازی و آبرســـانی به تهران رســـیدیم. همچنیـــن وی بیان کرد 
که برای تأمین آب شـــرب شـــهر قم بـــه دلیل شـــوری آب آن منطقه، چـــه اقداماتی 
شـــد و امـــام)ره( چـــه نظری در ایـــن باره داشـــت. در ایـــن شـــماره، ابراهیمی اصل 
ح هایی توســـط  به موضوع ســـاخت مترو در شـــهر تهران اشـــاره و عنـــوان کرد که قبـــل از پیروزی انقـــاب، چگونه طر
فرانســـوی ها بـــرای ســـاخت مترو تهران جهـــت اتصال منطقه افســـریه تهـــران به مهرآبـــاد و در ادامه ســـاخت مترو در 

مســـیر تپه های عبـــاس آباد ارائه شـــد.

پـــول بود و بـــرای آنهـــا خیلی مهـــم بود 
که بیاینـــد ســـریع کار را شـــروع کنند و 
پـــول بگیرند. حتی کار زمین  شناســـی و 
ژئوتکنیـــک و این هـــا را هم بـــرای تهران 
انجـــام نداده اند و گفته  انـــد خاک تهران 
شـــبیه خاک شـــهر لیون فرانسه است و 
نمونه خاک لیون فرانســـه را می گیرند و 
دســـتگا ه ها را  براساس نمونه خاک لیون 
فرانســـه طراحی می کننـــد. این موضوع 
در شـــورای اقتصاد  مطرح می شود و نوار 
مذاکرات هم هســـت. وقتی در شـــورای 
اقتصـــاد مطرح می شـــود، شـــاه دســـتور 
می دهـــد به عنـــوان اولویـــت ســـاختن 
متـــرو را هـــم بـــه فرانســـوی ها بدهید و 
تصمیم گرفته می شـــود که ایـــن کار را به 
فرانسوی  ها بدهند. شـــرکت سوفرتو در 
تپه  هـــای عباس آباد کـــه آن موقع خالی 
بود و ســـاخت  و  ســـازی وجود نداشت، 
با روش ترانشـــه بـــاز بلـــدوزر می اندازد و 
بـــرای انجام این کار شـــرکت پل ســـنگ 
ســـنندج را به کار می گیرد. بدین ترتیب 
خاکبرداری کرده و ترانشـــه بزرگی ایجاد 
می  کنند. از ســـال 1355 تا 1359 )شش 
مـــاه اول 1359( 2300 متر تونل ســـاخته 
می شـــود. بـــا شـــروع جنـــگ تحمیلی از 
اواخر ســـال 1359، شرکت سوفرتو همه 
نقشـــه  ها و اســـناد و مدارک فنی را که تا 
آن زمان آماده شـــده بود، برمـــی دارد و از 

ایـــران خارج می شـــود.
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انصافاً صنایع دفاع در زمان 
جنگ  بخصوص در زمان 

آقای ترکان خدمات خیلی 
شایسته  ای انجام داد. قبل از 

آقای مهندس ترکان، 10 نفر 
مدیرعامل عوض شده بود 
و هر مدیرعامل با یک عمر 
متوسط کمتر از یک سال 
عوض می شد. ایشان که 

آمدند پنج سال آنجا ماندند و 
بعدش هم رفتند وزارت دفاع. 
ایشان در آن پنج سال کارهای 

بسیار اساسی انجام دادند. 
در برنامه  ریزی کارها و در آن 
قسمت معاونت لجستیکی 

من کارهای زیادی را به  صورت 
سنگ بنا و برنامه ریزی اصولی 
انجام دادم که بعد از من آقای 

آل  اسحاق آنها را دنبال کردند. 
به  جای من آقای آل  اسحاق 

آمدند و من به مترو رفتم. 
موضوع رفتن من هم به مترو 

به دلخواهم نبود، تکلیف 
شرعی بود که در بخش مترو 

به آن می  پردازم

کـــرده اســـت.  در طـــرح آنها یـــک خط 
منطقه شـــرق تهـــران را از افســـریه، که 
پادگان  هـــای نظامـــی در آن قرار داشـــت 
و محـــل اســـتقرار نیـــروی هوایـــی بود، 
بـــه فـــرودگاه مهرآبـــاد وصـــل می کـــرد. 
خـــط دوم نیز منطقـــه عباس آبـــاد را به 
راه آهن وصل می کرد. قـــرار بود تپه های 
عباس  آبـــاد منطقـــه دیپلماتیک شـــود، 
یعنـــی تمـــام ســـفارتخانه و وزارتخانه  ها 
در آنجا متمرکز شـــوند و همه کشـــورها 
ســـاختمان  های سفارت شـــان را آنجـــا 
بســـازند؛ بنابراین با این فرضیه پیشنهاد 
احداث دو خـــط را می  دهند  و می گویند 
ایـــن دو تا خـــط را می ســـازیم و بعداً هم 
دو تا خـــط دیگر به ایـــن اضافه می کنیم 
که چهار خط وجود داشـــته باشـــد و این 
چهـــار خط بتوانـــد در حدود روزی ســـه 
 میلیون نفـــر را جا به  جا کنـــد. مطالبی 
هـــم دربـــاره توســـعه متـــرو از دماوند تا 
قزوین گفته می  شـــد، امـــا چنین چیزی 
نبوده اســـت. طرح اولیه ای که شـــرکت 
ســـوفرتو تهیه کـــرده بود و خوشـــبختانه 
الان نقشـــه کامـــل آن در مترو هســـت، 
همـــان خـــط تپه هـــای عباس  آبـــاد بـــه 
راه آهن و شرق تهران به فرودگاه مهرآباد 
بود. فرانســـوی  ها برای گرفتن این طرح 
از ایـــران آن  قدر عجله داشـــتند که برای 
طراحـــی وقـــت زیـــادی هـــم نگذاشـــته 
بودنـــد. بحث چهـــار، پنج  میلیـــارد دلار 

چشـــم خبرنگارها و مـــردم ارتبـــاط بین 
مجلـــس و کاخ ســـلطنتی برقرار می شـــد 
و دربـــار می توانســـت روی تصمیمـــات و 
قانون گذاری هـــا کنترل داشـــته باشـــد. 
بدیـــن ترتیـــب بعدهـــا می بیننـــد ایـــن 
سیســـتم مفیـــد و کارآمـــد اســـت و آن را 
برای مردم شـــهر توسعه می دهند و تونلی 
می  زنند. به این ترتیب حدود 138 ســـال 
پیش اولین خـــط را می زنند و مردم از آن 
اســـتفاده می کنند که بتدریج این توسعه 
پیـــدا می کنـــد و بعـــد کشـــورهای دیگری 
مثـــل روســـیه در مســـکو کار را شـــروع 
می  کننـــد. بعـــد در  پاریـــس کار احـــداث 
را شـــروع می  کننـــد و امـــروز کـــه داریـــم 
صحبت می کنیم، 150 کشـــور دنیا دارند از 
مترو بهره  بـــرداری می کنند یا متـــرو را در 
دســـت احداث دارند. اگر بخواهیم مترو 
را تعریف کنیم: یک سیســـتم حمل ونقل 
ســـریع، ایمن، حجیم و منظم زیرزمینی 
برقی اســـت که با ســـرعت زیاد جمعیت 
زیـــادی را از زمیـــن به  صورت شـــریانی جا 
به  جا می کند. سیســـتم های حمل ونقل 
روی زمیـــن مثـــل اتوبوس و تاکســـی هم 
سیســـتم مکمل مترو هســـتند که مردم 

را جـــا به  جـــا می کنند.
 

طرح فرانسوی  ها برای متروی تهران
در ایـــران فکـــر احـــداث متـــرو از حدود 
چهل ســـال پیش مطـــرح بوده اســـت. 
در ســـال 1354 کـــه قیمت فـــروش نفت 
خـــام از یک دلار و 20 ســـنت بـــه 11 دلار و 
نیـــم تـــا 12 دلار افزایـــش پیـــدا می  کنـــد، 
بلافاصلـــه امریکایی  هـــا و اروپایی ها برای 
اینکـــه درآمـــد اضافی ایـــران را از چنگش 
دربیاورنـــد، بـــا طرح ها و پیشـــنهادهایی 
به ایران ســـرازیر می  شـــوند. امریکایی  ها 
ابتـــدا یکســـری پایگاه هـــای نظامـــی را به 
شـــاه تحمیـــل می کننـــد کـــه در چابهـــار 
و امیدیـــه و در چنـــد نقطـــه ایـــران پایگاه 
هوایـــی بزننـــد تـــا هواپیمـــا و هلی کوپتر 
بـــه ایران بفروشـــند بـــا فرض اینکـــه اگر 
شـــوروی به ایـــران حمله کـــرد، به  مدت 
48 ســـاعت ایـــران بتوانـــد مقاومت کند 
تـــا نیروهـــای واکنـــش ســـریع وارد ایران 
شـــوند و به ایـــران کمک کننـــد؛ بنابراین 
بـــا دیـــد پیشـــگیری از هجمـــه احتمالی 

روس هـــا، پروژه هـــای نظامـــی را طراحی 
کرده و فروش های تســـلیحاتی سنگینی 
را از سال 1354 به شـــاه شروع می  کنند.

انگلیســـی  ها نیز طرح هایـــی را در نفت 
و گاز و پتروشـــیمی پیشـــنهاد می  دهنـــد 
و ایتالیایی  هـــا هـــم در بخـــش فـــولاد 
طرح هایی را ارائـــه می  کنند. به  هر حال 
آن هـــا دنبال ایـــن بودند که ایـــن درآمد 
اضافی حاصـــل از افزایش نـــرخ نفت را 
به کشور خودشـــان برگردانند. کاملاً هم 
با هم هماهنگ بودند و بین خودشـــان 
تقســـیم کار  کرده بودند که هر کســـی در 
چـــه زمینـــه ای  چـــه طرحی را پیشـــنهاد 
دهد. بـــه  طور عمـــده به چندیـــن برابر 
قیمـــت هـــم پیشـــنهاد می  دادنـــد، مثلاً 
نیروگاهی که در بوشـــهر ســـاخته شـــده 
قیمـــت  زیمنـــس  آلمانـــی  شـــرکت  و 
داده بـــود و مجموعـــه هزینـــه  ای را کـــه 
پیش  بینـــی کـــرده بود چیـــزی در حدود 
8 تـــا 10میلیارد مـــارک برای یـــک نیروگاه 
هـــزار مگاواتی بـــود که اگـــر بخواهند آن 
نیـــروگاه را بســـازند و هزینـــه واقعی  اش 
برآورد شـــود، 15 درصد این هزینه بود که 
تمام هزینه های ایـــن پروژه  ها هم متورم 
و بـــه نوعـــی بازگردانـــدن درآمـــد اضافی 
بـــه چرخـــه اقتصـــاد صنعتی خودشـــان 

بوده اســـت.
شرکت ســـوفرتوی فرانسه طرح ساخت 
متـــرو در تهـــران را بـــه شـــاه پیشـــنهاد 

  اصغر ابراهیمی اصل: نقشه  های مترو را که در یکی از اتاق  های بزرگ 
زیرزمین نگهداری می شد، به یک سبزی  فروشی نزدیک ساختمان 

دفتر مرکزی وزارت کشور در خیابان میرعماد می فروشند، او هم این 
نقشه  ها را می خرد و در داخل مغازه  ای که انبار صندوق  های خالی میوه 

را نگه داری می کرد، می گذارد و پس از برش به ابعاد مناسب، داخل 
کاغذ این نقشه  ها سبزی می پیچد و به مشتریان می  دهد

تحویل نقشه های مترو 
تهران به سبزی فروش!


