
اعضـــای هیأت مدیره انجمن ســـازندگان قطعات 
و مجموعه هـــای خـــودروی اســـتان تهـــران در 
دیـــدار اخیـــر خـــود بـــا رئیـــس اتـــاق بازرگانـــی، 
صنایـــع، معـــادن و کشـــاورزی تهـــران، کمبـــود 
تأخیـــر  قطعه ســـاز،  شـــرکت های  نقدینگـــی 
قیمت گـــذاری  ارز،  تخصیـــص  طولانی مـــدت 
دســـتوری خـــودرو و همچنین مطالبـــات معوقه 
قطعه ســـازان از دو شـــرکت بـــزرگ خودروســـاز 
کشـــور به عنـــوان مهم تریـــن چالش هـــای ایـــن 
روزهای قطعه ســـازان اعلام کردنـــد. دراین دیدار 
نماینـــدگان شـــرکت های قطعه ســـاز خـــودرو در 
رابطه با مســـائل و مشـــکلات واحدهای تولیدی 

ایـــن بخـــش و راهکارهـــای رفـــع آن، بـــا محمود 
نجفی عـــرب، رئیـــس اتـــاق تهـــران، بـــه بحث و 

تبادل نظـــر پرداختنـــد.
انجمـــن  رئیـــس  نجفی منـــش،  محمودرضـــا 
ســـازندگان قطعـــات و مجموعه هـــای خـــودروی 
استان تهران و رئیس کمیســـیون بهبود محیط 
کســـب وکار و رفـــع موانـــع تولید اتاق تهـــران، در 
ایـــن جلســـه از طلـــب ۶۰ هـــزار میلیـــارد تومانی 
قطعه ســـازان کشـــور از دو شـــرکت ایران خودرو 
و ســـایپا خبـــر داد و با بیان اینکه عـــدم پرداخت 
مطالبات قطعه ســـازان، به کندی رشـــد و توسعه 
ایـــن صنعـــت و همچنیـــن تهدید اشـــتغال زایی 
درایـــن بخـــش انجامیـــده  گفـــت: با سیاســـت 
قیمت گذاری دســـتوری خودروهـــای تولیدی در 
کشـــور، علاوه بـــر خودروســـازان، قطعه ســـازان 
نیز دچار مشـــکل و تنگنای اقتصادی شـــده اند.

وی بـــا تأکیـــد براینکـــه طـــی ســـال های اخیـــر، 
تولیـــد  بـــه  و ضـــرر  زیـــان  بـــا  خودروســـازان 
پرداخته انـــد، افزود: برخی سیاســـت های دولت 
در فـــروش خـــودرو باعـــث ایجاد صـــف طولانی 
خرید خودرو شـــده وعمـــلاً مصرف کنندگان نیز 

دچـــار مضیقه شـــده اند.
نجفی منـــش آزادســـازی قیمـــت خـــودرو را یکی 
از راهکارهـــای رفـــع مشـــکلات صنعـــت خودرو 
و قطعه ســـازی برشـــمرد و یـــادآور شـــد: بـــرای 
توســـعه پایداردرایـــن صنعت، باید شـــرکت های 
خودروســـازی درایران خصوصی شـــوند و واردات 
خودروهـــای دســـت اول خارجـــی به کشـــور نیز 

شود. آزاد 
در این جلســـه، دیگراعضای انجمن ســـازندگان 
قطعـــات و مجموعه هـــای خـــودروی اســـتان 
تهـــران نیـــز بـــه طـــرح جدی تریـــن مشـــکلات 

واحدهـــای تولیـــدی ایـــن صنعـــت پرداختند و 
دراین زمینـــه، تصریـــح کردند: قطعه ســـازان در 
حالـــی همچنان چشـــم انتظار دریافت مطالبات 
خود از خودروسازان هســـتند که امکان دریافت 
تسهیلات بانکی به دلیل ســـرفصل شدن اعتبار 
این شـــرکت ها نزد بانـــک به دلیل عدم تســـویه 
چک هـــای خودروســـازان و نیـــز بالا بودن ســـود 
تســـهیلات، مقدور نیســـت. همچنیـــن به گفته 
قطعه ســـازان، زمان انتظار واحدهای قطعه ســـاز 
در صف تخصیص ارز به ۱۰۴ روز رســـیده  اســـت و 
بســـیاری از واحدهای تولیدی این بخش به تالار 
دوم ســـوق داده می شـــوند که تأمیـــن ارز از این 

محـــل نیز با مشـــکلاتی مواجه اســـت.
همچنیـــن بـــه گفتـــه نماینـــدگان شـــرکت های 
قطعه ســـاز خودرو، تعـــداد نیروی کار مســـتقیم 
در این صنعـــت رقمی نزدیـــک به ۵۵۰ هـــزار نفر 

اســـت، در حالی که به دلیل مشکلات نقدینگی، 
بخشـــی از واحدهـــای قطعه ســـازی در آســـتانه 

تعطیلـــی و تعدیل نیـــروی کار قـــرار گرفته اند.
پس از طرح مســـائل و مشـــکلات قطعه سازان، 
رئیـــس اتـــاق تهـــران نیـــز از آمادگـــی ایـــن اتاق 
برای رســـیدگی فوری به مشـــکلات ایـــن واحدها 
ح آن در جلســـات شـــورای گفت وگـــوی  و طـــر
دولـــت و بخش خصوصـــی اســـتان تهـــران بـــا 

حضـــور مســـئولان دولتی، خبـــر داد و بـــا تأکید 
براینکـــه بخـــش عمـــده ای از مشـــکلات صنایع 
کشور ناشی از سیاســـت قیمت گذاری دستوری 
اســـت، به اضافه شـــدن موضوع منـــع دولت در 
قیمت گذاری در برنامه هفتم توســـعه اشاره کرد 
و یادآور شـــد: راهبـــرد اتاق تهـــران در دوره دهم 
هیـــأت نماینـــدگان، حذف کامـــل قیمت گذاری 

دســـتوری از اقتصاد کشـــور است.

چالش برجسته در توسعه پایدار خودروسازی

گزارش

انحصار در قطعه سازی 
از مدت ها قبل 

شکل گرفته است. 
در برخی از قطعات 

خودرو، برخی از 
قطعه سازان به صورت 
انحصاری تولید دارند. 

لذا خودروسازان 
مجبور هستند ناز 

قطعه سازان را بکشند 
تا خطوط تولیدشان 

از کار نیفتد
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در صنعت قطعه سازی انحصار شکل گرفته است و حضور این 
مجموعه ها در خودروسازی، باعث نگرانی خیلی ها 

شده است،  نظر شما چیست؟

انحصار در قطعه سازی از مدت ها قبل شکل گرفته است. 
در برخی از قطعات خودرو، برخی از قطعه سازان به صورت 

انحصاری تولید دارند. لذا خودروسازان مجبور هستند 
ناز قطعه سازان را بکشند تا خطوط تولیدشان از کار 

نیفتد. این گروه حتی زودتر مورد 
تسویه مالی قرار می گیرند 

و همین امر سبب شده که 
آنها بسیار قوی تر از سایر 

قطعه سازان شوند.

ـــرش بـ

رئیس جمهـــور اســـفندماه دو ســـال پیـــش، 
خواســـتار خصوصی ســـازی صنعت خودرو شد 
و در بنـــد 8 فرمـــان 8 ماده ای خـــود تأکید کرد 
کـــه واگـــذاری مدیریـــت دولتـــی شـــرکت های 
خودروســـازی بایـــد به ســـرعت تعییـــن تکلیف 
شـــود. امـــا از آن روز و مهلـــت زمانـــی ۶ ماهـــه 
که آیـــت الله ســـید ابراهیـــم رئیســـی داده بود 
ماه هـــا می گـــذرد و هنـــوز اقـــدام عملـــی برای 
واگذاری خودروســـازان صورت نگرفته اســـت. 
بـــه خصـــوص اینکه شـــنیده می شـــود پشـــت 
ایـــن مقاومت هـــا در برابـــر واگذاری هـــا، برخی 
از قطعه ســـازان و مدیران خودروســـاز هستند. 
قطعه ســـازان می خواهند خودشـــان ســـهامدار 
شـــوند و مدیـــران خودروســـاز هـــم بـــرای آنکه 
بیشـــتر در اتاق مدیریت باقی بماننـــد، تمایلی 
به واگـــذاری ندارند. در این خصـــوص با »آرمان 
خالقـــی«، قائم مقام و عضو هیـــأت مدیره خانه 
صنعت، معـــدن و تجـــارت ایـــران گفت و گویی 

انجـــام دادیم کـــه در ادامـــه می آید.
اگـــر بخواهیم در صنعت خودرو ماندگار شـــویم 
و رقابت داشـــته باشـــیم، چند موضـــوع را باید 
مـــورد توجـــه قرار دهیـــم. مصلحـــت اقتصاد ما 
داشـــتن صنعت خودرو اســـت؛ صنعتـــی که رو 
به توســـعه، ســـودآور و قاعدتـــاً برآوردکننده نیاز 
مصرف کننده باشـــد. این ســـؤال مطرح اســـت 
که آیـــا قرار اســـت ما خـــودرو باکیفیـــت تولید 

کنیـــم که بـــا تکنولـــوژی روز دنیا برابـــری کند و 
قیمـــت آن مناســـب باشـــد؟ اگر چنیـــن امری 
در دســـتور کار خودروســـازان قرار گیرد، منابع 
ملی اتلاف نمی شـــود و در حق خریـــدار خودرو 
اجحافی صورت نمی گیرد. قطعاً خودروســـازان 
می تواننـــد در چنین شـــرایطی فعالیـــت کنند. 
بـــه هر حـــال مـــا خودروســـازی نیســـتیم که به 
تازگـــی وارد ایـــن عرصه شـــده باشـــیم. بیش از 
7۰سال ســـابقه خودروســـازی در کشـــور وجود 
دارد و ایـــن بـــه معنـــای آن اســـت کـــه صنعـــت 
خـــودرو ایـــران،  نوپا نیســـت. ما حتی از کشـــور 
چین هم ســـابقه بیشـــتری در صنعـــت خودرو 
داریـــم. در حقیقـــت ایران از خیلی از کشـــورها 
در صنعـــت خـــودرو جلوتر بوده اســـت. اما چه 
اتفاقی افتاده که صنعت خودرو ایران نتوانســـته 
رضایت مردم را کسب کند؟ و چرا خودروسازان 
ایرانی،  نتوانســـتند مانند خودروســـازان جهانی 
پیشـــرفت کنند و یا حتـــی خـــودرو در تیراژ بالا 
تولیـــد کنند؟ ایـــن امر قطعـــاً به نـــوع مدیریت 
در صنعت خودروســـازی برمی گـــردد. از ابتدای 
جنـــگ تحمیلی،  مشـــکلات جـــدی در صنعت 
خودروســـازی پدیـــدار و البتـــه قبـــل از آن هم 
مشـــکلات اولیـــه این صنعـــت با دولتی شـــدن 
صنعـــت خودرو آغاز شـــد. این روند بـــا افزایش 
تحریم هـــا نیز ادامه پیـــدا کرد. بر این اســـاس، 
دولت هـــای گذشـــته هـــم بـــه دولتـــی بـــودن 
خودروســـازان ادامه دادند. بایـــد تأکید کنم که 
مـــا در واگـــذاری بنگاه هـــای دولتی خودروســـاز 
بـــه بخـــش خصوصـــی به رغـــم تأکیداتـــی کـــه 
قانون خصوصی سازی داشـــته است تاکنون نه 

ضربه انحصار قطعه سازی به صنعت خودرو
ح کرد قائم مقام خانه صنعت، معدن و تجارت ایران در گفت وگو با »ایران اقتصادی« مطر

دولت سیزدهم باید سعی کند که در دوره سیاستگذاری خود فضایی را فراهم سازد که دو شرکت 
خودروساز به صورت واقعی و البته به اهلش واگذار شوند

عکس: ایرنا  

در حال حاضر 
سیاستگذار زیر2۰ 

درصد سهامدار 
خودروسازان 

است، اما 
مدیریت کامل را 

بر عهده دارند
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 دولت سیزدهم از ابتدای فعالیت 	 

خود تأکید بر خصوصی سازی صنعت 

خودرو داشت. وزیر سابق صمت و 

وزیر فعلی صمت بر واگذاری سهام 

خودروسازان و خروج دولت از این حوزه 

تأکید داشتند. اما به نظر می رسد که 

بدنه خودروسازان و حتی مدیران فعلی 

چندان موافق خصوصی سازی نیستند. 

اما مهم تر اینکه برخی از شرکت های 

قطعه ساز که به صورت انحصاری در حال 

فعالیت هستند می خواهند انحصار 

خودروسازی را هم داشته باشند. مانند 

گروه بهمن که با ایجاد شرکت های 

صوری به سه کرسی ایران خودرو دست 

یافت. آیا این امر نگران کننده نیست؟

هرگونـــه انحصار بـــرای فعالیت تولیـــدی و به 
خصـــوص بـــرای مـــردم خطرناک اســـت، چرا 
که دوبـــاره صنعت خـــودرو درجـــا می زند. اما 
اگر قطعه ســـاز به صورت واقعی ســـرمایه گذار 
است و می خواهد در راســـتای توسعه صنعت 
خـــودرو گام بردارد،  چـــه ایـــرادی دارد که یک 
قطعه ســـاز، مدیـــر خودروســـاز شـــود. امـــا در 
این میـــان مهم ترین نکته آن اســـت که هیچ 
انحصـــاری نبایـــد شـــکل بگیـــرد، چـــرا که در 
چنین شـــرایطی به جای توســـعه و پیشرفت، 
صنعت خودرو با شـــدت و ســـرعت بیشـــتری 
زمیـــن می خورد. بشـــدت با انحصـــار مخالف 
هســـتم و ایـــن نظـــر تمـــام تولیدکننـــدگان و 
فعـــالان اقتصـــادی اســـت. انحصارگـــر بـــازار 
را خفـــه می کنـــد و اجـــازه نمی دهـــد ســـایر 
صنایع رشـــد کنند. اگـــر ســـرمایه گذار واقعی 
باشـــد، بـــا برنامه ریـــزی نســـبت بـــه خریـــد 
ســـهام خودروســـازان اقدام می کنـــد و تولید 
خودروهـــای اقتصادی و بـــه روز را در دســـتور 
کار خـــود قرار می دهـــد. حتی قطعه ســـاز اگر 
می بینـــد که قطعه شـــرکت دیگـــر از مجموعه 
خـــودش برتر اســـت بدون شـــک بایـــد قطعه 
شـــرکت دیگـــر را خریـــداری کنـــد، در چنین 
شـــرایطی انحصـــاری هـــم شـــکل نمی گیرد و 
زنجیـــره تأمین به صـــورت مطلـــوب می تواند 
فعالیت کنـــد. اگر چنین امری حاکم نشـــود، 
قاعدتاً عقل در تولید صنعتی جاری نیســـت. 
برای آنکه واگذاری خودروسازان درست اتفاق 
بیفتـــد، قانونگـــذار بایســـتی اهلیت شـــرکت 
خریـــدار خودروســـاز را بـــه درســـتی و دقیـــق 
بررســـی کند تا مبادا واگذاری خودروســـازان، 
 ماننـــد ســـایر واگذاری ها شـــود. شـــرکت های 
عظام و کـــروز به دنبال ســـهام ایـــران خودرو 
و ســـایپا هســـتند. امـــا بحـــث این اســـت که 
کدام مجموعه و چه روشـــی می تواند صنعت 
خودروســـازی را توسعه دهد. اگر قطعه سازانی 
چون کروز،  عظام و... فعالیت خود را توســـعه 
دادنـــد و می داننـــد کـــه می تواننـــد در ابعـــاد 
بین المللی فعالیت کنند، نباید نگران باشند 
که کـــدام مجموعه مالـــک ایران خـــودرو و یا 
ســـایپا می شـــود. اگر به هـــر دلیلـــی در دوران 
پساخصوصی ســـازی، قطعه ســـازی نتوانست 
کالای خـــود را بـــه رقیـــب خـــود کـــه صاحـــب 
خودروســـاز اســـت، بفروشـــد می توانـــد وارد 
بازار صادراتی شـــود. اما این به شـــرطی است 
کـــه خودروســـازان بزرگ، خـــود را وابســـته به 
خودروســـازان داخلـــی نداننـــد و بتواننـــد در 
زنجیـــره تأمیـــن جهانی قـــرار گیرند. مشـــکل 
این اســـت ســـود و ضرری که قطعه ســـازان و 
خودروســـازان دارند ماحصل اقتصاد دستوری 
است که از ســـال های گذشته گریبان اقتصاد 
کشـــور را گرفته اســـت و امیدواریم که دولت 

ســـیزدهم این مشـــکلات را حـــل کند.

گفت وگو
درســـت عمل کردیم و نه موفق. این موضوع در 
مورد دو خودروســـاز یعنی ایران خودرو و ســـایپا 

صـــدق می کند.

دولت سیزدهم چه نگاهی به واگذاری 	 

خودروسازان دارد؟

در حـــال حاضـــر سیاســـتگذار زیـــر2۰ درصـــد 
ســـهامدار خودروســـازان اســـت، امـــا مدیریت 
کامـــل را بر عهـــده دارد. البته دولت ســـیزدهم 
و حتـــی در 8 فرمـــان رئیس جمهـــور )در بنـــد 
8( کـــه ۱۵ اســـفند مـــاه ۱۴۰۰ ابـــلاغ شـــد تأکید 
شـــد که واگذاری مدیریت دولتی شـــرکت های 
خودروســـازی ایـــران خـــودرو و ســـایپا حداکثر 
ظرف ۶ مـــاه آینده به بخـــش غیردولتی تعیین 
تکلیف شـــود. حاصـــل مدیریـــت و بنگاهداری 
دولتی که طی ســـال های گذشـــته بـــوده باعث 
زیان دهـــی، عـــدم بهـــره وری، عـــدم ســـود، 

درجـــازدن و... شـــده اســـت. بـــر این اســـاس، 
دولـــت ســـیزدهم باید ســـعی کند کـــه در دوره 
سیاســـتگذاری خـــود فضایی را فراهـــم کند که 
دو شـــرکت خودروســـاز به صورت واقعی و البته 

به اهلـــش واگذار شـــوند.
شـــرکت های خودروســـاز بـــه دلیـــل مدیریت 
دولتـــی ناکارآمـــد، بهـــره وری ندارنـــد. این مهم 
حتـــی باعـــث شـــده مدیـــران خودروســـاز از 
فناوری هـــای قدیمـــی اســـتفاده کننـــد. عـــدم 
اســـتفاده از خلاقیت هـــای جدیـــد، ضایعـــات 
بـــالا در تولیـــد و گلایه های متعـــدد مردمی هم 
از دیگـــر چالش هـــای صنعـــت خودرو اســـت. 
ایـــن در حالی اســـت که مـــردم ایران شایســـته 
خودروهـــای بهتر و بـــه روزتری هســـتند. مانند 
خیلـــی از کشـــورهایی کـــه دیرتـــر از مـــا وارد 
صنعت خودرو شـــدند اما اکنون به کشـــورهای 

صادرکننـــده خـــودرو تبدیل شـــده اند.

برای آنکه واگذاری 
خودروسازان 

درست اتفاق بیفتد، 
قانونگذار بایستی 

اهلیت شرکت 
خریدار خودروساز 

را به درستی و 
دقیق بررسی کند 

تا مبادا واگذاری 
خودروسازان،  مانند 

سایر واگذاری ها 
شود

 ضرورت 
بررسی درست 

اهلیت


