
بسترسازی برای گرانفروشی

رفتار خودروسازان داخلی باعث شده که 
مونتاژکاران هم رویه خود را تغییر دهند 

و خودروها را با قیمت های بسیار بالاتر به 
مردم بفروشند. به عنوان مثال، محصول 

وانت KMC که در شرکت کرمان موتور 
مونتاژ می شود،  قیمت آن در بازار سایر 

کشورها و حتی چین 500 میلیون تومان 
است اما در ایران 1.5 میلیارد تومان است. 

چرا باید چنین اجحافی در حق مردم 
صورت گیرد؟ یک میلیارد تومان سود به 

ازای فروش هر یک دستگاه خودرو، برای 
کیست؟

عکس:  ایسنا

نباید واردات خودرو به 
کشور ممنوع می شد. 

اگر واردات خودرو 
ادامه پیدا کرده بود، 

خودروسازان،  این گونه 
یکه تازی نمی کردند و 
در حق مردم اجحاف 

نمی شد. نکته دیگر 
آن است که واردات 
خودرو نباید توسط 
خودروسازان انجام 
شود. ضروری است 

که واردات خودرو 
توسط سایر شرکت ها 

و واردکنندگان انجام 
شود تا به مرور زمان از 

انحصار خودروسازان 
کاسته شود؛  حتی 

در مورد واردات 
خودروهای دست 

دوم نیز باید چنین 
سیاستی اتخاذ شود
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آیااینانحصاردربینمونتاژکارانخودروهم
دیدهمیشود؟

رفتار خودروسازان داخلی باعث شده که مونتاژکاران هم رویه خود را تغییر 
دهند و خودروها را با قیمت های بسیار بالاتر به مردم بفروشند. به عنوان 

مثال، محصول وانت KMC که در شرکت کرمان موتور مونتاژ می شود،  قیمت 
آن در بازار سایر کشورها و حتی چین 500 میلیون تومان است اما در ایران 

1.5 میلیارد تومان است. چرا باید چنین اجحافی در حق مردم صورت گیرد؟ 
یک میلیارد تومان سود به ازای فروش هر یک دستگاه خودرو، برای 

کیست؟ چرا مونتاژکاران ما چنین کاری انجام می دهند؟ 
چرا رقابت در این شرکت های مونتاژکار وجود ندارد؟ 

خودروسازان بچه های ننر و لوس ایران شده اند و 
همواره به دنبال حمایت حداکثری از تمام دولت ها 

هستند. لذا امیدواریم که دولت سیزدهم اجازه 
ندهد خودروسازان رویه گذشته خود را ادامه 
دهند. صنعت خودرو باید وارد میدان رقابت 

شود در غیر این صورت پیشرفت نخواهد کرد. 
قیمت خودروی اس 500 بنز حدود 50 هزار 
یورو )3 میلیارد تومان( است اما در ایران 

قیمت این خودرو بیش از 14 میلیارد تومان 
است. از همین رو تأکید دارم که باید تعرفه 

خودروهای وارداتی کاهشی شود.

ـــرش بـ

رفتارهای ســـودجویانه خودروســـازان 
و مونتاژکاران، ســـبب شـــده که مردم 
نســـبت به صنعت خودرو نگاه مثبتی 
نداشـــته باشـــند و عـــدم پیشـــرفت 
در ایـــن حـــوزه را حاصـــل رفتارهـــای 
انحصارگرایانـــه مدیـــران خودروســـاز 
بداننـــد. به تعبیـــری خودروســـازان و 
مونتـــاژکاران، بچه هـــای لـــوس و ننـــر 
کشـــور شدند که اگر ســـایه حمایت ها 
از آنها کم شـــود به ســـرعت از افزایش 
زیـــان انباشـــته صحبـــت می کننـــد و 
مرتب مقصـــر تمام گرانی هـــا را دولت 
می داننـــد و حتی عنـــوان می کنند که 
نـــرخ تورم و ارز باعث شـــده که قیمت 
خودرو این گونه جهـــش پیدا کند. اما 
ســـؤال اصلی ایـــن اســـت، صنعتی که 
در آن از کمترین تکنولوژی اســـتفاده 
می شـــود و خودروهـــا بـــه روز نیســـت 
چـــرا قیمت هـــا تـــا ایـــن حد بـــه نرخ 
تورم و ارز گره خورده اســـت؟ از طرفی 
دولـــت  ارزی  سیاســـت های  وقتـــی 
ســـیزدهم اثربخش بـــوده و نرخ تورم 
افزایشـــی نبوده،  چرا خودروســـازان و 
مونتـــاژکاران مرتب به دنبـــال افزایش 
قیمت محصولات خود هســـتند و برای 
آنکـــه سیاســـتگذاران را تحـــت فشـــار 
قرار دهنـــد، در پارکینگ هـــای بی نام 
و نشـــان خودرو احتـــکار می کنند. در 
این خصـــوص بـــا ابوالفضـــل روغنی، 
عضو کمیســـیون صنایع اتاق بازرگانی 
ایـــران،  گفت و گویی انجـــام دادیم که 

در ادامـــه می آید.

اخیرخبراز	 طیچندروز

احتکارشرکتهایخودروسازی

مطرحشدهاست.خودروسازان

برایآنکهشورایرقابتبا

افزایشقیمتمحصولاتآنها

موافقتکند،مانندسنوات

گذشتهبهسمتاحتکار

خودرورفتهاند.بهنظرشماچه

موضوعاتیباعثایناتفاق

میشود؟آیاعلترامیتوان

درموضوعقیمتگذاریاز

سویشورایرقابتدانستیا

موضوعاتدیگریدخیلاست؟

مهم تریـــن دلیلی که باعث می شـــود 
بـــا یـــک خبـــر، تکانه هـــای محکمی 

پیشتازی مونتاژکاران در گران فروشی خودرو
خودروهـــا  و  ارزان  بنزیـــن  قیمـــت 
در ســـطح پاییـــن اســـت، امـــا کرایه 
تاکسی بســـیار بالاســـت. واقعاً هیچ 
تناســـبی بین خـــودرو، بنزین و کرایه 

تاکســـی ها  وجود نـــدارد.

باایناوصافبایدچهکاری	

انجامداد؟

و  خـــودر ر  بـــازا می خواهیـــم  گـــر  ا
ی  جلـــو و  کنیـــم  هی  ند ما ســـا ا  ر
سودجویی خودروســـازان را بگیریم، 
بایـــد زیرســـاخت ها در حمـــل و نقل 
اگـــر  پیـــدا کنـــد.  عمومـــی توســـعه 
زیرساخت ها قوی شـــود،  تقاضا برای 
خرید خـــودرو کاهـــش خواهد یافت 
و عمـــاً عرضـــه و تقاضـــا هماهنـــگ 
می شـــود و در نهایـــت خودروســـازان 
بـــه جهت تحـــت فشـــار قـــرار دادن 
تقاضـــا، نمی تواننـــد مجـــوز گرانـــی 
بگیرنـــد یـــا خـــودرو احتـــکار کننـــد. 
تقاضـــا برای خریـــد خـــودرو در ایران 
بســـیار بالاســـت، اما اگر حمل و نقل 
عمومـــی توســـعه پیـــدا کنـــد، تقاضا 
برای خریـــد محصـــولات ایران خودرو 
و ســـایپا، بشـــدت کاهشـــی می شود. 
ت  مـــد بلند ر  د هیـــم  ا می خو گـــر  ا
مشـــکات را حـــل کنیـــم، بایـــد بـــه 
توســـعه زیرســـاخت ها بپردازیم. اما 
در کوتاه مـــدت باید سیاســـتگذاران 
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بـــه بـــازار خـــودرو وارد و قیمت هـــا 
دســـتخوش تغییر شـــود، انحصار در 
صنعـــت خـــودرو اســـت. در حقیقت 
رقابـــت بیـــن خودروســـازان وجـــود 
نـــدارد و خودروســـازان و مونتاژکاران 
و  ی  ر ا ســـتگذ سیا ی  نحـــو بـــه 
برنامه ریـــزی می کنند کـــه نفع مردم 
در آن دیـــده نمی شـــود. اگـــر صنعت 
خـــودرو انحصـــار نداشـــت بـــه هیچ 
عنوان شـــاهد شـــکل گیری احتکار و 
تنش قیمتی در بازار خودرو نبودیم.

درصنعت	 چراانحصارهنوز

خودرووجوددارد؟

متأســـفانه چنـــد دهـــه اســـت کـــه 
و  ســـنگین  تعرفه هـــای  وضـــع  بـــا 
حمایت هـــای چندجانبـــه، بی حد و 
بی مورد، باعث شـــدیم که انحصار در 
صنعت خـــودرو باقی بمانـــد. همین 
روال ســـبب شـــده که خودروساز به 
کیفیـــت خودروهای تولیـــدی خود، 
قیمـــت نهایـــی محصـــول و کیفیت 
توجـــه  فـــروش  از  پـــس  خدمـــات 
نکنـــد. بـــا وجـــود تمـــام حمایت ها، 
هنوز خودروســـاز واقعـــی نداریم. نه 
ایران خـــودرو و نه ســـایپا خودروســـاز 
نیســـتند. اگر حمایت دولـــت از آنها 
برداشـــته شـــود، نمی توانند به تولید 

خـــودرو ادامـــه دهند.

خودروسازاناعتقاددارندکه	

ایران تعرفهوارداتخودرودر

کماستوحتیجادارد،بیشتر

شود.خودروسازانحتیتأکید

دارندکهقیمتمحصولاتشانبا

نرختورمبالانرفتهاست،اخیراً

سایپااعلامکردهکهبهمیزان

نرختورممحصولاتشراگران

نکردهوحالکه5محصولش

گرانشدهاست،هنوزضرر

وزیانشپوششدادهنشده

اینخصوصچه است.در

نظریدارید؟

ایـــران  در  خـــودرو  واردات  تعرفـــه 
بالاســـت،  اگـــر می خواهیـــم انحصار 
شکســـته و رقابت بین خودروسازان 
ایجاد شـــود، ضـــرورت دارد که تعرفه 
از  واردات خـــودرو کاهشـــی شـــود. 
طرفـــی معتقـــدم که شـــورای رقابت، 
خـــود عاملی بـــرای افزایـــش قیمت 
خـــودرو در کارخانـــه و بـــازار شـــده 
اســـت. شـــورای رقابـــت در کنترل و 

گفتوگو
کاهـــش قیمت خودرو هیـــچ اقدامی 
از  اســـت. بســـیاری  نـــداده  انجـــام 
اوقـــات،  شـــورای رقابـــت بـــه کمـــک 
قیمـــت  تـــا  می آیـــد  خودروســـازان 
در مســـیر افزایـــش بازنگـــری شـــود. 
شـــورای رقابت در گران شدن خودرو 
بـــه خودروســـاز و مونتـــاژکار کمـــک 
می کند. بـــرای جلوگیـــری از افزایش 
قیمـــت خودرو در بـــازار و موضوعاتی 
که باعـــث برهم خوردن تعـــادل بازار 
خودرو می شـــود، باید نـــاوگان حمل 
و نقـــل عمومـــی را تقویت کـــرد. باید 
بپذیریم در زندگی شـــهری و صنعتی، 
خودرو جزئـــی از زندگی مردم شـــده 
و نمی تـــوان گفـــت که خـــودرو کالای 
لوکس اســـت، برعکس خـــودرو جزو 
کالاهای ضـــروری همه مردم اســـت. 
بزرگ تریـــن چالش هـــا در  از  یکـــی 
این حـــوزه نداشـــتن نـــاوگان قوی در 
حمل و نقل عمومی است. اتوبوس، 
 تاکســـی، متـــرو و... مناســـب و کافی 
نیست. در ســـفر اخیری که به خارج 
از کشـــور داشـــتم،  تاکســـی اینترنتی 
از خودروهـــای می بـــاخ و بنز اس 500 
بـــود و با وجـــود بنزیـــن گران قیمت، 
افـــراد  بـــرای جابه جایـــی  کرایه هـــا 
بســـیار پایین بـــود. به عنـــوان مثال 
تـــردد در یک مســـیر تقریبـــاً طولانی 
10 دلار بـــود. در داخل کشـــور با آنکه 

ســـطح پایینـــی دارنـــد. خودروســـازان 
بـــا روش هـــای فروشـــی کـــه دارنـــد، 
از  تومـــان  میلیـــارد  هـــزار  چندیـــن 
کـــه  زمـــان  و هـــر  مـــردم می گیرنـــد 
بخواهنـــد خـــودرو تحویـــل می دهند. 
در هیـــچ کجـــای دنیـــا چنیـــن امـــری 
وجود نـــدارد. مردم خـــودرو خریداری 
می کنند بـــرای اینکـــه ضـــرورت و نیاز 
زندگی شـــان اســـت، لـــذا نمی تـــوان 
خریدهـــای مردمـــی را زیر ســـؤال برد، 
 مشـــکل این اســـت که خودروســـازان 
بـــه حمایت دولت ها عـــادت کرده اند، 
به خصوص اینکه دولت های گذشـــته 
حمایـــت همه جانبه از خودروســـازان 
داشـــتند. بر این اســـاس تأکیـــد دارم 
کـــه بایـــد انحصار خـــودرو شکســـته و 
واردات خودرو به صـــورت کلی و بدون 
محدودیـــت آزاد شـــود. در ایـــن میان 
دولت نبایـــد نگران تأمین ارز باشـــد. 
راه هـــای )هـــزاران راه(  متفاوتی وجود 
دارد کـــه بـــدون خـــروج ارز از کشـــور، 

بتـــوان خـــودرو وارد کشـــور کرد.

برههایکهوارداتخودرو	 در

بهکشورممنوعشد)دردولت

گذشتهودرسال1397(

خودروسازانومونتاژکاران

یکهتازشدندومیبینیمکهفشار
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خصوصچیست؟

در آن زمـــان،  دولـــت گذشـــته تصمیم 
ت  ا د ر ا و یـــد  نبا  . فـــت گر ه  شـــتبا ا
خـــودرو بـــه کشـــور ممنـــوع می شـــد. 
پیـــدا  ادامـــه  و  خـــودر واردات  اگـــر 
کـــرده بـــود، خودروســـازان  این گونـــه 
یکه تـــازی نمی کردنـــد و در حـــق مردم 
آن  نکتـــه دیگـــر  اجحـــاف نمی شـــد. 
اســـت که واردات خودرو نباید توســـط 
خودروســـازان انجـــام شـــود. ضـــروری 
اســـت که واردات خودرو توســـط سایر 
شـــرکت ها و واردکنندگان انجام شود تا 
به مرور زمان از انحصار خودروســـازان 
کاســـته شـــود؛  حتـــی در مـــورد واردات 
خودروهای دســـت دوم نیز باید چنین 
سیاســـتی اتخاذ شـــود. ما منکر شرایط 
تحریمی کشور نیســـتیم،  این امر واقعاً 
آزاردهنده اســـت اما می تـــوان با وجود 
صنعـــت  مشـــکات  تحریم هـــا  تمـــام 
خـــودرو را حـــل کـــرد. اما شـــاهد ظلم 
مضاعـــف هســـتیم چـــرا کـــه بـــا مقوله 

خود تحریمـــی هـــم روبـــه رو هســـتیم.

بـــا شـــجاعت واردات خـــودرو را بـــا 
کمتریـــن میـــزان تعرفـــه، آزاد کنند. 
اگـــر خودروهـــای مـــا تـــوان رقابـــت 
داشـــته باشـــند،  قاعدتـــاً بـــا مشـــابه 
خارجی رقابـــت می کننـــد و اگر توان 
رقابت ندارنـــد، به طور قطـــع مجبور 
می شـــوند که محصولات خود را به روز 
کنند و حتی قیمـــت محصولات خود 
را کاهـــش دهنـــد. تا چه زمـــان مردم 
باید تـــاوان عـــدم پیشـــرفت صنعت 
خـــودرو، نداشـــتن تکنولـــوژی،  نبود 
تنـــوع و قیمت های بـــالا را بپردازند؟ 
در حقیقت باید شرایطی فراهم شود 
که مـــردم،  خودروســـازان را مدیریت 
کنند نه اینکه خودروســـازان با نحوه 
عرضه خـــودرو،  با قیمت هـــا،  احتکار 
خودرو و.... مـــردم را مدیریت کنند. 
در کجـــای دنیـــا چنیـــن موضوعـــی 
وجود دارد که پول خـــودرو را از مردم 
بگیرنـــد و یک  تا دو ســـال بعد خودرو 
را تحویـــل دهنـــد؟ در حـــال حاضـــر 
ســـایپا و ایران خـــودرو پول خـــودرو را 
دریافـــت می کنند و اســـفندماه 1403 
)آن هـــم شـــاید( خـــودرو را تحویـــل 
می دهنـــد. ســـایپا،  شـــهریورماه برای 
خودروی شـــاهین پول گرفتـــه و قرار 
اســـت آن را اســـفندماه 1403 تحویل 
دهـــد؛ آن هـــم خودروهایـــی کـــه به 
جهـــت ایمنـــی،  تکنولـــوژی و تنـــوع 


