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آغاز صادرات ساخت ایران به تانزانیا

صـــی  ختصا ا ه  یشـــگا نما نخســـتین  ر  د
توانمندی‌هـــای صادراتـــی جمهوری اســـامی 
ایران در تانزانیا شـــرکت‌هایی مرتبط با تجارت 
محصولات کشـــاورزی، صنایع و ماشـــین‌آلات 
کشـــاورزی، معـــادن و ماشـــین‌آلات صنعتـــی، 
ســـاختمان، عمران، دارو و تجهیزات پزشـــکی 
شـــرکت خواهند کـــرد که نویدبخـــش تقویت 
روابط دو کشـــور در چهارچـــوب همکاری‌های 
اقتصـــادی خواهـــد بود. ســـید رائد موســـوی 
رئیـــس مرکز تجـــاری ایـــران و تانزانیـــا گفت: 
مناســـب‌ترین بســـتر برای بالا بردن شناخت 
کشـــورهای شـــرق آفریقـــا بویـــژه تانزانیـــا از 
محصـــولات و دانـــش بومی کشـــورمان حضور 

در این نمایشـــگاه اســـت.
رئیـــس مرکز تجاری ایـــران در تانزانیا افزود: در 
گفت‌وگوهای تخصصی میان ســـازمان توسعه 
تجارت و ســـرمایه‌گذاری تانزانیا و مرکز تجاری 
ایـــران در تانزانیا، مقرر شـــد تا ضمـــن امضای 
تفاهمنامه‌هـــای اتحادیه و انجمن‌هـــای ایران 
و تانزانیـــا نیازهـــا و توانمندی‌هـــای دو کشـــور 
در حوزه‌هـــای مختلـــف احصـــا و تبادل شـــود 
و جلســـات مذاکـــرات تجـــاری بـــرای تأمیـــن 
و همچنیـــن صـــادرات فنـــاوری و محصـــولات 
ســـاخت ایران بـــه تانزانیا آغاز شـــود تا شـــاهد 
شکل‌گیری رشـــد تبادلات تجاری در حوزه‌های 

گوناگون بین دو کشـــور باشـــیم.
 
 

رشد  نساجی پس از یک دوره رکود

واحدهای تولیدی نســـاجی در سال‌های اخیر 
بـــا چالش‌هایـــی مواجـــه بودنـــد و در دولـــت 
ســـیزدهم عـــاوه بر حفـــظ صنعت، اشـــتغال 
نیز در ایـــن صنعت ایجاد شـــد. محمدمهدی 
برادران معـــاون صنایع عمومی وزارت صنعت، 
معـــدن و تجـــارت گفـــت: صنعت نســـاجی در 
دولت ســـیزدهم ۱۷ درصد رشـــد یافت، این در 
حالی اســـت که تـــاش دولت‌هـــای قبل تنها 
بر حفظ این صنعت بدون رشـــد بـــود. برادران 
افزود: رشـــد صنایع نســـاجی در حالی اســـت 
که بیشـــتر ماشـــین‌آلات این بخـــش، قدیمی 
و فرســـوده اســـت و دولت‌هـــای گذشـــته تنها 
حفظ این صنعت را هدفگـــذاری کرده بودند.

معاون صنایع عمومـــی وزارت صنعت، معدن 
و تجـــارت تصریـــح کـــرد: بیشـــتر کارخانجات 
نســـاجی در دولت‌های قبل به سمت تعطیلی 
رفته بـــود و تـــاش کردیم با ارائه تســـهیلات و 

حمایـــت لازم این صنعـــت را حفظ کنیم.

  

الزام مبارزه با عرضه 
غیرمجازپوشاک اینترنتی

مبارزه با قاچاق کالا باید از مرزها انجام شـــود. 
اگرچه اقدامـــات فراوانی در ایـــن زمینه انجام 
شـــده اما گاهی اوقات حجم زیـــادی از قاچاق 

یک نـــوع کالا از مرزها انجام‌ می‌شـــود.
علیرضا رعنایی دبیرهیأت رئیســـه اتاق اصناف 
ایـــران گفـــت: اگرچـــه برخـــی از تولیدی‌های 
پوشـــاک ضعیـــف عمـــل می‌کننـــد و کیفیت 
دوخت پایینی دارنـــد، اما تعداد زیـــادی از آنها 
تولیداتی در ســـطح جهانی دارنـــد که به دلیل 
ضعف در برندســـازی هنوز نتوانسته‌اند جایگاه 
مناســـبی در ایران و جهان پیدا کنند. با وجود 
این، برخی فروشـــگاه‌های غیرمجاز اینترنتی، 
فـــروش بالایـــی از پوشـــاک قاچـــاق دارند که 
مبـــارزه با این نوع کســـب و کار، ضـــرورت دارد.

رعنایـــی بیان‌داشـــت: نظـــارت و بازرســـی بـــر 
فروشگاه‌های دارای مجوز پوشاک سختگیرانه 
بوده و تا حدودی توانســـته است در سال‌های 
اخیر فرهنگ اســـتفاده از پوشـــاک تولید ملی 

را بهبود بخشد.

اخبار

 
خیلـــی از مردم، ‌تولیدکننـــدگان و حتی مدیرانی 
که دورتر از صنعت خودرو هســـتند، همواره این 
ســـؤال را دارند که صنعت خودرو چرا پیشـــرفت 
نمی‌کنـــد؟ چه کســـانی و چـــه گروه‌هایـــی مانع 
رشـــد صنعـــت خـــودرو هســـتند؟ چـــرا قیمـــت 
خودرو گـــران تمام می‌شـــود؟ چرا شـــرکت‌های 
خودروســـازی خارجی در ایران جان نمی‌گیرند؟ 
چرا تصمیـــم گیران صنعت خـــودرو، نمی‌توانند 

تحول آفرین شـــوند؟
این ســـؤالات همواره مطرح می‌شـــود و پاسخی 
هـــم برای آنها نیســـت. اما اگر با دقت بیشـــتری 
حال و روز صنعت خودروی کشـــور مورد بررسی 
قـــرار گیرد، مشـــخص خواهد شـــد کـــه صنعت 
خودروی کشـــور چـــرا به چنیـــن روزهایی گرفتار 
شـــده اســـت. این صنعت چند ســـالی است که 
توســـط معدود افـــراد پرنفوذ، مدیریـــت و رانت 
در آن پـــاس کاری می‌شـــود. ایـــن افـــراد آنقـــدر 
قـــدرت دارند کـــه می‌توانند مدیـــری را حذف  یا 
مخالفان خود را بدون ادلـــه کافی موافق کنند. 
مدیرانـــی کـــه از نزدیـــک بـــا صنعت خـــودرو در 
ارتباط هســـتند، جواب تمام ســـؤالات و ابهام‌ها 
را می‌داننـــد و حتـــی برخـــی از آنهـــا قربانی این 
افراد ســـودجو شـــدند. نمونه اخیر آن ســـیدرضا 
فاطمـــی امیـــن، وزیـــر ســـابق صمت اســـت. او 
درســـت در زمانی که می‌توانست صنعت خودرو 
را نجات دهد و دســـت و پای رانت خـــواران را از 
صنعت خـــودرو قطع کند، بواســـطه افرادی آگاه 
و نـــاآگاه آن‌هم بـــه صورت اســـتیضاح از ســـوی 
نمایندگان مجلس از وزارت صمت حذف شـــد.
صنعـــت خـــودرو کشـــورمان، توســـط افـــرادی 
مدیریـــت می‌شـــود که حـــرف اول و آخـــر را در 
بیـــن خودروســـازان و قطعه ســـازان می‌زنند و 
حتی اجـــازه نمی‌دهنـــد که غریبـــه‌ای بین آنها 
نفـــوذ کند. حضـــور در دایـــره این افـــراد منوط 
بـــه داشـــتن قـــدرت، پـــول و البتـــه همراهـــی 

100درصدی اســـت.
را  کـــه صنعـــت خـــودرو کشـــور  کارشناســـانی 
می‌شناســـند، معتقدند آنچه کـــه صنعت خودرو 
کشـــور را زمینگیر و غیرقابل رقابت کرده است، 
معمـــاری خاص ایـــن صنعت اســـت کـــه زمانی 
توســـط پدرخوانده‌هـــای این صنعت بنـــا نهاده 
شـــد؛ پدرخوانده‌هایـــی کـــه بعدهـــا به‌صـــورت 
مســـتقیم  یا غیرمســـتقیم در قطعه‌سازی کشور 
ســـکنی گزیدند و خـــود، تأمین کننـــده قطعات 
شـــرکت‌های بزرگ خودروسازی کشـــور شدند. 
بـــه یمـــن چنیـــن معمـــاری خاصـــی اســـت که 
علی‌رغـــم آنکه ایـــران خـــودرو و ســـایپا بیش از 
100 هـــزار میلیـــارد تومان زیـــان انباشـــته دارند، 
قطعه ســـازان بـــزرگ کشـــور روز بـــه روز فربه‌تر 
می‌شـــوند، تـــا جایـــی کـــه اغلـــب آنهـــا اکنون 
سودای خرید خودروسازان بزرگ کشور را در سر 
دارند. )بـــه عنوان نمونـــه، در تازه‌تریـــن اتفاق، 
گـــروه بهمـــن )مجموعه قطعه‌ســـازی کـــروز( با 

تصاحـــب بلـــوک 3.3 درصدی بانک صـــادرات، 
عمـــاً صندلـــی ســـوم مدیریتـــی شـــرکت ایران 
خودرو را به‌دســـت آورد تـــا گره زنجیـــره انحصار 
بـــر پـــای صنعت خـــودرو کشـــور کورتـــر از پیش 
شـــود. صاحبنظران صنعت خـــودرو با صراحت 
عنـــوان کردند که ســـپردن مدیریـــت بزرگترین 
خودروســـاز کشـــور به گروه انحصارگـــرای قطعه 
ســـازی، این صنعـــت را به‌صورت سیســـتماتیک 

در آســـتانه نابـــودی قـــرار می‌دهد.
مونتاژ کاری خودرو و انحصار در قطعه سازی

آفـــت دیگری که صنعـــت خودروی کشـــور را در 
ســـال‌های گذشـــته و به‌خصـــوص در دهـــه نود 
هـــدف قـــرار داد، رشـــد بی‌رویه خودروســـازان 
مونتاژ کار بود؛ فعالیت پرســـودی که به‌واســـطه 
تحریـــم، پرســـودتر هـــم شـــد و خودروســـازان 
مونتـــاژ کار چینـــی که عرصـــه را خالی و بـــازار را 
تشـــنه می‌دیدند، از طریق دامن زدن به تلاطم 
بازار ســـعی در گران فروشی داشتند. اگرچه که 
ایـــن روند در دولت ســـیزدهم بـــا عرضه خودرو 
در ســـامانه یکپارچـــه قیمت‌گـــذاری از ســـوی 
شـــورای رقابـــت و جلوگیـــری از فـــروش خودرو 
در بـــورس کالا، کـــم و بیـــش مهـــار شـــد، امـــا 
همچنان مونتاژ کاری، فعالیت پرســـودی است 
و بســـیاری از مونتـــاژ کارانـــی که بـــه درآمدهای 
بی‌حـــد رســـیدند، پول‌های خـــود را بـــه خارج 

از کشـــور می‌برند.
بد نیســـت به درآمدهای هنگفـــت مونتاژکاری، 
درآمدهـــای حاصـــل از گرانفروشـــی قطعـــه بـــه 
خودروســـاز را هـــم اضافـــه کـــرد. ایـــن موضوع 
حکایـــت مـــردی اســـت کـــه هـــر روز ســـوار بـــر 
دوچرخـــه‌ای، خورجینی از شـــن را به آن ســـوی 
مـــرز می‌برد و بـــرای همه ســـؤال بود کـــه بردن 
شـــن به آن ســـوی مرز چـــه نفعی بـــرای او دارد؛ 
غافـــل از آنکه آن مـــرد هر روز دوچرخـــه‌ای را به 

آن ســـوی مـــرز می‌برد!
شـــاید با این توضیح بتـــوان به ولع کـــروز برای 
تصاحـــب ایـــران خـــودرو کـــه زیـــان می‌دهد و 
فرســـوده اســـت و نیروی مـــازاد دارد، پـــی برد! 
بـــه خودروســـاز،  وقتـــی قطعه‌ســـازی بتوانـــد 
قطعه‌ای را گران‌تر بفروشـــد و بـــا اظهار گران‌تر 
محصـــول، درآمـــد حاصلـــه را به‌صـــورت ارزی 
بـــه بیـــرون انتقال دهـــد، تصاحب خودروســـاز 
می‌توانـــد زمینه ســـاز ایـــن فعالیت قطعه ســـاز 
متخلف باشـــد، چرا که به هر صورتـــی می‌تواند 
قطعـــات کـــم ارزش خـــود را گران‌تـــر بفروشـــد 
و زمینـــه ســـاز انتقـــال ارز مـــازاد بـــه بیـــرون از 

کشـــور باشد.
شـــاید با این توضیح بتـــوان راحت‌تر به پاســـخ 
این ســـؤال اساســـی پی برد چرا کـــروز به دنبال 
ســـهام ایران خودرو اســـت وقتی کـــه هم‌اکنون 
گـــروه بهمـــن را در اختیـــار دارد کـــه بـــه قـــول 
خودشـــان نـــه نیـــروی مـــازاد و سفارشـــی ایران 
خـــودرو را دارد و نـــه ایـــن همـــه زیان انباشـــته؟ 
آیا گـــروه بهمـــن نمی‌تواند مانند خودروســـازان 
چینـــی رشـــد کنـــد و خـــود تولیدکننـــده خودرو 
شـــود؟ چرا گروه بهمن هماننـــد مدیران خودرو 
و کرمـــان خودرو مســـیر بزرگ شـــدن را از درون 

 ایران خودرو قربانی کروز 
می‌شود؟

بازار خودرو

»ایران اقتصادی« از تداوم نفوذ  رانت‌خواران در بزرگترین شرکت خودروساز ایران گزارش می‌دهد
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در ایران خودرو به ازای 
هرکارمند 18 خودرو 
تولید می‌شود حال 

آنکه دربهمن به ازای 
هرکارمند 8 خودرو تولید 

می‌شود! پس چگونه 
است که مالکین کنونی 

بهمن؛ شرکتی که زمانی 
مزدا تولید می‌کرد اکنون 
تولیدکننده خودرو درجه 
چندم چین شده است؟ 

علی‌رغم آنکه ایران 
خودرو و سایپا بیش از 
100 هزار میلیارد تومان 

زیان انباشته دارند، 
قطعه سازان بزرگ 

کشور روز به روز فربه‌تر 
می‌شوند، تا جایی که 

اغلب آنها اکنون سودای 
خرید خودروسازان بزرگ 

کشور را در سر دارند

نمونه‌های روشن قربانی شدن منافع ایران خودرو به پای »تعارض منافع« 

 شــرکت کــروز برخــاف ســایر قطعــه ســازان، مطالبــات خــود را 60 روزه 
دریافــت می‌کنــد و ایــن در حالــی اســت کــه ســایر قطعــه ســازان مطالبــات 

خــود را 120 و گاهــاً 180 روزه دریافــت می‌کننــد.
از  محصولــی  دارد،  خــودرو  واردات  قصــد  خــودرو  ایــران  کــه  وقتــی   
شــرکت بهمــن )کایــی( را 20 درصــد گران‌تــر )ســهم واســطه‌ای بهمــن( 

می‌خــرد.
 ایــران خــودرو به‌جــای تولیــد محصــولات بــا زیــان کمتــر ســعی می‌کنــد 
تأمیــن  بــودن،  ده  زیــان  علی‌رغــم  کــه  ببــرد  بــالا  را  محصولاتــی  تولیــد 

ــت. ــروز اس ــی آن ک ــده اصل کنن
 وقتــی کــه برنــد شــریک ایــران خــودرو یعنــی دانــگ فنــگ در ســواری و 

ــار بهمــن قــرار می‌گیــرد. ــگان در اختی تجــاری به‌صــورت رای
 ایران خودرو برای اینکه گرانفروشــی بهمن در بورس را توجیه کند، مجبور به عرضه خودرو در بورس می‌شــود.

 وزیــر ســابق صمــت تــاش می‌کــرد کــه تولیــد خــودرو بــالا رود امــا نماینــدگان کــروز در هیــأت مدیــره ســعی در کاهــش تولیــد و دامــن زدن بــه 
تلاطمــات بــازار داشــتند.

 مصوبات هیأت مدیره درخصوص جبران زیان قیمت‌گذاری دســتوری به طریق مشــکوکی در تضاد با هم قرار می‌گیرد.
 طراحــی و انتخــاب زنجیــره تأمیــن مهمتریــن محصــول شــرکت ایــران خــودرو )K125( بــه شــریک کــروز در بهمــن واگــذار می‌شــود تــا ابتــکار عمــل 

تأمیــن کل قطعاتــش در دســت کــروز باشــد.
 وقتی که بدون انجام آزمون‌های لازم، تأییدیه باک پلیمری یکی از شــرکای کروز در مرکز تحقیقات ایران خودرو صادر می‌شــود.

 بدون توجیه اقتصادی، یک شــبه پروژه TF21 تعریف می‌شــود تا 206 و زنجیره تأمین آن ادامه حیات داشــته باشــند.
 در خریــد خارجــی تــک تــک قطعاتــی کــه ایــران خــودرو رأســاً وارد آن شــده اســت، رد پــای واســطه خــارج نشــین کــروز بــه چشــم می‌خــورد. حضــور 

ــا دارد. ــازان از چینی‌ه ــتقیم خودروس ــد مس ــه خری ــان از غلب ــورمان، نش ــات کش ــگاه قطع ــی در نمایش ــاز چین ــه س ــش از 400 قطع بی

بـرش

شـــرکت‌های خـــود طـــی نمی‌کنـــد؟ اگرهنـــری 
در مدعیـــان صاحب بهمـــن وجـــود دارد چرا در 
همان اعتـــای بهمن بـــه کار گرفته نمی‌شـــود؟

 جالـــب اینجاســـت کـــه گـــروه بهمن کـــه خود 
مدعـــی اســـت و عملکرد ایـــران خودرو و ســـایپا 
را زیر ســـؤال می‌بـــرد از منظـــر بهـــره وری تولید 
خـــودرو بیـــن خودروســـازان داخلـــی بدتریـــن 

وضعیـــت را دارد.
بهره وری پایین گروه بهمن!

در ایـــران خـــودرو بـــه ازای هرکارمنـــد 18 خودرو 
تولیـــد می‌شـــود حـــال آنکـــه دربهمن بـــه ازای 
هرکارمند 8 خودرو تولید می‌شـــود! پس چگونه 
اســـت که مالکیـــن کنونـــی بهمن؛ شـــرکتی که 
زمانـــی مـــزدا تولید می‌کـــرد اکنـــون تولیدکننده 
خـــودرو درجه چنـــدم چین شـــده اســـت؟ این 
مجموعه بـــا بهره وری بـــه مراتب بدتر از ســـایپا 
و ایـــران خـــودرو چگونه ادعـــای اعتـــای ایران 
خودرو و ســـایپا را دارد؟ چـــرا مدعیان، هنر خود 
را در دهـــه اخیـــر در بهمـــن بـــه کار نگرفته‌اند؟ 
نکتـــه مهم دیگر اینجاســـت کـــه از حیث میزان 
تولید هـــم وضعیت گروه بهمن بـــه مراتب بدتر 
از مدیران و کرمان اســـت. حتـــی در مونتاژکاری 
و ســـهم بازار هـــم کمتـــر از نصف بازار شـــرکت 
کرمـــان و یـــک هشـــتم ســـهم بـــازار مدیـــران را 

دراختیار دارد! 
تعارض منافع مضاعف

اگر هـــر قطعه ســـازی، مدیریت ایران خـــودرو را 
به‌دســـت می‌گرفت، می‌شـــد گفت که »تعارض 
منافـــع« رخ داده اســـت، امـــا زمانی کـــه »کروز« 
این مدیریـــت را به‌دســـت می‌گیـــرد، باید گفت 
کـــه »تعارض منافـــع مضاعف!« رخ داده اســـت، 
چرا کـــه مالکین کـــروز، مالکین »گـــروه بهمن« 
نیز هســـتند و ایـــن یعنـــی آنکه یک خودروســـاز 
رقیـــب )گـــروه بهمـــن(، مالکیت شـــرکت ایران 
خودرو را نیز در دســـت گرفته است. بنابراین باز 

حق ســـایر ســـهامداران تضییع خواهد شد، چرا 
که رشـــد »بهمن دیـــزل« در گرو نابـــودی »ایران 

خودرو دیزل« نهفته اســـت.
زمانـــی کـــه »فولکـــس واگن« بـــا همـــکاری یک 
داخلی‌ســـازی  قصـــد  داخلـــی،  وســـاز  خودر
محصـــولات خود را داشـــت، شـــرکت کـــروز را از 
میـــان تأمین کننـــدگان خود حذف کـــرد، یعنی 
حتـــی تأمین قطعـــه را به این شـــرکت نســـپرد، 
چـــون معتقد بود کـــروزی که مالکیتـــش، گروه 
بهمـــن اســـت، حتـــی در تأمیـــن باکیفیـــت و 
بـــه قیمـــت قطعـــات مذکـــور دچـــار »تعـــارض 
منافع« می‌شـــود، چرا »مامـــوت« رقیب »بهمن« 
محســـوب می‌شـــود. بدین ترتیـــب مطابق آنچه  
در دنیـــا مرســـوم اســـت، انتظـــار می‌رفـــت کـــه 
شـــرکت کروز بـــه ایـــن دلیل کـــه مالـــک گروه 
بهمن اســـت، حتی از فهرســـت تأمین کنندگان 
شـــرکت‌های ایران خودرو و ســـایپا حذف شود، 
نه آنکـــه مدیریـــت بزرگترین خودروســـاز بزرگ 

خاورمیانـــه را در دســـت گیرد.
چگونه ایران خودرو قربانی کروز شد؟

چه بســـا همیـــن الان کـــه هنـــوز مدیریت این 
شـــرکت واگـــذار نشـــده اســـت، بســـیاری از 
کارکنـــان ایـــران خودرو، نشـــان این تســـلط و 
فدا شـــدن منافع گروه صنعتی ایران خودرو را 
در جای جای این شـــرکت احساس می‌کنند. 

راه‌حل چیســـت؟
بـــرای آنکه بتـــوان راه‌حل درســـت را یافت، لازم 
اســـت که از خودروســـازان جهانـــی الگوبرداری 
کنیم. اگـــر به ســـاختار مالکیتی خودروســـازان 
بـــزرگ در دنیا نظـــری داشـــته باشـــیم، به چند 
نکته اساســـی پی می‌بریم که مهم‌ترین آن این 
است که هیچ خودروســـازی را در دنیا نمی‌توان 
یافت که در آن قطعه ســـاز در ســـاختار مالکیتی 
خودروســـاز حضور داشته باشـــد و در صورتی که 
ســـهامی خرد را هم جمـــع‌آوری کند، حق حضور 
در هیـــأت مدیره شـــرکت از او به ســـبب تعارض 
منافع ســـلب می‌شـــود. حتی در اقتصـــاد کاملاً 
ســـرمایه‌داری امریـــکا نیـــز حساســـیت فـــراوان 

درخصـــوص تعارض منافـــع وجود دارد.
مطالعـــات و الگوبرداری‌هـــای انجـــام شـــده از 
نحـــوه واگذاری‌ها در خودروســـازی‌های جهانی، 
لـــزوم اصلاحـــات ســـاختاری در خودروســـازان 
داخلـــی و ســـپردن آن بـــه مؤسســـات مالـــی  یا 
کنسرســـیوم‌های مبتنی بـــر آن با امـــکان ایجاد 
تـــوازن در منافع  یا کارکنـــان، نمونه‌هایی از این 

روش محســـوب می‌شـــوند.
نقش کلیدی وزارت امور اقتصادی و دارایی

بـــه نظر می‌رســـد کلید حل بســـیاری از مســـائل 
فـــراروی صنعت خودرو کشـــور در وزارت اقتصاد 
قـــرار دارد. نگاهی به ترکیب ســـهامداران کنونی 
ایـــران خـــودرو مطابـــق جـــدول ذیـــل نشـــان 
می‌دهـــد که قریب به 55 درصـــد آن همچنان در 
دســـت دولت است و داشتن نقشـــه راه مناسب 
بـــرای ایـــن واگـــذاری می‌توانـــد ضامـــن نجـــات 
این صنعـــت باشـــد. حال آنکـــه به نظـــر می‌آید 
به‌جای »خصوصی ســـازی«، سیاســـت »خلاص 
ســـازی!« و خـــاص شـــدن از مصایـــب صنعت 
خـــودرو در دســـتور کار دولت قرار گرفه اســـت، 
غافل از اینکه اگر مســـائل این صنعت در چنین 
واگذاری‌های غیرعلمی بیشـــتر شـــود، علاوه بر 
نابودی تولیـــد و زنجیره تأمین کنندگان داخلی، 
به‌هم خـــوردن امنیت اجتماعی ناشـــی از بیکار 
شـــدن صدهـــا هـــزار نفـــر کارگـــر و کارمنـــد این 
مجموعه‌هـــا بـــه مشـــکلات کنونی بـــازار خودرو 
افزوده می‌شـــود. پـــس نه‌تنها خلاص شـــدن از 
مصایب این صنعـــت در کار نخواهـــد بود، بلکه 
چنیـــن واگذاری‌هایی، مصایـــب جدیدی را هم 

به مشـــکلات دولت خواهـــد افزود.


