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پایان تولید خودروهای 
فاقد استانداردهای 

۸۵گانه
وزارت صمـــت بـــه عنـــوان متولی 
نظارت بر کیفیت خودرو اســـت و 
باید به مردم و سازمان استاندارد 
پاسخگو باشد، در ســـازمان ملی 
اســـتاندارد ســـازمان حمایـــت از 
حقـــوق مصرف‌کننده وجود دارد.

معاون ســـازمان ملی اســـتاندارد 
بـــا بیـــان اینکـــه ســـازمان ملـــی 
اســـتاندارد وظیفـــه نظـــارت بـــر 
وزارت صمـــت را بـــر عهـــده دارد، 
گفت:بر این اســـاس  تولیدکننده 
مســـئول کیفیـــت خودرو اســـت 
و خودروســـازان موظف هســـتند 
کیفیـــت را در خـــودرو تولیـــدی 
رضـــا  محمـــد   . کننـــد یـــت  رعا
درگاهی معـــاون ارزیابـــی انطباق 
کالا و نظارت بر اجرای اســـتاندارد 
ســـازمان ملی استاندارد افزود: در 
حال بازنگری در اســـتانداردهای 
۸۵ گانـــه خودرویـــی هســـتیم و 
ممکن اســـت بعد از بازنگری این 
اســـتانداردها افزایش یـــا کاهش 

. بد یا

چک سفید امضا نداده‌ایم
ســـازمان  مســـئول  مقـــام  ایـــن 
ملـــی اســـتاندارد اظهار داشـــت: 
استانداردهای ۸۵ گانه که ۹ مورد 
آن در دولـــت قبـــل تعلیق شـــده 
بـــود، در دولـــت ســـیزدهم رفـــع 
تعلیق شـــد، همچنین تا شهریور 
۱۴۰۳ هـــر خودرویـــی کـــه نتواند 
اســـتاندارد ۸۵ گانه را رعایت کند 
از گردونـــه تولید خارج می‌شـــود.

علاوه بر این خودروسازان مجبور 
شـــده‌اند سه ســـال خدمات پس 

از فـــروش ارائـــه کنند.
وی گفـــت: هـــر لحظه احســـاس 
کنیم وزارت صمت و خودروســـاز 
بـــه وظیفـــه ذاتـــی خـــود عمـــل 
نکرده‌اند، تأییده خودروســـازان را 
ابطال یا تعلیـــق می‌کنیم، چراکه 
مـــا چـــک ســـفید امضـــا بـــه آنها 

نـــداده ایم.

تولید قدیمی با اسم جدید
بـــر اســـاس ایـــن گـــزارش، عضو 
هیـــأت علمـــی دانشـــگاه علـــم و 
صنعت گفـــت: ۸۰ میلیون خودرو 
در ســـال ۲۰۲۲ تولیـــد شـــده کـــه 
بـــالای ۶۰ درصـــد آنهـــا ۸۵ درصد 
اســـتاندارد اروپـــا را نداشـــته‌اند، 
ولی ما استانداردهای غیرضروری 
مثل نمایش فشـــار باد لاستیک را 
ضروری می‌کنیم، محمدحســـن 
شـــجاعی فرد عضو هیـــأت علمی 
دانشـــگاه بیـــان داشـــت: در دنیا 
بیشـــترین  اقتصـــادی  و  خـــودر
مشـــتری را دارد.قیمت ۸۰ درصد 
خودروهـــای ما زیـــر ۶ هـــزار دلار 
هستند و بالای آن مشتری ندارد. 
وقتی این اســـتانداردهای ۸۵ گانه 
را کامـــل رعایت کنیم یـــک و نیم 
میلیارد به قیمت خـــودرو افزوده 
می‌شـــود. شـــجاعی‌فرد گفت: در 
حال حاضر خودرویی با بســـتر ۴۰ 
ســـال پیش تولید و فقط اسم آن 
عوض می‌شـــود. وزن کم، قیمت 
کـــم و کیفیـــت بـــالا ســـه مؤلفـــه 
خـــودرو بـــا کیفیـــت در جهـــان 
اســـت، اما وقتـــی اســـم و پلتفرم 
خـــودرو قدیمی عوض می‌شـــود، 
فقط بـــه وزنش اضافه می‌شـــود؛ 
مـــا باید طراحـــی و تولیـــد خودرو 
جدید داشـــته باشـــیم نـــه اینکه 
فقط اســـم خودرو را عوض کنیم. 

گزارش

 

تجربـــه اکثـــر کشـــورها نشـــان می‌دهد که 
پـــای قطعه‌ســـازان نبایـــد در شـــرکت‌های 
خودروســـازی بـــاز شـــود، چـــرا کـــه چنین 
اتفاقی باعث می‌شـــود صنعت قطعه‌سازی 
درجـــا بزنـــد و همچنیـــن رانـــت به ســـمت 
بایـــد  بـــرود؛  قطعه‌ســـازان  از  یکســـری 
پذیرفت اگر قطعه‌ســـازان، سهامدار اصلی 
شـــرکت‌های خودروســـازی شـــوند، تنهـــا 
بـــرای گروهـــی خاص نفـــع ایجـــاد می‌کند 
و قطعه‌ســـازانی کـــه ارتبـــاط ندارنـــد و یـــا 
قطعات مشـــابه )شـــرکت‌های قطعه‌ســـاز 
که ســـهامدار اصلی خودروسازی می‌شوند( 
بـــرای عرضـــه  تولیـــد می‌کننـــد، جایـــی 

محصـــولات خـــود ندارند.

تمرکز بر ارائه محصولات قدیمی
از طرفی وقتی قرار اســـت قطعه‌ســـاز برای 
شـــرکت خودروســـاز تصمیم بگیرد، به طور 
قطع به ســـمت طراحی و تولید محصولات 
جدیـــد نمـــی‌رود و تمـــام تـــوان خـــود را 
می‌گـــذارد تا محصولات قدیمـــی را زنده نگه 
دارد. نکتـــه دیگر که نمونـــه آن را هم کم در 
کشـــورمان ندیدیم، تبانی قطعه‌سازان برای 
عدم ارائه قطعه به خودروســـاز اســـت؛ ‌آنها 
با انحصـــاری که ایجاد می‌کننـــد، می‌توانند 
فضـــای صنعت خـــودرو را به هر ســـمتی که 
تمایل دارند، ســـوق دهند. همین اتفاق‌ها 
و رویکردها ســـبب شـــده که خودروسازان 
جهانی، ‌اجازه ندهند قطعه‌ســـازان صاحب 
کرســـی، مدیریت شـــوند چـــرا کـــه نگران 
هســـتند برند آنها به جهـــت منافع گروهی 
و تعـــارض با منافـــع مردمی، لطمـــه ببیند. 

حـــال در شـــرایطی که اکثر کشـــورها چنین 
اســـتراتژی را دنبال می‌کنند، ‌چرا در ایران، 
قطعه‌ســـازان در حال پیشـــروی به صنعت 
خـــودرو هســـتند و می‌خواهنـــد صاحـــب 

ســـهام مدیریتی شوند؟

همپالگی کروز و شورای رقابت
یکی از مجموعه‌هایی که به دنبال کرســـی 
در شـــرکت‌های خودروســـاز است، شرکت 
کروز اســـت. این شرکت از راه‌های مختلف 
بـــه دنبـــال ســـهم‌خواهی از شـــرکت‌های 
ایران‌خـــودرو و ســـایپا اســـت و توانســـته 
ســـهم بالایـــی هـــم از تأمیـــن قطعـــات دو 
خودروســـاز کشور داشته باشـــد. طی چند 
وقـــت اخیـــر، گـــروه بهمن با شـــرکت‌های 
زیرمجموعـــه‌ای کـــه دارد، ‌در حـــال خریـــد 
ســـهام خرد و تودلـــی ایران‌خودرو اســـت. 
شـــرکت کروز، زیرمجموعـــه بهمن‌موتور به 
تازگـــی اقدام بـــه خرید ســـهام ایران‌خودرو 
بانک صـــادرات کرده اســـت. بلـــوک ۳.۳۶ 
درصدی سهام خودروساز دولتی متعلق به 
بانک صادرات، با ارزش ۳۲۰۰ میلیارد تومان 
به گـــروه خصوصـــی بهمن واگذار شـــد. در 
حـــال حاضـــر ایـــن مجموعه دو کرســـی در 
ایران‌خودرو برای خود دســـت و پا کرده و با 
خرید ســـهام یاد شـــده و خرید سهام‌هایی 
کـــه دنبالـــش اســـت، بـــزودی می‌تواند به 
سومین کرسی برسد. کرســـی که می‌تواند 
مدیریـــت ایران‌خودرو را تعییـــن کند و این 
همان اتفاقی اســـت که کشـــورهای سازنده 

خودرو از وقـــوع آن جلوگیـــری می‌کنند.
اقـــدام اخیـــر شـــرکت کـــروز بـــا مخالفت 
نهادهـــای مختلفـــی بـــه غیـــر از شـــورای 
رقابـــت کـــه کار آن مبارزه با انحصار اســـت، 
مواجـــه شـــده، ایـــن در حالی اســـت که در 
هیـــچ جای جهـــان چنیـــن امری مرســـوم 

نیســـت چـــرا کـــه حضـــور قطعه‌ســـازان در 
مدیریت خودروســـازان، ممنوع اســـت اما 
جای تعجـــب دارد که چـــرا شـــورای رقابت 
با چنیـــن انحصـــاری مخالفت نکـــرده و در 
جلســـات شـــورای نظـــارت رأی را بـــه نفـــع 
کـــروز صادر کرده اســـت. دولت ســـیزدهم 
از ابتـــدای فعالیـــت خـــود و به‌خصـــوص 11 
اســـفند 1400 طی دســـتور 8بندی تأکید کرد 
که واگـــذاری مدیریت دولتی شـــرکت‌های 
خودروســـازی ایران‌خودرو و ســـایپا ســـریعاً 
به بخـــش غیردولتی تعیین‌تکلیف شـــود. 
در دولـــت روحانـــی و حتـــی دولت‌هـــای 
گذشـــته اشـــتباهات جبران‌ناپذیـــری در 
واگذاری‌هـــا رخ داد و نمونـــه آن را مدت‌ها 
در هپکـــو، آذراب و... دیدیـــم. لـــذا اگر قرار 
اســـت واگذاری صورت گیرد، بـــه طور قطع 
باید بـــه دور از انحصارگرایی باشـــد، ‌در غیر 
این‌صورت سرنوشـــت ایران‌خـــودرو مانند، 
ســـایر مجموعه‌هـــای صنعتی واگذار شـــده 
خواهـــد بـــود. بـــرای آنکـــه بتـــوان راه‌حل 
درست در واگذاری خودروســـازان را یافت، 
لازم اســـت کـــه از خودروســـازان جهانـــی 

الگوبـــرداری کنیم.

حساسیت تعارض منافع در اقتصاد 
سرمایه داری

اگر به ساختار مالکیتی خودروسازان بزرگ 
در دنیا نظری داشـــته باشیم، به چند نکته 
اساســـی پـــی می‌بریـــم. اول اینکـــه هیـــچ 
خودروســـازی در دنیـــا را نمی‌تـــوان یافـــت 
کـــه در آن قطعه‌ســـاز در ســـاختار مالکیتی 
خودروســـاز حضور داشته باشد و در صورتی 
که ســـهامی خرد را هم جمع‌آوری کند، حق 
حضور در هیأت‌مدیره شـــرکت از ایشان به 
سبب تعارض منافع ســـلب می‌شود، حتی 
در اقتصـــاد کامـــاً ســـرمایه‌داری امریکا نیز 

حساســـیت فراوانـــی در خصـــوص تعارض 
منافـــع وجود دارد.

خودروســـازان  اغلـــب  در  اینکـــه  دوم   
جهانـــی، دولت‌هـــا نقشـــی مســـتقیم در 
خودروســـازی ایفـــا می‌کننـــد بـــه عنـــوان 
مثال دولت فرانســـه همچنـــان دو صندلی 
مدیریتـــی در هیأت‌مدیـــره گروه رنـــو دارد، 
‌یـــا در گروه فولکـــس واگـــن، دولت محلی 
ساکسونی)شـــرق آلمان( صاحب 20 درصد 
از ســـهام ایـــن گروه خودروســـازی اســـت و 
نماینـــدگان خـــود در هیأت‌مدیـــره را دارد.
 علاوه بر مثال‌هایی از خودروسازی فرانسه 
و آلمـــان به صنعت خـــودرو چیـــن هم که 
بـــا شـــتاب فزاینـــده‌ای رو به رشـــد اســـت، 
می‌توان اشـــاره کرد کـــه ۶ خودروســـاز اول 
تا ششـــم آن کاملاً دولتی هستند. بنابراین 
وجـــود دولت بـــه منظور حصـــول اطمینان 
از اثربخش بـــودن سیاســـتگذاری صنعتی 
منافاتی با روش مرســـوم در صنعت خودرو 
دنیـــا نـــدارد اما واگـــذاری با تعـــارض منافع 
در هیچ جـــای صنعت خودرو دنیا درســـت 

نیســـت و از آن اجتناب می‌شـــود.
ســـومین موضـــوع در این بخش ســـاختار 
مالکیتی خودروســـازان جهانی اســـت. این 
ســـاختار نشـــان می‌دهد کـــه عمدتاً ســـه 
گـــروه کارکنـــان شـــرکت‌های خودروســـاز، 
‌ســـهامداران مالک سهام شـــناور با عرضه 
بورس و ســـازمان‌ها و مؤسسات مالی نظیر 
بانک‌ها، جـــزو ســـهامداران شـــرکت‌های 

خودروســـاز محســـوب می‌شوند.

تکرار مصائب خصوصی سازی شتاب‌زده
صنعـــت  کـــه  اســـت  ایـــن  مهـــم  نکتـــه 
خودروســـازی به عنوان یکـــی از مهمترین 
صنایع در ایجـــاد ثروت و اشـــتغال همواره 
مورد توجه مؤسســـات مالی سرمایه‌گذاری 

و دولت‌ها اســـت، بنابراین طبیعی اســـت 
کـــه بانک‌هـــا و.. در آن ســـهامدار باشـــند 
امـــا تعـــارض منافـــع قطعه‌ســـاز ســـبب 
زیان‌ده شـــدن آن و به‌هم خـــوردن ترکیب 

ســـهامداران کنونی شـــده اســـت.
بنابرایـــن بـــا توجه به ســـه نکته یادشـــده 
بســـیاری از انگاره‌های ذهنـــی در خصوص 
نحوه واگـــذاری صنعت خودرو که در فضای 
رسانه‌ای و صحبت‌های مسئولان دولتی در 
حوزه واگذاری شـــنیده می‌شـــود، نادرست 
اســـت و تطابقی با آنچـــه در صنعت خودرو 
دنیـــا می‌گـــذرد، ندارد. لـــذا الگوبـــرداری از 
نحـــوه واگذاری‌هـــا در خودروســـازی‌های 
جهانـــی لـــزوم اصلاحـــات ســـاختاری در 
خودروســـازان داخلـــی و ســـپردن آن بـــه 
مؤسســـات مالـــی و یـــا کنسرســـیوم‌های 
مبتنـــی برآن بـــا امـــکان ایجـــاد تـــوازن در 
منافـــع و یـــا کارکنـــان نمونه‌هایـــی از این 
روش محســـوب می‌شـــوند. بـــه عبـــارت 
دیگـــر می‌تـــوان گفـــت خصوصی‌ســـازی 
درســـت براســـاس نقشه راه مشـــخص، راه 
نجات اســـت و از همین رو خصوصی‌سازی 
شـــتابزده و بـــدون نقشـــه راه منجـــر بـــه 
نابـــودی این صنعـــت دیرینـــه و پراهمیت 
در کشـــور خواهـــد شـــد. به نظر می‌رســـد 
کلید بســـیاری از مســـائل در وزارت اقتصاد 
اســـت؛ نگاهـــی بـــه ترکیـــب ســـهامداران 
کنونـــی ایران‌خـــودرو نشـــان می‌دهـــد که 
قریب به 55 درصد آن همچنان در دســـت 
دولت اســـت و داشـــتن نقشـــه‌راه مناسب 
برای ایـــن واگذاری می‌توانـــد ضامن نجات 
ایـــن صنعـــت باشـــد. حـــال آنکه بـــه نظر 
می‌آید به جای »خصوصی‌ســـازی« سیاست 
»خلاص‌ســـازی« و خلاص شدن از مصایب 
صنعـــت خـــودرو در دســـتور کار دولت قرار 
گرفتـــه اســـت غافـــل از اینکه اگر مســـائل 
ایـــن صنعـــت در چنیـــن واگذاری‌هـــای 
غیرعلمی بیشـــتر شـــود، علاوه بر نابودی 
تولیـــد و زنجیـــره تأمین‌کننـــدگان داخلی، 
به‌هـــم خـــوردن امنیـــت اجتماعی ناشـــی 
از بیکارشـــدن صدها هـــزار نفـــر کارگران و 
کارمنـــدان ایـــن مجموعه‌ها به مشـــکلات 
کنونی بازار خـــودرو افزوده می‌شـــود. پس 
نه‌تنهـــا خـــاص شـــدن از مصایـــب ایـــن 
صنعـــت در کار نخواهـــد بـــود بلکه چنین 
واگذاری‌هایـــی مصایب جدیـــدی را هم به 

مشـــکلات دولت خواهـــد افزود.
بنابراین ضروری اســـت تا واگذاری ســـهام 
بانک‌ها کـــه اکنـــون در حال انجام اســـت 
)صـــادرات و تجـــارت( کـــه رویـــه‌ای خلاف 
خصوصی‌ســـازی واقعـــی ایـــن صنعـــت و 
زمینه‌ســـاز شـــدیدتر شـــدن تعارض منافع 
اســـت، متوقف شود و در واگذاری به مقوله 
تعـــارض منافع و عدم واگذاری خودروســـاز 
به قطعه‌ســـاز توجه جدی شـــود تا شـــاهد 
فروپاشی صنعت خودرو در کشور نباشیم.

ممنوعیت جهانی حضور قطعه‌سازان 
در مدیریت خودروسازان

بازار خودرو

 »ایران اقتصادی« از جولان انحصارگرایی کروز در صنعت خودرو گزارش می‌دهد
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دولت سیزدهم از 
ابتدای فعالیت خود و 

به‌خصوص 11 اسفند 1400 
طی دستور 8بندی تأکید 
کرد که واگذاری مدیریت 

دولتی شرکت‌های 
خودروسازی ایران‌خودرو 

و سایپا سریعاً به بخش 
غیردولتی تعیین‌تکلیف 

شود. در دولت روحانی و 
حتی دولت‌های گذشته 

اشتباهات جبران‌ناپذیری 
در واگذاری‌ها رخ داد و 
نمونه آن را مدت‌ها در 

هپکو، آذراب و... دیدیم

نمایندگان کنونی دولت فرانسه در 
هیأت‌مدیره گروه رنو

حضور دولت محلی ساکسونی)شرق آلمان( در 
شرکت فولکس واگن

)درصد( سهامدار

30 سازمان گسترش و نوسازی صنایع ایران و سایر سهامداران 
دولتی و شبه‌دولتی

25 شرکت‌های تابعه وابسته به ایران خودرو

25 گروه شرکت کروز و سایر شرکا

20 سایر سهامداران حقوقی و حقیقی

یادداشت

منوچهر منطقی
معاون صنایع حمل و نقل وزارت صنعت، معدن و تجارت

ه  قطـــر ضـــه  عر
چکانی خـــودرو، 
د  یجـــا ا م  عـــد
رویه واحـــد برای 
ن  ا ز ســـا و ر د خو
تخصیـــص  و 
بـــرای  گزینشـــی  به‌صـــورت  خـــودرو 
گـــروه خاصـــی از مشـــتریان در بخـــش 
خصوصـــی، عـــدم امـــکان نظـــارت بـــر 
فرایند فـــروش خودروســـازان بر مبنای 
مجوزهـــای صـــادره، نبود اجـــرای دقیق 
موازیـــن تعیین شـــده در کمیته خودرو 
برای واگـــذاری )نظیر کنتـــرل اطلاعات 
هویتی( و به‌صـــورت کلی، عـــدم اجرای 

شـــفاف فراینـــد تخصیـــص خـــودرو در 
سال‌های گذشـــته که با فقدان ضمانت 
اجرایـــی لازم همراه بـــود، فرایند نظارت 
وزارت صنعـــت، معـــدن و تجـــارت را بـــا 

اختـــال مواجـــه نمـــوده بـــود.
در ایـــن بیـــن، چندین شـــرکت صنایع 
خودروســـازی بخـــش خصوصـــی نیـــز 
محصولاتـــی را به فـــروش رســـانده و در 
موعـــد مقرر به مشـــتریان تحویل نداده 
بودنـــد کـــه باعـــث نارضایتی گســـترده 
خریـــداران و بعضاً تشـــکیل پرونده‌های 
قضایـــی بـــرای آن شـــرکت‌ها شـــد کـــه 
بـــا تذکـــرات و   1400 از انتهـــای ســـال 
بازخوردهـــای متعدد نهادهـــای قضایی 
و نظارتی و درپی آن، بخشـــنامه 8بندی 
رئیـــس جمهـــور بـــا تأکیـــد بـــر ایجـــاد 
شـــفافیت، افزایش رضایتمنـــدی مردم 
و بهبـــود وضعیت صنعت خودروســـازی 
کشـــور، وزارت صمـــت ملـــزم بـــه ایجاد 
ســـامانه‌ای بـــرای نظـــارت بـــر عرضـــه و 

تقاضا شـــد، به‌نحوی که هر خودروســـاز 
متناســـب با قطعـــات خریداری شـــده، 
فروش خـــود را انجـــام دهـــد. از این رو 
مطابـــق دســـتور وزیـــر وقـــت صنعت، 
معـــدن و تجارت بـــه مدیرعامـــل وقت 
ســـازمان حمایـــت مصرف‌کننـــدگان و 
تولیدکنندگان مقرر شـــد تمهیدات لازم 
برای قرعه‌کشـــی متمرکز خودرو توسط 
آن سازمان فراهم و تمامی خودروسازان 
هرگونـــه عرضه خـــودرو را بـــا هماهنگی 
ســـازمان حمایـــت مصرف‌کننـــدگان و 
تولیدکنندگان و صرفاً از طریق ســـامانه 
متمرکـــز قرعه‌‌کشـــی انجـــام دهنـــد تا 
ضمن ایجاد شـــفافیت مورد نظر، امکان 
عرضه عادلانه‌تر برای همـــه خودروهای 

تولیـــدی فراهم شـــود.
محصـــولات  عرضـــه  و  سیاســـتگذاری 
شـــرکت‌های صنایـــع خودروســـازی در 
ســـامانه یکپارچـــه تخصیص خـــودرو در 
راستای ارتقای رضایت مصرف‌کنندگان 

و تنظیم بازار توانســـت مزایـــای زیر را به 
دنبال داشـــته باشد:

1- تخصیص عادلانه خودرو
سترســـی  د ن  مـــکا ا رفتـــن  لا  بـــا  -2
مصرف‌کننـــدگان بـــه گونـــه‌ای کـــه در 
آخریـــن عرضـــه یکـــی از خودروســـازان 
داخلـــی، 11/5 میلیـــون نفـــر بـــه ازای 
عرضـــه 50 هزار خودرو ثبـــت نام کردند، 
درحالی کـــه با عرضه یکپارچـــه خودرو، 
میـــزان ثبت‌نـــام کننـــدگان محصولات 
آن خودروســـاز بـــه ســـه میلیـــون و 600 
هزار خـــودرو به ازای عرضـــه یکصد هزار 
تایـــی کاهش یافـــت و به عبـــارت دیگر، 
احتمال دسترســـی مصرف‌کنندگان به 
خودرو بـــرای یـــک محصـــول پرطرفدار 
خودروســـاز داخلـــی، به میزان هشـــت 

برابـــر افزایـــش یافت.
3- شـــفافیت و ایجـــاد رویـــه‌ای واحد در 

عرضه بـــرای همه خودروســـازان.
4- رفـــع شـــائبه مهندســـی عرضـــه بـــا 

عرضـــه قطره چکانـــی خودرو یـــا عرضه 
خودرو در بازارهای غیرشـــفاف توســـط 

خودروســـازان.
5- شـــفافیت در اعلام فهرســـت ذخیره 
از  اجتنـــاب  منظـــور  بـــه  ســـامانه  در 
ایـــن  از  سوء‌اســـتفاده‌های احتمالـــی 

فهرســـت.
6- افزایـــش تنـــوع و حـــق انتخـــاب برای 

مصرف‌کننـــدگان در هـــر دوره عرضـــه.
یکپارچـــه  ایجـــاد ســـامانه  دنبـــال  بـــه 
تخصیـــص خـــودرو، اجـــرای ســـه نوبـــت 
فرایند قرعه‌کشـــی در این بســـتر متمرکز 
و تـــوازن عرضـــه و تقاضـــا در پایان ســـال 
1401، بـــا‌ گـــذار از »قرعه‌کشـــی«، فراینـــد 
»نوبت‌دهـــی« کـــه یکـــی از ســـازکارهای 
تجربه شـــده جهانـــی در عرصـــه فروش 
خـــودرو اســـت، از ابتـــدای ســـال 1402 
شـــرکت‌های  فراخـــوان  نوبـــت  دو  بـــا 
خودروســـازی شـــکل گرفـــت. هم‌اکنون 
افزایـــش  شـــفافیت،  ایجـــاد  از  پـــس 

رضایتمنـــدی مـــردم و آرامـــش در بـــازار 
خـــودروی کشـــور کـــه با ســـپری شـــدن 
ســـه نوبت فرایند قرعه‌کشـــی و دو نوبت 
فرایند نوبت‌دهی حاصل شـــد، ســـامانه 
یکپارچـــه تخصیـــص خـــودرو بـــه اهداف 
اصلاحی خود دســـت یافتـــه و پس از آن، 
بـــا حـــذف ســـازکارقیمت‌گذاری توســـط 
شـــورای رقابت، این ســـامانه صرفـــاً برای 
نظارت بـــر انجام تعهدات خودروســـازان 
به مشـــتریان کماکان باقـــی خواهد ماند 
و دیگـــر نقشـــی در جهـــت فـــروش و یـــا 
نوبت‌دهی نخواهد داشـــت. این ســـامانه 
همچنیـــن به‌عنوان پلتفـــرم اصلی وزارت 
صنعـــت، معـــدن و تجـــارت، عـــاوه بـــر 
نظـــارت بر انجام تعهدات خودروســـازان، 
نقش‌های دیگری مانند »نظارت بر ســـبد 
مصرف ســـوخت در شـــرکت‌های صنایع 
خودروســـازی«، »تعیین بخش‌بندی بازار 
برای برنامه‌ریزی تولیـــد و واردات« و... را 

نیـــز ایفا خواهـــد کرد.

کارکردهای سامانه یکپارچه تخصیص خودرو


