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تصویب اساسنامه نهادهای 
اعتباربخشی حلال

ششمین اجلاس ســـالانه مدیریتی 
تأیید صلاحیت کشـــورهای اسلامی 
SMIIC-AC بـــا تصویـــب اساســـنامه 
ی  هـــا د نها می  ســـا ا مجمـــع 
اعتباربخشی حلال به کار خود پایان 
داد. در اجلاس مذکور بررســـی‌های 
لازم روی جزئیات اساسنامه ازجمله 
اهـــداف، اصطلاحـــات و تعاریـــف، 
مجمع عمومی و اعضـــای آن، نحوه 
انتخـــاب اعضـــای مجمـــع عمومی، 
محـــل اســـتقرار و تأمیـــن بودجـــه 
مجمـــع، نحـــوه انتخـــاب رئیـــس و 
نایب رئیس، اســـتقلال و بی‌طرفی 
مجمـــع، انـــواع عضویـــت و فراینـــد 
عضویت، فراینـــد ارزیابی نهاد تأیید 
صلاحیت، وظایـــف و نحوه انتخاب 
هیـــأت تصمیـــم گیـــری، شـــرایط 
ترتیبـــات شناســـایی چنـــد جانبه، 
صلاحیت تیـــم ارزیابی همتـــرازی، 
نحوه انتخـــاب رهبـــر و اعضای تیم، 
وظایـــف تیـــم ارزیابـــی، صلاحیـــت 
و شایســـتگی کارشـــناس اســـامی، 
معیارهـــای شایســـتگی والزامـــات 
ارزیابـــان نهادهـــای اعتباربخشـــی، 
عضویت و معیارهای امضای ترتیبات 

شناســـایی انجام شـــد.

اخبار

هفتـــه گذشـــته و بعـــد از 6 مـــاه هیـــأت 
تجدیدنظـــر شـــورای رقابـــت جلســـه‌ای را 
برگـــزار کـــرد که طـــی آن مشـــخص کند که 
آیـــا رفتار گروه بهمـــن در گرفتن دو صندلی 
ایران‌خودرو، رفتاری انحصارگرایانه اســـت یا 
خیر. در اقدامی غیرقابل باور و در ســـکوت 
رســـانه‌ای هیأت تجدیدنظر شـــواری رقابت 
رأی را به نفـــع گروه بهمن صـــادر کرد و این 
مجموعه که در حال ســـهم‌خواهی بیشـــتر 
از خودروســـازان اســـت را از هرگونه انحصار 
مبرا کرد. البتـــه گویا شـــکایت ایران‌خودرو 
محفـــوظ اســـت و در صورتی که ایـــن گروه 
صنعتی بخواهـــد، می‌تواند شـــکایتی علیه 
گـــروه بهمن تنظیـــم کند امـــا بـــا توجه به 
اینکـــه دو عضـــو هیأت‌مدیـــره ایران‌خودرو 
از گـــروه بهمـــن هســـتند، شـــکایت علیـــه 
گـــروه بهمن بـــه جایـــی نخواهد رســـید. از 
همیـــن‌رو گروه بهمـــن که در حـــال تلاش 
بـــرای گرفتـــن ســـومین صندلـــی خـــود در 
ایران‌خـــودرو اســـت، ‌موضوع را تمام شـــده 
فرض کرده و در محافل خصوصی از گرفتن 
ایران‌خـــودرو صحبت می‌کند. این در حالی 
اســـت که ســـایر قطعه‌ســـازان و بخصوص 
قطعه‌ســـازان کوچـــک از فضـــای به‌وجـــود 
آمده نگران هســـتند و پیش‌بینی می‌کنند 
کـــه در آینده در زنجیره تأمیـــن ایران‌خودرو 
ســـهمی نخواهنـــد داشـــت چـــرا کـــه کروز 
)تأمین‌کننـــده قطعه گـــروه بهمـــن( رفتار 
انحصارگرایانـــه خواهـــد داشـــت. در ایـــن 
میان ضـــرورت دارد کـــه نهادهـــای نظارتی 
بـــر اتفاقاتـــی کـــه در ایران‌خـــودرو در حال 
رخ دادن اســـت، نظارت مســـتمری داشته 
باشـــند و اجـــازه ندهنـــد که یک شـــرکت، 
‌ســـرمایه ملی کشـــور را از آن خـــود کند. 17 
بهمن ماه ســـال گذشـــته پـــس از برگزاری 
مجمـــع عمومـــی فوق‌العاده گـــروه صنعتی 
ایران‌خـــودرو، ‌جمشـــید ایمانـــی و مرتضی 
شـــفیعی به نمایندگی از شرکت‌های تدبیر 
ســـرمایه آراد و پویـــا نمایان رســـتا که همان 
کروز اســـت، دو عضو حقیقـــی هیأت‌مدیره 
ایران‌خـــودرو شـــدند. از آنجا که دو کرســـی 
ایران‌خـــودرو دراختیار شـــرکت کـــروز قرار 
گرفته، ‌مـــوج نقدها به ســـمت ایران‌خودرو 
رفت که ایجاد چنین فضای رانت اطلاعاتی 
بـــرای شـــرکت کـــروز ایجـــاد خواهـــد کرد 
و ایـــن امـــر بـــه ضـــرر ســـایر تولیدکنندگان 
قطعه خـــودرو اســـت. اواخـــر ســـال 1401 و 
در پـــی شـــکایت ایران‌خـــودرو از عضویـــت 
شـــرکت‌های وابسته به شـــرکت قطعه‌ساز 
کـــروز در هیـــأت مدیـــره ایران‌خـــودرو، 
شـــورای رقابت اعـــام کرد که ســـهامداری 
ایران‌خـــودرو توســـط وابســـتگان شـــرکت 
کروز موجب ایجاد اخلال در رقابت شـــده، 
چراکـــه ایـــن اتفـــاق بـــه معنای دسترســـی 
شـــرکت کـــروز به همـــه اطلاعات شـــرکت 
بالادســـتی اســـت و در حقیقت ایجاد رانت 

طبیعـــی اســـت وقتـــی منافـــع خودروســـاز 
در تعـــارض بـــا منافع قطعه‌ســـاز باشـــد، در 
تصمیمات هیأت مدیره به جای آنکه منافع 
خودروســـاز و یا ســـهامداران آن خودروساز 
مدنظـــر قرارگیرد تلاش می‌شـــود تـــا منافع 
قطعه‌ســـاز به هر طریقی تضمین شـــود. در 
این حالت ســـایر ســـهامداران خودروســـاز 
)منهای قطعه‌ســـاز( مالباختگان اصلی این 
جنس واگذاری هســـتند و داشتن حق رأی 
برای ســـهامداری کـــه دچار تعـــارض منافع 
اســـت به تضییع حقوق ســـایر ســـهامداران 

. نجامد می‌ا
مثال بـــارز ایـــن تعـــارض منافـــع را می‌توان 
در ترکیـــب ســـبد محصـــولات ایران‌خـــودرو 
دیـــد. درحالی‌کـــه زیانده‌تریـــن محصـــولات 
ایران‌خودرو، محصولات پـــژو206 و پژو پارس 
اســـت، امـــا در کمـــال تعجـــب، بیشـــترین 
میزان رشـــد تولید هـــم در ایـــن محصولات 
در ســـال 1401 اتفاق افتاد! چـــرا که بالاترین 
میـــزان تأمیـــن قطعات توســـط قطعه‌ســـاز 
ســـهامدار در هیـــأت مدیـــره ایران‌خـــودرو 
انجام می‌شـــد. بنابراین به‌واســـطه افزایش 
تولید در این محصول هر چه که خودروســـاز 
بـــا افزایـــش زیـــان بـــه لبـــه پرتـــگاه نزدیکتر 
می‌شـــد و ســـهامدارانش آســـیب می‌دیدند 
امـــا قطعه‌ســـاز کـــه بـــا قراردادهـــای چرب 
و نـــرم، تأمین‌کننـــده پشـــت‌پرده بیـــش از 
25 درصـــد قطعـــات ایـــن محصـــولات بـــود 
خوشـــبخت‌تر می‌شـــد. پس بیراه نیســـت 
که در کشورهای توســـعه یافته به محض رخ 
دادن تعارض منافع، ســـایر ســـهامداران که 
مالباختـــگان اصلی تعارض منافع هســـتند 
دســـت به اعتراض می‌زنند. بگذریم از آنکه 
در کشورهایی با اقتصاد آزاد، دولت‌ها نیز در 
خصوص انحصـــار و تعارض منافع بشـــدت 
حساس هستند مسأله‌ای که وزارت اقتصاد، 
سازمان بورس و ســـازمان خصوصی‌سازی از 
اهمیـــت آن غافلند چراکه دلیل شکســـت 
بســـیاری از خصوصی‌ســـازی‌های کشـــور در 
غافل بودن از اهمیت تعارض منافع اســـت. 
تجربه واگن پـــارس و... نمونه‌هایـــی از این 
دســـت واگذاری‌ها هســـتند که با ســـپردن 
یـــک بنگاه بـــه صاحـــب نفعـــی در تضـــاد با 
محصولات آن بنگاه عملاً ریشـــه خشـــکیدن 

آن صنعـــت فراهم می‌شـــود.
جالـــب اینجاســـت کـــه این‌گونـــه رخ دادن 
خـــودروی  صنعـــت  در  منافـــع  تعـــارض 
کشـــور مایـــه بســـیاری از عقب‌ماندگی‌های 
ایـــن صنعـــت اســـت. مثـــاً در گروه ســـایپا 
تـــا مدت‌هـــا قطعه‌ســـازان پرایـــد در قبـــال 
توســـعه محصول جدید توســـط خودروساز 
مقاومت نشـــان می‌دادند چرا که جایگزین 
شـــدن محصول جدیـــد اگرچه بـــه نفع برند 
خودروســـاز بـــود امـــا باعـــث می‌شـــد کـــه 
قطعه‌ســـاز نیـــاز بـــه ســـرمایه‌گذاری جدید 
داشته باشـــد و با منافع قطعه‌ســـاز در تضاد 
بـــود بـــه عبـــارت دیگر چیـــره شـــدن منافع 
قطعه‌ســـازی بر خودروســـازی کشـــور ریشه 
بســـیاری از ناکامی‌هـــای این صنعـــت تلقی 

می‌شـــود.
گروه دوم: شبکه زنجیره تأمین خودروسازی 

کشور
ســـهام  قطعه‌ســـازی  گـــروه  یـــک  وقتـــی 
بزرگترین خودروســـاز کشـــور که ســـهم 50 
درصـــدی در بـــازار دارد را تصاحـــب می‌کند و 
مدیریـــت آن را به دســـت می‌گیـــرد، تلاش 
خواهـــد کرد کـــه انحصار آن گروه در شـــبکه 

زنجیـــره تأمین کشـــور را بگســـتراند.
بـــه عبـــارت دیگـــر طبیعی اســـت کـــه این 
گـــروه قطعه‌ســـاز تـــاش خواهـــد کـــرد تا 
سهم بیشتری در زنجیره تأمین محصولات 
ایران‌خـــودرو را از آن خود کنـــد. نگاهی به 
لیســـت ســـازندگان قطعات گـــروه بهمن 
نشـــان می‌دهد که قریب به اتفاق قطعات 
محصـــولات بهمـــن از دایـــره قطعه‌ســـازی 
مجموعـــه کروز انتخاب شـــده‌اند و معنای 
آن ایـــن اســـت کـــه در صـــورت واگـــذاری 
ایران‌خودرو قســـمت زیادی از قطعه‌سازان 
داخلی حذف خواهند شد و اثرات مخرب 
ایـــن تعـــارض منافـــع می‌توانـــد منجـــر به 
نابودی شـــبکه تأمین قطعه‌سازان داخلی 
شـــود بیمی که بارها در نامه‌هـــای انجمن 
قطعه‌سازان کشـــور به آن اشـــاره شد. این 
مجموعـــه اکنـــون ســـهم بـــالای در تأمین 
قطعات خودروسازی ســـایپا و ایران‌خودرو 
دارد و همیـــن امر نگرانی‌های زیـــادی را در 
جامعه قطعه‌ســـازان کشـــور ایجـــاد کرده 
اســـت. اما تعارض منافع که سبب مختل 
شدن جدی رویه رقابتی در صنعت خودرو 
می‌شـــود می‌تواند آســـیب‌های دیگـــری را 

نیز به همراه داشـــته باشـــد.

عقب نشینی شورای رقابت به نفع کروز
بازار خودرو

وقتی یک گروه 
قطعه‌سازی سهام 

بزرگترین خودروساز 
کشور که سهم 50 

درصدی در بازار دارد 
را تصاحب می‌کند و 

مدیریت آن را به دست 
می‌گیرد، تلاش خواهد 
کرد که انحصار آن گروه 
در شبکه زنجیره تأمین 

کشور را بگستراند

گروه بهمن که در حال 
تلاش برای گرفتن 

سومین صندلی خود 
در ایران‌خودرو است، 

‌موضوع را تمام شده 
فرض کرده و در محافل 

خصوصی از گرفتن 
ایران‌خودرو صحبت 

می‌کند

شرکت کروز با 
خرید سهام ایران 
خودرو، سهامدار 

اصلی این شرکت 
می‌شود که موجب 
ایجاد انحصار برای 

این قطعه ساز 
خواهد شد

گسترش 
انحصارگرایی 

بهمن

نداشـــت چرا کـــه خودروســـازان جهانی از 
اوایل دهه نود میلادی به‌تدریج به ســـمت 
خرید مســـتقیم خودروســـاز از ســـازندگان 
تـــراز اول )tier1( که ســـاختار مهندســـی 
قوی داشـــتند و امکان مشارکت در توسعه 
محصول را داشـــتند حرکت کردند )وجود 
دپارتمـــان خریـــد خودروســـاز و ســـاختار 

تکنوسنتر در توســـعه محصول(.
امـــا در خودروســـازی داخـــل کشـــور   
ایـــن جریـــان برعکس بـــود، یعنـــی همه 
هزینه‌هـــای توســـعه محصـــول از جیـــب 
خودروســـاز دولتـــی پرداخـــت می‌شـــد و 
قطعه‌ســـاز با سرمایه خودروســـاز و حتی 
بـــا قالب‌هایـــی که تملـــک آن دردســـت 
خودروســـاز بـــود عمـــاً به‌عنـــوان یـــک 
تأمین‌کننـــده، وارد یک معامله شـــیرین 
و بـــدون ریســـک می‌شـــد که ضـــرب هر 
قالـــب، هماننـــد ضـــرب ســـکه بـــود. بر 
ایـــن اســـاس در دهـــه هفتاد و هشـــتاد، 
کارتل‌های بـــزرگ قطعه‌ســـازی در داخل 
کشـــور شـــکل گرفتنـــد و بخـــش قابـــل 
توجهـــی از مالـــکان قطعه‌ســـاز کوچک 
کشـــور، صاحب قصرهای در امریکا و اروپا 
شدند. این معماری که خودروساز دولتی 
را به نفع بخش خصوصی خودســـاخته و 
دورهمی می‌دوشـــید، زمینه‌ساز وضعیتی 
شـــد کـــه هـــرروز خودروســـاز غرق‌تـــر 
می‌شـــد و در جامعـــه مـــورد آمـــاج افـــکار 
عمومی قـــرار می‌گرفت، اما ریشـــه اصلی 
نقصان‌هـــای کیفـــی در طمع قطعه‌ســـاز 
رانت‌محـــوری بود که از دور خارج شـــدن 
محصولات قدیمـــی را تاب نمی‌آورد. چون 
می‌خواســـت تا حد ممکـــن از قالب‌های 
یک محصول قدیمـــی نظیر پیکان یا پراید 
بهره ببـــرد؛‌ اگر منافع خودروســـاز ایجاب 
می‌کـــرد کـــه محصـــول قدیمـــی متوقف 
شود، منافع قطعه‌ساز در تداوم محصول 
قدیمی بود اما این تعارض منافع مادامی 
که مدیران خودروســـازی ســـخاوتمندانه 
از منافع خودروســـاز کوتـــاه می‌آمدند به 
چشـــم نمی‌آمـــد چرا کـــه مدیـــران وقت 
خودروســـازی آینـــده خـــود را در بخـــش 

خصوصی قطعه‌ســـاز می‌جســـتند!
نام‌هایی چون رضا ویســـه )رئیس اســـبق 
ســـازمان گســـترش و نوســـازی(، جمشید 
ایمانی )نماینده کـــروز و عضو هیأت مدیره 
فعلـــی ایران‌خـــودرو(، بیـــوک علیمرادلـــو 

)مدیرعامل گـــروه بهمن(، احمد قلعه‌بانی 
)رئیس اسبق گروه خودروسازی سایپا(... 
هرکـــدام خود و یـــا افراد نزدیک بـــه آنها در 
قطعه‌سازی کشـــور تأثیرگذار شدند. پس 
بیراه نیســـت اگر بگوییم که تعارض منافع 
در یک معماری نادرست و غیرعلمی اولین 
گام در انحطـــاط صنعـــت خودروی کشـــور 

تلقی می‌شـــود.

همه مالباختگان تعارض منافع
اما تعـــارض منافـــع چیســـت و چگونه کار 
خودروسازی کشـــور را یکسره خواهد کرد؟ 
ممکـــن اســـت ایـــن ســـؤال پیش آیـــد که 
حضـــور یـــک قطعه‌ســـاز در هیـــأت مدیره 
یک خودروســـاز چگونـــه می‌تواند از طریق 
تعارض منافع، به ســـایرین زیان برســـاند و 

رقابت را مختل ســـازد.
مسأله از اینجا شـــکل می‌گیرد که منفعت 
ســـهامدار قطعه‌ســـاز در تعارض بـــا منافع 
ســـایر ذی‌نفعان این صنعت قـــرار می‌گیرد 
زیرا قطعه‌ســـاز اصـــولاً نفع اصلـــی‌اش را از 
فـــروش قطعـــه و مجموعه‌هـــا بـــه قیمت 
بالاتر به خودروســـاز می‌بـــرد حال آنکه نفع 
خودروســـاز در پایین‌تر خریـــدن قطعات و 
مجموعه‌های خودرویی است تا خودرویی 

رقابت‌پذیر به دســـت مشـــتری بدهد.
اینجاســـت کـــه تعـــارض منافـــع می‌تواند 
بـــه بهای خوشـــبخت شـــدن قطعه‌ســـاز، 
خودروســـاز را از پـــای درآورد. فراینـــدی که 
در طـــی دهه نود شـــدت بیشـــتری گرفت 
و عمـــاً هرچه که بـــه زیان خودروســـازان 
اضافه می‌شـــد همزمان به بالا رفتن تعداد 
ویلاهـــای قطعه‌ســـازان در بورلـــی هیلـــز و 

ســـواحل اســـپانیا و... منجر می‌شـــد.
در اینجا بد نیســـت به همـــه مالباختگان 
خصوصی‌ســـازی براســـاس تعارض منافع 

قطعه‌ســـاز با خودروســـاز، نگاهـــی کنیم.
گروه اول: سایر سهامداران خودروساز

فـــرض کنیـــد در یـــک خودروســـاز بـــزرگ 
کشـــور، یک قطعه‌ســـاز دو یا ســـه صندلی 
از پنـــج صندلـــی هیأت مدیـــره را تصاحب 
کند )اتفاق عجیبی که بـــه رغم ناباوری در 
مجمع سال گذشته شـــرکت ایران‌خودرو 
رقم خـــورد و دولت با در دســـت داشـــتن 
اختیـــار بیـــش از 50 درصـــد ســـهام ســـه 
صندلی بـــه دســـت آورد و یک قطعه‌ســـاز 
با 21 درصد ســـهم، دو صندلی را گرفت!(. 

 »ایران اقتصادی« از انحصار شرکت کروز با تصاحب کرسی مدیریتی ایران خودرو گزارش می دهد

اطلاعاتـــی برای کروز اســـت. ضمـــن اینکه 
شـــورای رقابت این مســـأله را مصداق اقدام 
ضـــد رقابتی دانســـته بـــود. شـــورای رقابت 
براســـاس قانون اجرای سیاست‌های اصل 
44 دســـتور واگـــذاری ســـهام ایران‌خـــودرو 
توســـط کروز را تا حدی که دیگـــر در هیأت 
مدیره، عضویت نداشته باشـــد، صادر کرد.

تعارضات ساختاری: ریشه تباهی
بسیاری از کارشناسان که صنعت خودروی 
کشـــور را خـــوب می‌شناســـند، معتقدنـــد 
کـــه آنچه کـــه صنعت خـــودروی کشـــور را 
چنین زمینگیـــر و غیرقابل رقابـــت کرده، 
معمـــاری خـــاص ایـــن صنعت اســـت که 
زمانی توســـط پدرخوانده‌های این صنعت 
بنا نهاده شـــد، پدرخوانده‌هایی که بعدها 
بـــه صـــورت مســـتیقم و یـــا غیرمســـتقیم 
در قطعه‌ســـازی کشـــور ســـکنی گزیدند و 
خـــود تأمین‌کننـــده قطعات شـــرکت‌های 
بـــزرگ خودروســـازی کشـــور شـــدند. بـــه 
یمـــن چنیـــن معمـــاری خاصی اســـت که 
علی‌رغـــم آنکـــه ایران‌خودرو و ســـایپا بالغ 
بـــر صدهزار میلیـــارد تومان زیان انباشـــته 
دارند، قطعه‌سازان بزرگ کشـــور روز به روز 
فربه‌تر می‌شـــوند تـــا جایی کـــه اعلب آنها 
هم‌اکنون ســـودای خریـــد خودروســـازان 
بزرگ کشـــور را در ســـر دارنـــد. در تازه‌ترین 
اتفاق هم که در هفته گذشـــته گروه بهمن 
)و مجموعه قطعه‌ســـازی کروز( با تصاحب 
بلـــوک 3.3 درصدی بانک صـــادرات عملاً 
صندلی ســـوم مدیریتی را به دســـت آورد تا 
گره زنجیره انحصار برپای صنعت خودروی 

کشـــور کورتر از پیش شـــود.

معمار زنجیره تباهی صنعت خودرو
در اوایـــل دهـــه هفتاد، رضا ویســـه )رئیس 
وقـــت ســـازمان گســـترش و نوســـازی( و 
همکارانش با ایجاد شـــرکت‌های مدیریت 
زنجیـــره تأمیـــن در ایران‌خـــودرو و ســـایپا 
به نام‌هـــای ســـاپکو و سازه‌گســـتر، محلی 
را بـــرای ایجاد نســـلی نـــو در قطعه‌ســـازی 
کشـــور یا آنچـــه که امـــروز زنجیـــره تأمین 
و یـــا صنعـــت قطعه‌ســـازی کشـــور نامیده 
می‌شـــود، بنـــا نهادنـــد. شـــکل‌گیری این 
قطعه‌ســـازان عمدتاً رانت‌محور بود )یعنی 
براســـاس قراردادهای خرید خودروسازان 
و بـــا پیش‌پرداخت‌هـــای دســـت‌و‌دلبازانه 
متولد شـــدند(. شـــکل‌گیری این معماری 
یعنی ایجـــاد یک شـــرکت واســـطه و دلال 
بیـــن خودروســـاز و قطعه‌ســـاز را می‌توان 
اولیـــن گام بـــه ســـمت انحطـــاط صنعت 
خـــودروی کشـــور تلقـــی کـــرد. البتـــه این 
شـــرکت‌های واســـطه، عنوان پرطمطراق 
مدیریـــت زنجیـــره تأمیـــن را داشـــتند که 
نـــام مهندســـی را هـــم یدک می‌کشـــیدند 
امـــا عمـــاً دلالانـــی بودند کـــه قطعـــه را از 
قطعه‌ســـاز می‌خریدنـــد و بـــه خودروســـاز 
می‌فروختند )و گاهاً قیمـــت قطعه در این 

میـــان بـــه دوبرابر می‌رســـید!(.
این معمـــاری در همان زمان نیز جای دفاع 

عکس: عصر ایران

باز هم تعارض منافع!
به نظر می‌رسد، رهایی صنعت خودروی کشور از بلای تعارض منافع ممکن 

نیست اما این‌بار هیولای »تعارض منافع« در شکلی عیان‌تر از پیش وارد 
صنعت خودروی کشور شده است. در دوره رئیسی اتفاقات خوبی در صنعت 

خودروی کشور اتفاق افتاد و تیراژ تولید خودروی کشور بعد از 4 سال به 
بالای یک میلیون دستگاه رسید و با ابتکار عمل در ایجاد سامانه یکپارچه، 

شفافیت نسبی مناسبی در عرضه خودرو شکل گرفت و بازار خودرو آرام 
شد؛ اما به نظر می‌رسد مافیای صنعت خودروی کشور آرام ننشسته است و 
می‌خواهد کاری را که سال‌ها مترصد انجامش بوده را یکسره کند و بالاخره 

قطعه‌سازی بتواند خودروسازی کشور را به گروگان بگیرد تا تعارض منافع در 
صنعت خودروی کشور به عریان‌ترین وجه ممکن ظهور کند!

ـــرش بـ
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پوشش خطرپذیری 
 سرمایه‌گذاری‌ خارجی 

در مناطق آزاد
صنـــدوق  همـــکاری  تفاهمنامـــه 
ضمانت صادرات ایران با شورایعالی 
مناطق آزاد تجاری، با هدف توســـعه 
صادرات و تقویت ســـرمایه‌گذاری‌ها 
بـــا رویکـــرد ســـرمایه‌گذاری خارجی 
در مناطـــق آزاد و ویـــژه اقتصـــادی 
بـــه امضا رســـید. ســـید امیر برهانی 
مدیـــر عامـــل صنـــدوق ضمانـــت 
صـــادرات ایـــران در جلســـه امضـــا 
یاداشـــت تفاهمنامه بـــا حجت‌الله 
عبدالملکی، مشـــاور رئیس‌جمهور 
و دبیر شورایعالی مناطق آزاد تجاری 
ـ صنعتـــی و ویژه اقتصـــادی گفت: 
هـــدف از ایـــن تفاهمنامـــه ایجاد 
چهارچوب همکاری‌های مشترک 
فی‌مابین صنـــدوق و شـــورایعالی 
مناطـــق آزاد در زمینـــه حمایـــت از 
توســـعه صادرات غیر نفتی کشـــور 
و افزایش سرمایه‌گذاری خارجی و 
ارتقای تأمین مالـــی صادراتی برای 
صادرکننـــدگان و ســـرمایه‌گذاران 
ویـــژه  و  آزاد  مناطـــق  در  فعـــال 

اقتصادی اســـت.

آغاز به کارنخستین 
نمایشگاه بین‌المللی 

پارچه
تخصصـــی  ه  یشـــگا نما نخســـتین 
بین‌المللی پارچه و صنایع وابســـته 
با حضـــور واحدهـــای تولیدکننده و 
تأمین‌کننـــده پارچه در رســـته‌های 
تار و پـــود، گردبـــاف، گتن راشـــل، 
کشـــباف تریکو و بافت‌های ســـنتی 
در محـــل نمایشـــگاه بین‌المللـــی 
شـــهر آفتاب آغـــاز به کار کـــرد. این 
نمایشـــگاه در راســـتای حمایـــت و 
و  تولیـــدی  واحدهـــای  توســـعه 
صنعتـــی نســـاجی و پارچـــه کشـــور 
و نیـــز جلوگیـــری از قاچـــاق پارچه 
و پوشـــاک برپـــا شـــده اســـت کـــه 
میزبـــان واحدهای تولیـــدی پارچه 
از اســـتان‌های مختلـــف از جملـــه 
تهران، اصفهان، یزد، البرز و کاشان 
و سایر شـــهرهای تولیدکننده پارچه 
اســـت کـــه آخریـــن دســـتاوردهای 
صنعـــت پارچـــه را عرضـــه کرده‌اند.


