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رشد صادرات و کاهش 
واردات ایران و هند

وزارت بازرگانـــی و صنعـــت هنـــد 
از مبـــادلات حـــدود یـــک میلیـــارد 
دلاری این کشـــور با ایـــران در نیمه 
نخســـت 202۳ خبـــر داد و اعـــام  
کرد: صـــادرات ایران به هند در این 
دوره 5 درصد رشـــد کرد.همچنین  
کل مبـــادلات تجـــاری ایـــن کشـــور 
بـــا ایـــران در نیمه نخســـت ســـال 
جاری میـــادی۹۹۳ میلیـــون دلار 

اعام شـــد. 
اگرچه مبادلات تجاری ایران و هند 
در ایـــن دوره بـــا افـــت 27 درصدی 
نسبت به مدت مشـــابه سال قبل 
مواجه شد، اما کل مبادلات تجاری 
دو کشـــور در نیمه نخســـت ســـال 
202۳ افزون بر یک میلیارد و ۳7۳ 

میلیون دلار اعام شـــده بود.
 کاهـــش مبـــادلات تجـــاری ایـــران 
و هنـــد در نیمـــه نخســـت 202۳ 
ناشـــی از افت صادرات این کشـــور 
بـــه ایـــران بـــود. صـــادرات هند به 
ایـــران در ماه هـــای ژانویه تـــا ژوئن 
امســـال افت ۳۸ درصدی را تجربه 
کرده و به ۶41 میلیون دلار رســـیده 
اســـت. هند در نیمه نخست سال 
میادی گذشـــته یک میلیارد و ۳۸ 
میلیـــون دلار کالا بـــه ایـــران صادر 
کرده بود.امـــا واردات هند از ایران 
در نیمه نخســـت امســـال رشـــد 5 
درصدی داشـــته و به ۳52 میلیون 
دلار رســـیده اســـت. هند در مدت 
مشابه سال قبل ۳۳5 میلیون دلار 

کالا از ایـــران وارد کـــرده بود.
فرآورده هـــای نفتی نیـــز بزرگترین 
کالای وارداتـــی هند از ایران در نیمه 
نخســـت 202۳ بـــوده و هنـــد 1۳۹ 
میلیون دلار فـــرآورده نفتی ایران را 
در این مدت وارد کرده است. مواد 
اولیه تولید رنگ بـــا ۹1 میلیون دلار 
و میوه با ۶۶ میلیون دلار به ترتیب 
در جایـــگاه دوم و ســـوم از این نظر 

قرار داشـــته اند.

 تجارت ۳ میلیارد دلاری 
مبـــادلات تجـــاری دو کشـــور ایران 
و ترکیـــه در هفـــت ماهـــه ابتدایی 
202۳ با کاهش 21 درصدی نسبت 
به مدت مشـــابه ســـال قبل مواجه 
شـــد.همچنین در ماه هـــای ژانویه 
تا جولای ســـال قبل ســـه میلیارد و 
۸4۶ میلیون دلار کالا بین دو کشور 

مبادله شـــده بود.
بر اســـاس ایـــن گزارش، صـــادرات 
ترکیه به ایـــران در ماه های ژانویه تا 
جولای 202۳ با کاهـــش 2 درصدی 
نسبت به مدت مشـــابه سال قبل 
مواجـــه شـــده و بـــه یـــک میلیارد 
و۶۶۳ میلیون دلار رســـیده است. 
ترکیـــه در ژانویـــه تا جـــولای 2022 
افزون بر یک میلیارد و 701 میلیون 
دلار کالا بـــه ایران صـــادر کرده بود.

همچنین جدیدترین آمار منتشـــر 
شـــده از ســـوی اداره آمـــار ترکیـــه 
نشـــان می دهـــد مبـــادلات تجاری 
این کشـــور با ایـــران در هفت ماهه 
نخســـت ســـال جاری میـــادی به 
ســـه میلیـــارد و 25 میلیـــون دلار 
رســـیده اســـت. ترکیـــه در هفـــت 
ماهه نخست ســـال جاری میادی 
یـــک میلیـــارد و ۳۶2 میلیـــون دلار 
کالا از ایـــران وارد کـــرده که این رقم 
نسبت به مدت مشـــابه سال قبل 
کاهش ۳۶ درصدی داشـــته است. 
ترکیـــه در ماه هـــای ژانویه تا جولای 
سال 2022 بیش از 2 میلیارد و 145 
میلیـــون دلار کالا از ایران وارد کرده 
بود.تـــراز تجاری ایران بـــا ترکیه در 
هفت ماهه ســـال جـــاری میادی 
به میـــزان ۳01 میلیـــون دلار به نفع 

ترکیه بوده اســـت.

گزارش

 

کـــروز بـــه دنبـــال خریـــد ســـهام خـــرد 
و تودلـــی ایران خـــودرو اســـت تـــا بتوانـــد 
تعـــداد کرســـی های خـــود را در بزرگ ترین 
خودروســـاز خاورمیانه به ۳صندلی برساند 
و بـــا برگزاری مجمـــع ویـــژه، مدیریت این 
خودروســـاز را بر عهده بگیـــرد. این اتفاق 
در حالـــی از ســـوی کروز در حـــال پیگیری 
اســـت کـــه دولـــت ســـیزدهم از ابتـــدای 
فعالیت خـــود، به دنبال خصوصی ســـازی 
واقعـــی شـــرکت های ایران خودرو و ســـایپا 
اســـت. امـــا وضعیـــت فعلـــی و رفتارهای 
کروز نشـــان می دهد که ایـــن مجموعه به 
دنبال انحصار اســـت و می خواهـــد قبل از 
آنکه ســـهام ۶ درصدی ســـازمان گسترش 
در ایران خـــودرو واگـــذار شـــود، به ســـهام 

مدیریتی دســـت پیـــدا کند.

توجیه 120 هزار میلیارد تومانی
شـــنیده ها حکایت از آن دارد که طی چند 
وقت اخیر شرکت کروز و زیرمجموعه های 
آن، با روش های مختلـــف، در حال خرید 
ســـهام خرد و تودلـــی ایران خودرو اســـت. 
هدف این اســـت که ســـهم کروز از سهام 
ایران خودرو که نزدیک به ۳2 درصد اســـت 
بـــه ۳4 درصـــد برســـد. جالب اینجاســـت 
کـــه کروزی هـــا در برابـــر منتقـــدان خـــود 
کـــه می گوینـــد کـــروز بـــه دنبـــال انحصار 
اســـت، می گویند ما شرکتی را می خواهیم 
خریداری کنیـــم که تا پایان ســـال بیش از 
120 هـــزار میلیارد تومان زیـــان و همچنین 
احتمال تعطیلی آن وجود دارد، اما منهای 
دارایی هـــای اصلـــی مانند خطـــوط تولید، 
ایران خـــودرو تعـــداد قابل توجهـــی زمین 
و ملـــک در اقصـــی نقـــاط کشـــور )ماننـــد 
پیکان شـــهر، ســـعادت آباد،  ولنجک و...( 

دارد و بـــه راحتـــی می توانـــد زیـــان یـــاد 
شـــده، را جبـــران کند. منابع غیررســـمی 
اعـــام می کننـــد کـــه کـــروز 1۳ درصـــد و 
شـــرکت عظام 12 درصد قطعـــات مورد نیاز 
محصـــولات ایران خـــودرو را تأمین می کند 
و حـــدود 500 قطعه ســـاز دیگر نیز نســـبت 
به ارائه قطعـــات به این خودروســـاز اقدام 
می کننـــد که البته بخشـــی از این تعداد به 

کروز وابســـتگی هـــم دارند.

حذف قطعه سازان کوچک
تصـــور بر این اســـت که اگر کـــروز یا همان 
گروه بهمن،  ســـکاندار ایران خودرو شـــود، 
 وضعیـــت تولیـــد خـــودرو بهبـــود خواهد 
یافـــت و خودروســـازان بـــه معنـــای واقعی 
به بخش خصوصی ســـپرده خواهند شـــد 
امـــا این دیـــدگاه بـــا نظـــرات کارشناســـی 
قطعه ســـازان کـــه در ابعـــاد کوچک تـــر از 
کـــروز در حـــال کار کردن هســـتند، مردود 
اســـت. آنهـــا اعتقـــاد دارنـــد کـــه صاحب 
۳کرســـی شـــدن کروز ،  خبـــر بـــدی برای 
قطعه ســـازان خـــودرو خواهد بـــود چرا که 
کـــروز در ایـــن شـــرایط می خواهـــد تمـــام 
قطعات خود را بـــه ایران خودرو عرضه کند 
و عماً قطعه ســـازان کوچـــک،  نمی توانند 
ســـهمی در ایران خودرو داشته باشند. آنها 
چنین امـــری را انحصار بخـــش خصوصی 
می دانند و اعتقاد دارند که شـــورای رقابت 
و کمیســـیون اصـــل ۹0 مجلـــس بایـــد بـــا 
جدیـــت بیشـــتری در ماجرای کـــروز ورود 
کننـــد و اجـــازه ندهنـــد کـــه یـــک کارخانه 
خودروســـازی به صورت انحصاری مدیریت 
شـــود. بـــا رویه ای کـــه کروزی هـــا در پیش 
گرفتنـــد در آینـــده ای نزدیـــک ســـهام آنها 
در ایران خـــودرو ۳4 درصـــد خواهد شـــد و 
آنها حـــرف اول را خواهنـــد زد و در نهایت 
هـــم قابـــل پیش بینـــی اســـت کـــه حـــق 
قطعه ســـازان کوچـــک و مخالفـــان کـــروز 

پایمال خواهد شـــد.

ایجاد رانت اطلاعاتی
طی چند وقـــت اخیر، کـــروز تخلف های 
مشـــهودی داشـــته و در ایـــن خصـــوص 
رقابـــت  شـــورای  از  هـــم  اخطارهایـــی 
و کمیســـیون اصـــل ۹0 مجلـــس گرفتـــه 
اســـت. 17 بهمن ماه ســـال گذشته پس 
از برگـــزاری مجمـــع عمومـــی فوق العاده 
گـــروه صنعتـــی ایران خـــودرو،  جمشـــید 
ایمانـــی و مرتضی شـــفیعی بـــه نمایندگی 
از شـــرکت های تدبیر ســـرمایه آراد و پویا 
نمایان رســـتا کـــه همان کروز اســـت، دو 
عضو حقیقـــی هیأت مدیـــره ایران خودرو 
شـــدند. از آنجا که دو کرسی ایران خودرو 
در اختیار شـــرکت کروز قرار گرفته،  موج 
نقدها بـــه ســـمت ایران خـــودرو رفت که 
ایجاد چنیـــن فضایـــی، رانـــت اطاعاتی 
برای شـــرکت کـــروز ایجـــاد خواهـــد کرد 
و این امـــر به ضـــرر ســـایر تولیدکنندگان 

قطعـــه خودرو اســـت.

بی توجهی به رأی کمیسیون اصل 90 
پـــی شـــکایت  1401 و در  اواخـــر ســـال 
ایران خـــودرو از عضویـــت شـــرکت های 
وابســـته به شـــرکت قطعه ســـاز کـــروز در 
هیأت مدیره ایران خودرو، شـــورای رقابت 
اعام کـــرد کـــه ســـهامداری ایران خودرو 
توسط وابســـتگان شـــرکت کروز موجب 
ایجاد اخال در رقابت شـــده، چرا که این 
اتفاق به معنای دسترســـی شـــرکت کروز 
به همه اطاعات شرکت بالادستی است 
و در حقیقت ایجاد رانـــت اطاعاتی برای 
کروز اســـت، ضمن اینکه شـــورای رقابت 
این مســـأله را مصداق اقـــدام ضدرقابتی 
دانســـته بـــود. شـــورای رقابت براســـاس 
قانـــون اجـــرای سیاســـت های اصـــل 44 
دســـتور واگـــذاری ســـهام ایران خـــودرو 
توســـط کروز را تا حدی که دیگر در هیأت 
مدیـــره، عضویت نداشـــته باشـــد، صادر 
کـــرد، امـــا تاکنون بـــه این مهـــم پرداخته 

نشـــده است.
پس از رأی شـــورای رقابـــت در این زمینه، 
کمیســـیون اصـــل ۹0 مجلـــس شـــورای 
اســـامی نیز به موضـــوع ورود کرد و اقدام 
شـــرکت کروز در خرید سهام ایران خودرو 
از طریق شـــرکت های وابســـته و بدست 
آوردن دو حـــق عضویـــت در هیأت مدیره 
را به مانند شـــورای رقابـــت برخاف ماده 
47 قانـــون اجـــرای سیاســـت های کلـــی 
اصل 44 قانون اساســـی دانســـت. براین 
اساس کمیســـیون اصل ۹0 شورای رقابت 
را مســـئول حل این تعـــارض معرفی کرده 
بود. بـــا وجود رأی شـــورای رقابت و تأکید 
مجدد کمیسیون اصل ۹0 مجلس شورای 
اســـامی بر رأی صادر شـــده از ســـوی این 
شـــورا، این انتظار وجود داشـــت تا سهام 
ایران خودرو که در اختیار شرکت وابسته 
کـــروز قرار داشـــت به مرور واگذار شـــود. 
با وجـــود این نه تنهـــا چنیـــن اتفاقی رخ 
نـــداد بلکـــه خبـــری در خصـــوص خرید 
۳.۳۶ درصـــد دیگر از ســـهام ایران خودرو 
توســـط شرکت وابســـته کروز منتشر شد 
کـــه ســـبب واکنش های بســـیاری شـــد. 
بانک صادرات اعام کـــرد که بلوک ۳.۳۶ 
درصدی ســـهام ایران خودرو بـــه ارزش ۳ 
هـــزار و 200 ریـــال را بـــه فروش رســـانده و 
پیگیری های بعدی نشـــان داد که خریدار 
آن کـــروز بـــوده اســـت. بـــا توجه بـــه رأی 
شورای رقابت و مسئولیتی که کمیسیون 
اصل ۹0 به این شـــورا واگذار کرده اســـت، 
ایـــن انتظـــار وجـــود دارد تا دســـتگاه های 
نظارتی، شـــرکت کـــروز را وادار به فروش 
بخشـــی از ســـهام ایران خـــودرو کنند که 
دیگر امـــکان حضور در هیـــأت مدیره این 

شـــرکت را نداشته باشد.

جولان رانت جویی در برابر قانون
گـــروه بهمـــن در شـــرایطی توانســـته بـــا 
شـــرکت های زیرمجموعه خود به ســـهام 

ایران خـــودرو دسترســـی پیـــدا کنـــد کـــه 
مدیـــران آن پرونده هـــای ســـنگینی در 
قوه قضائیـــه دارند. البته مدیـــران میانی 
گروه بهمن ســـعی دارند کـــه بگویند تمام 
تخلف هـــای مدیران ارشـــد این مجموعه 
در حـــال پـــاک شـــدن اســـت و مدیـــران 

)علیپـــور و کشـــاورز( تبرئه شـــدند.
شرکت کروز در برابر اظهارنظر کمیسیون 
اصل ۹0مجلس، شـــورای رقابت و سازمان 
بورس گفتـــه بود کـــه رأی صادر شـــده از 
طـــرف شـــورای رقابـــت غیرقطعـــی بوده 
و ظـــرف مهلـــت ٢٠ روز از طرف شـــرکت 
صنایـــع تولیدی کـــروز قابـــل تجدیدنظر 
خواهـــی اســـت و اولاً تصمیم گیـــر نهایی 
در ایـــن خصـــوص در گام بعـــدی هیـــأت 
تجدیدنظر شـــورای رقابت اســـت و البته 
امـــکان اعتراض در دیـــوان عدالت اداری 
نیـــز وجـــود دارد. همچنین شـــرکت کروز 
هیچـــگاه عضـــو هیـــأت مدیـــره شـــرکت 
ایران خـــودرو نبـــوده و نیســـت و این رأی 
فقط بـــه ضـــرر اشـــخاص ثالث اســـت و 
هیـــچ احترامی بـــرای مـــاده ٥٨٣ قانون 
تجـــارت بـــرای اســـتقال شـــرکت ها از 

ســـهامداران قائل نشـــده است.
همچنیـــن بـــر اســـاس قانـــون تجـــارت، 
کـــروز در مـــواردی کـــه ذی نفـــع باشـــد 
نمی توانـــد رأی بدهـــد، بنابرایـــن با توجه 
به نـــوع فعالیت این شـــرکت اگر موضوع 
مورد بحـــث انتخـــاب قطعـــه و تأمین آن 
باشـــد، نماینـــدگان کنسرســـیوم کـــه به 
اسم کروز شـــناخته می شـــوند، حق رأی 
ندارنـــد و انحصاری هم وجود نـــدارد. این 
اظهارنظر کـــروز هم جای ســـؤال دارد، در 
حالی که ایـــن مجموعه به دنبال ســـهام 
ایران خـــودرو و کســـب کرســـی اســـت، با 
فرافکنـــی می خواهـــد خـــود را از هر گونه 
تخلـــف و فعالیـــت غیرقانونی مبـــرا کند 
و رأی های صادر شـــده از ســـوی شـــورای 
رقابـــت و کمیســـیون اصـــل ۹0 مجلس را 

زیر ســـؤال ببرد. 

 انفعال شورای رقابت
در برابر انحصار کروز

بازار خودرو

»ایران اقتصادی« از تداوم حضور شرکت قطعه سازی کروز در هیأت مدیره ایران خودرو گزارش می دهد 

Iran economy newspaper

با توجه به اتفاق های 
رخ داده و تصمیم های 

نادرستی که شورای 
رقابت اتخاذ کرده،  به نظر 

می رسد نهادهای نظارتی و 
به خصوص مجلس شورای 

اسامی باید ورود کنند 
و اجازه ندهند که حقوق 

مردم،  تولیدکنندگان و 
سایر قطعه سازان پایمال 

شود

ایران همچنان در میان فولادسازان برتر جهان

هیأت تجدیدنظر شورای رقابت، رأی به نفع انحصار داد
در حالی که انتظار می رفت شورای رقابت بر اجرای قانون اصرار داشته باشد 
و اجازه ندهد که انحصارگری در صنعت خودرو از نوع بخش خصوصی شکل 

بگیرد، روز گذشته در جلسه هیأت تجدیدنظر از موضع خود نسبت به کروز 
عقب نشینی کرد. این عقب نشینی به منزله آن است که شورای رقابت مهر تأیید 

بر حضور دو نماینده کروز در ایران خودرو زده است.
به عبارت دیگر،  شورای رقابت که 6 ماه پیش روبه روی کروز ایستاد و تأکید 

کرد که تخلف صورت گرفته، روز گذشته موافق عضویت کروز در هیأت مدیره 
ایران خودرو شد و با اکثریت آرا تملک سهام شرکت ایران خودرو توسط تمامی 
شرکت های وابسته به مالکین شرکت کروز به صورت مستقیم یا غیرمستقیم 

را که منجر به داشتن عضو در هیأت مدیره این شرکت شده است، مصداق رویه 
ضد رقابت موضوع ماده ۴۷ قانون اجرای سیاست های کلی اصل ۴۴ قانون 

اساسی ندانست و به استناد بند ۶ ماده ۶۱ قانون مذکور دستور خود نسبت به 
واگذاری سهام شرکت ایران خودرو توسط سهامداران مزبور تا حدی که دیگر 

عضو هیأت مدیره نداشته باشند، پس گرفت. البته پیش از این هم شورای 
رقابت، از مواضع خود کوتاه آمده بود که مصداق بارز آن،  موافقت دوباره با 

افزایش قیمت خودروهای مونتاژی بخش خصوصی است. در حالی که انتظار 
می رفت شورای رقابت در راستای حمایت از مردم و خریداران خودرو، مجوز 
افزایش قیمت به مونتاژکاران ندهد، در کمتر از یک ماه دوباره با گران شدن 

خودروهای بخش خصوصی موافقت کرد و حتی به خواسته رئیس جمهور که 
تأکید کرد، شورای رقابت با چه توجیهی قیمت خودروهای مونتاژی را افزایش 
داده است، هیچ توجهی نکرد و تنها با چند بند مجوز گرانی خود را توجیه کرد.

با توجه به اتفاق های رخ داده و تصمیم های نادرستی که شورای رقابت 
اتخاذ کرده،  به نظر می رسد نهادهای نظارتی و به خصوص مجلس شورای 

اسلامی باید ورود کنند و اجازه ندهند که حقوق مردم،  تولیدکنندگان و سایر 
قطعه سازان پایمال شود. از مدت ها پیش نیز در محافل خصوصی صحبت 

از این بود که شورای رقابت رأی نهایی خود را به نفع کروز بدهد. چه بسا 
کروز در جوابیه ای )5 فروردین سال جاری(  اعلام کرده بود که رأی صادر شده 

از طرف شورای رقابت غیرقطعی بوده و ظرف مهلت ٢٠ روز از طرف شرکت 
صنایع تولیدی کروز قابل تجدیدنظرخواهی است و همچنین تأکید شده بود 

که تصمیم گیر نهایی در این خصوص هیأت تجدیدنظر شورای رقابت است 
و امکان اعتراض در دیوان عدالت اداری نیز وجود دارد. به هر حال شورای 

رقابت با تصمیمی که گرفت به کروز اجازه داد به صورت انحصاری در یک قدمی 
مدیریت ایران خودرو قرار گیرد.

بـرش

انجمـــن جهانی فـــولاد در گـــزارش »میزان 
تولید جهانی فـــولاد خام« در مـــاه »ژوئیه« 
202۳ میـــادی )10 تیـــر تـــا ۹ مـــرداد 1402( 
اعام کرد: تولیـــد جهانی فولاد خام در این 
ماه به 15۸ میلیون و 500 هزار تنُ رســـید که 
۶.۶ درصد نســـبت به تولید »ژوئیه« ســـال 

2022 افزایش داشـــته است.
این ســـند که براســـاس اطاعـــات گزارش 
شـــده ۶۳ کشـــور تولیدکننـــده فـــولاد بـــه 
این انجمن گردآوری شـــده اســـت، نشـــان 
می دهد که با وجود کاهش تولید ۶ کشـــور 
از 10 کشـــور اول تولیدکننـــده فولاد جهان، 
در بـــازه اول »ژانویـــه« تا آخر »ژوئیه« ســـال 
202۳، نســـبت بـــه همیـــن دوره زمانـــی در 

ســـال 2022، میـــزان تولید فـــولاد در چهار 
کشور هند، ایران، روســـیه و چین افزایش 

داشـــته است.

میزان تولید ایران و سایر بزرگان
این گـــزارش حکایت از رشـــد 4.1 درصدی 
تولید فولاد ایران در بازه زمانی اول »ژانویه« 
تـــا آخـــر »ژوئیـــه« ســـال 202۳ دارد و تنهـــا 
هندوستان با رشـــد ۹ درصدی در این بازه، 
توانسته رشد بیشتری نسبت به کشورمان 

داشته باشد.
روســـیه با 2.۸ درصد و چیـــن با 2.5 درصد 
رشـــد تولید، بعد از هند و ایران، 2 کشوری 
هســـتند که رشـــد مثبتی در تولید فولاد در 

هفت ماهه ابتدایی ســـال میـــادی جاری 
نســـبت به همین مدت در ســـال گذشته 
را بـــه ثبت رســـانند. ایـــران در هفـــت ماه 
نخســـت ســـال میادی جاری موفق شـــد 
1۸ میلیون و 100 هـــزار تنُ فولاد تولید کند؛ 
در همین زمان هند 7۸ میلیون و ۹00 هزار 
تن، روســـیه 44 میلیـــون و دویســـت هزار 
تـــن و چین ۶2۶ میلیـــون و پانصد هزار تن 
فولاد تولید کردند. درصـــد تغییرات میزان 
تولید فولاد در ماه های »ژوئیه« ســـال 202۳ 
نســـبت به همین ماه در ســـال پیش از آن 
نشان می دهد: بیشـــترین افزایش مربوط 
به 2 کشـــور هند و چین است که به ترتیب 
رشـــد 14.۳ و 11.5درصـــدی را در هفت ماه 

ابتدایی سال میادی جاری تجربه کردند.

رشد ۴.1 درصدی
رشـــد 4.1 درصدی تولید فولاد ایران در بازه 
زمانـــی اول »ژانویه« تـــا آخر »ژوئیه« ســـال 
202۳ نشـــان می دهد فولادسازان داخلی، 
بـــا وجـــود کاهـــش قیمـــت جهانـــی ایـــن 
محصول در سال رونق تولید، رشد تولید را 
سرلوحه کار خویش قرار دادند و این باعث 
شـــد قیمت محصولات صادراتی فولاد ایران 
از ابتـــدای خردادمـــاه امســـال در بازارهای 
جهانـــی بـــه ثبـــات قیمتـــی برســـد.بر این 
اســـاس انجمن جهانی فـــولاد در تازه ترین 
گـــزارش خـــود اعام کـــرد که تولیـــد فولاد 

خام ایـــران در هفت ماه نخســـت »ژوئیه« 
امســـال بـــا رشـــد 4.5 درصدی نســـبت به 
همین ماه در ســـال پیش، به ســـه میلیون 
و دویســـت هـــزار تن رســـید و کشـــورمان 
همچنان در میان 10 فولادســـاز برتر جهان 
قرار دارد.این گـــزارش می افزاید: جمهوری 

اســـامی ایـــران اکنـــون در بین ۶۳ کشـــور 
عضو انجمـــن جهانی فـــولاد، رتبه دهمین 
فولادســـاز را بـــه خـــود اختصـــاص داده و 
پیش بینی شـــده با دســـتیابی به ظرفیت 
55 میلیون تنـــی در ســـال 1404 به جایگاه 

هفتمین فولادســـاز جهان برســـد.

عکس: عصر ایران


