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انتظار  چشم  روس‌ها، 
ایرانی خودروهای 

نیایـــد،  چـــه  بیایـــد،  خوشـــمان  چـــه 
و  ســـت  ا یـــی  پا و ر ا ر  کشـــو ســـیه  و ر
کشـــوری  وســـیه  ر برقـــدرت.  ا لبتـــه  ا
به‌شـــدت ثروتمنـــد بـــا مردمانـــی کـــه 
بـــی.ام.و  و  بنـــز  کمتـــر   نـــدرت  بـــه 
ســـوار می‌شـــوند. حتی وقتی تاکســـی 
اینترنتـــی می‌گیرنـــد، بنـــز و میبـــاخ و 
تویوتـــا درخواســـت می‌کننـــد. آنقـــدر 
لوکـــس و لاکچـــری  بـــرای خودشـــان 
رگ  بـــز تولیدکننـــدگان  کـــه  هســـتند 
لبـــاس و کفـــش و... جهـــان، بعـــد از 
یکســـال، با برندهایی دیگر به روســـیه 
بـــازار بی‌نظیـــر  ایـــن  تـــا  بازگشـــته‌اند 
مصرف‌گـــرای دنیـــا را از دســـت نداده 
باشـــند. صحبت از حـــدود 300 میلیارد 
دلار واردات در ســـال اســـت و البته که 
دوبرابر ایـــن میزان، صـــادرات دارند و 
تـــراز تجاری خـــود را بـــه 333 میلیارد 

رســـانده‌اند. دلار 

تغییــر تصویر ذهنی
ین  ســـخت‌تر د  جـــو و بـــا  ســـیه  و ر
کـــه  ســـت  ا لی  ســـا و  ، ‌د یم‌هـــا تحر
یـــن  یگز جا کـــه  هی  یشـــگا نما ر  د
اتومکانیـــکای مســـکو شـــده، ‌پذیـــرای 
یـــران  ا اســـامی  جمهـــوری  پاویـــون 
ایـــن مـــدت تصویـــر ذهنی  اســـت؛ در 
بـــه صنعـــت خـــودرو  روســـیه نســـبت 
ایـــران تغییـــر کـــرده اســـت. آنهـــا باور 
نمی‌کردنـــد در ایـــران روزانـــه 5 هـــزار 
و  می‌شـــود  تولیـــد  خـــودرو  دســـتگاه 
بـــالای 95درصـــد قطعـــات مـــورد نیـــاز 
بـــرای تولیـــد ایـــن 5 هـــزار خـــودرو به 
همراه نیـــاز بازار یدکـــی آن، در داخل 
ایـــران تولید می‌شـــود. روس‌هـــا تصور 
از رفتن خودروســـازان  نمی‌کردند بعد 
تولیـــد  خـــط  یـــران،  ا ز  ا رنـــو  و  پـــژو 
خودروســـازان داخلـــی، حتـــی یک روز 

هـــم تعطیـــل نشـــده اســـت.

خروج از زمینگیر شــدن
لـــت  و د  ،1 4 0 0 ل  ســـا م  و د نیمـــه  ز  ا
ســـیزدهم ســـعی کرد که باور کشـــورها 
را نســـبت بـــه ایـــران تغییر دهـــد و در 
نشســـت‌های تخصصـــی کـــه بـــا حضور 
از پتانســـیل  بـــود،  بخـــش خصوصـــی 
اینکه  تولیدکننـــدگان داخلی گفـــت و 
ایـــران بـــا وجود ســـخت‌ترین شـــرایط 
محصـــولات  لیـــد  تو ر  د  ، یمـــی تحر
اســـتراتژیک گام‌های خوبی برداشـــته 
اســـت. صنعـــت خـــودرو نیـــز یکـــی از 
دولـــت  در  کـــه  اســـت  یـــی  بخش‌ها
نســـت  ا تو و  شـــد  حیـــا  ا هم  ســـیزد
تحریم‌هایـــی را کـــه با هـــدف زمینگیر 
ن  کشـــورما و  ر خـــود صنعـــت  ن  شـــد
وضع شـــده بـــود، خنثـــی کنـــد. رفت 
و  ن  ا وســـاز ر خود خیـــر  ا ی  هـــا مد آ و 
قطعه‌ســـازان ایرانی به روســـیه ســـبب 
شـــده کـــه بـــاور روس‌هـــا نســـبت بـــه 
ایران  صنعـــت خـــودرو و قطعه‌ســـازی 
تغییـــر کنـــد و برای این بخـــش جایگاه 
ویـــژه‌ای قائـــل شـــوند. در نمایشـــگاه 
روس‌هـــا  مســـکو،   ۲۰۲۳ اتومبیلیتـــی
و  رســـمی  ی  رش‌هـــا گزا مـــی  تما ر  د
ایـــران  نـــام  حتـــی تشـــکرهای خـــود، 
ســـیه  و ر نـــام  ز  ا بعـــد  بی‌فاصلـــه  ا  ر
بـــا آنکـــه میـــزان حضـــور  می‌آوردنـــد، 
شـــرکت‌های چینـــی و ترک نســـبت به 
ایرانی‌ها بیشـــتر بـــود. آنها بـــه وضوح 
همـــکاری بـــا ایرانی‌ها را بـــه چینی‌ها و 
ترک‌هـــا ترجیـــح می‌دهند و بـــرای این 
ایجاد و توســـعه این همـــکاری، منتظر 

ایرانی‌هـــا هســـتند. بیشـــتر  جدیـــت 

یادداشت

 
چندماهـــی بـــود کـــه برخـــی از خودروســـازان و 
مونتاژکاران خودرو، ‌رعایت استانداردهای 85 گانه 
را زیر سؤال می‌بردند و تأکید داشتند، کشورهایی 
کـــه تحریم هســـتند، قادر بـــه پاس کـــردن تمام 
اســـتانداردها نیســـتند و در نهایت ســـازمان ملی 
اســـتاندارد را مانعـــی بزرگ بر ســـر راه تولید خودرو 
معرفی می‌کردنـــد. نمونه‌ای که خودروســـازان به 
آن اشـــاره می‌کردند، روســـیه بود. منتقدان اظهار 
می‌کردنـــد کـــه روســـیه از بخشـــی از الزام‌هـــای 
استانداردی خود عقب‌نشـــینی کرده است و دیگر 
اجباری در رعایت برخی از اســـتانداردها نیســـت. 
آنها سختگیری ســـازمان ملی استاندارد کشورمان 
را به ســـخره می‌گرفتند و رعایت تمام استانداردها 
را در تضـــاد با افزایش تولید خودرو می‌دانســـتند. 
اما سفر اخیر ســـازمان ملی اســـتاندارد، ‌معادلات 
برخـــی از خودروســـازان را به‌هـــم ریخـــت چرا که 
فدراسیون روســـیه به صورت رسمی اعلام کرد که 
چشم‌پوشی ما از اســـتانداردهای صنعت خودرو، 
یک دروغ شـــاخ‌دار و یک شـــوخی تلخ اســـت. در 
این خصوص با مهدی اســـام پناه، رئیس سازمان 
ملی اســـتاندارد، ‌گفت‌و‌گویی انجـــام دادیم که در 

ادامـــه می‌خوانید. 

برخی‌ها عنوان کردند که سفر اخیر شما به 

روسیه، ‌با هدف گفت‌و‌گو در مورد پذیرش 

خودروهای ایرانی در مسکو بوده است. آیا 

چنین امری صحت دارد؟ یا اینکه روسیه از 

استانداردهای اجباری خود کوتاه آمده است؟

ســـفر به روســـیه در مـــورد صنعـــت خـــودرو نبود 
و موضوعـــات مهـــم دیگـــری مـــورد پیگیـــری قرار 
گرفت. این ســـفر ابعاد مختلفی داشت که خودرو 
کوچک‌تریـــن بخـــش آن بود. در این ســـفر که به 
دعوت همتای بنده بود، با رئیس شورای مفتیان 

روســـیه و مسلمانان روســـیه و قفقاز دیدار مهمی 
در خصوص صنعـــت حلال و... داشـــتم. نزدیک 
به یک‌ســـال بود کـــه برخی‌ها عنـــوان می‌کردند، 
از زمانی که روســـیه تحریم شـــده، استانداردهای 
خـــود را کاهش داده اســـت. این موضـــوع همواره 
جای ســـؤال بود که روسیه چه اســـتانداردهایی را 
نادیده گرفته و چرا به این ســـمت رفته است؟ لذا 
این امر را بدون واســـطه از مقامـــات و دولتمردان 
فدراســـیون روسیه پرسیدم و آنها در پاسخ عنوان 
کردنـــد، با اینکه در شـــرایط جنگـــی و تحریمی به 
ســـر می‌بریم، ایمنی و ســـامت مـــردم را با هیچ 
چیزی معاوضه نخواهیم کرد و سطح استانداردها 
را تقلیل ندادیم. آنهـــا تأکید کردند رعایت چرخه 
امور محصـــولات صنعت خودرو، ‌توســـعه صنعت 
خودرو، تکمیل زنجیره تولیـــد، ‌ارتقای کیفیت در 
وســـایل نقلیه موتوری، تســـت و ارزیابـــی و ایمنی 
خودرو برای مـــا اهمیت بســـزایی دارد؛ لذا ذره‌ای 
از اســـتانداردهای خـــود کوتـــاه نمی‌آییـــم و حتی 
کوتاه آمدن از اســـتانداردها را شـــوخی تلخ تعبیر 
کردنـــد. دولتمـــردان روســـیه یـــادآور شـــدند که 
مگر می‌شـــود جـــان و ســـامت مـــردم را به خطر 
انداخـــت؟ لذا تمام ســـعی مـــا بر این اســـت که از 
تحریم صنعت خودرو روســـیه، به نفع کشـــورمان 
فرصت‌ســـازی کنیم. همچنین در روسیه از مراکز 
اندازه‌شناســـی و اوزان روسیه که جزو برترین‌های 
دنیـــا اســـت، بازدیـــد کـــردم. امـــا هیـــچ رایزنی و 
چانه‌زنـــی بـــرای کاهـــش اســـتانداردهای اجباری 
خودروهـــای صادراتی ایران به این کشـــور، صورت 
نگرفت. متأسفانه گاه در کشور، مباحث نادرستی 
بدون محتـــوا و بدون منبع نشـــر پیـــدا می‌کند و 
البتـــه ما می‌دانیم که منشـــأ این دروغ و شـــوخی 
تلخ درباره صنعت خودرو از کجا نشـــأت می‌گیرد 
که عـــده‌ای ادعا کرده‌اند روســـیه اســـتانداردها و 
قابلیت‌هایـــی کـــه ناظر به صیانـــت عملکرد فنی 
اســـت را برای مصرف‌کنندگان کاهش داده است. 
روس‌ها بر خـــاف ادعای مطرح شـــده، ذره‌ای از 
اســـتانداردهای خود عدول نکرده‌انـــد که گویای 

آن اســـت که تحریم را فرصتی برای رشد و ارتقای 
صنعـــت داخل خـــود در حوزه کیفیـــت و ایمنی و 
عملکـــرد قلمداد می‌کنند و نه شـــرایطی برای دور 
زدن و کم و کســـر گذاشـــتن و ضربه زدن به ایمنی 
و عملکرد و آن کالایی که در اختیار مصرف‌کننده 

و شـــهروند خود قـــرار می‌دهند.
 

در مورد خودروهایی که ایران به روسیه صادرات 

داشته، ‌صحبتی صورت گرفت؟

در حـــال حاضـــر تعـــداد محـــدودی خـــودرو )به 
عنـــوان نمونـــه( بـــرای عرضـــه در نمایندگی‌ها و 
نمایشـــگاه‌ها، بـــه روســـیه صـــادر شـــده اســـت. 
در صـــورت وجـــود تقاضا، صـــادرات خـــودرو آغاز 
می‌شـــود. یکـــی از مزیت‌هایـــی کـــه خودروهای 
داخلـــی دارد، قیمـــت مناســـب آن اســـت. از 
زمانـــی کـــه صنعت خـــودرو روســـیه تحریم شـــد 
و خودروســـازان داخلـــی از ایـــن کشـــور خـــارج 
شـــدند، قیمت خـــودرو در روســـیه افزایش پیدا 
کرده اســـت؛ لذا خودروهایی که قیمت مناسبی 
دارنـــد، مـــورد تقاضـــا قـــرار می‌گیرنـــد. در ایـــن 
میـــان در مذاکـــره بـــا آژانس فـــدرال اســـتاندارد 
روســـیه در حال پیگیری هســـتیم که هـــر یک از 
طرفین، اســـتانداردهای طـــرف مقابل در بخش 
قطعه‌ســـازی و ســـاخت خـــودرو را بپذیرنـــد و 
ایـــن را به عنـــوان گامی به نفـــع تولیـــد داخلی و 
توســـعه بازار محصـــولات ایرانی در روســـیه دنبال 

خواهیـــم کرد.
 

اگر خودرویی بخواهد صادر شود، سازمان ملی 

استاندارد، استانداردهای آن را باید تأیید کند؟

ســـازمان ملی اســـتاندارد، برابـــر قانـــون تغییر و 
توسعه ‌نظام استاندارد بایســـتی تأییدیه صادرات 
بدهـــد. در ایـــن دوره بـــه جهـــت آنکـــه بتوانیم 
صـــادرات خـــودرو را رونـــق دهیـــم و همچنیـــن 
درآمـــد ارزی داشـــته باشـــیم، شـــرایط را بـــرای 

پایان مسامحه با خودروسازان

گفت‌وگو

رئیس سازمان ملی استاندارد  در گفت‌وگو با »ایران اقتصادی« تأکید کرد

استانداردهای مصوب شده در حوزه خودرو به طور کامل اجرایی شود

Iran economy newspaper

استاندارد کشور 
نظام حق‌الناسی 

و مقررات ایمنی و 
‌فنی را پاسداشت 

می‌کند. نمی‌توان 
از این نظام غول 

درست کرد و پشت 
آن ایستاد. باید 

تمام خودروسازان 
به استانداردهای 

مصوب شده پایبند 
باشند تا صنعت 
خودرو رشد کند

‌از ســـال ١۴٠١ تا کنـــون شـــاهد تغییر در 
رشـــد تولیـــد خـــودرو هســـتیم، ضمن 
اینکـــه کیفیت محصولات نیز روبه‌رشـــد 
اســـت. یـــک کارشـــناس حوزه خـــودرو 
گفـــت: رهبـــر معظـــم انقلاب اســـامی 
پیش از این بـــر افزایش تولید و کیفیت 
خودروهـــا تأکیـــد کـــرده بودند کـــه این 
امـــر در دولت ســـیزدهم محقق شـــد و 
تغییر محسوســـی در این زمینه را شاهد 
هســـتیم که باید منصفانه دیده شـــود. 
حســـین رحیمی‌نژاد با اشـــاره بـــه اینکه 
تولیـــد خـــودرو در شـــرایط تحریمـــی با 
سیاســـت‌های دولـــت ســـیزدهم رشـــد 
قابل‌توجهی داشـــته، افزود: پیش‌بینی 

می‌شـــود که امســـال نیز تولید خودرو از 
مرز یـــک میلیـــون و ۵۰۰ هزار دســـتگاه 

عبـــور ‌کند. ‌
نوید خوب برای بازار

کارشـــناس حوزه خودرو بیان داشـــت: 
عرضه محصـــولات باکیفیت رونق گرفته 
اســـت، خودروســـازان هـــم محصولات 
جدیـــد را با رفـــع ایرادهـــای قبلی عرضه 
داد:  ادامـــه  اد  رحیمی‌نـــژ کرده‌انـــد. 
اســـتفاده از ظرفیت‌هـــای دانش‌بنیان 
و کیفی‌ســـازی محصـــولات، مهم‌تریـــن 
دســـتاوردهای صنعت خـــودرو در این ٢ 
ســـال گذشـــته اســـت که تأثیر آن را در 
بازار می‌بینیم. کارشـــناس حوزه خودرو 

حذف مافیاهای خـــودرو را بهترین خبر 
بازار خودرو عنوان کرد و گفت: ١٠ سالی 
بود که افـــراد یا جریانـــات مافیاگونه در 
صنعت خودرو حضور داشـــتند که برای 
اصلاح روند مذکور افرادی که منتســـب 
به این جریانـــات بودند، کنار گذاشـــته 
شـــدند. این موضوع نویـــد خوبی برای 
بـــازار خودرو اســـت که به رشـــد صنعت 

خـــودرو می‌انجامد.
تعادل در عرضه و تقاضا

ح  طـــر در  و  خـــودر عرضـــه  بـــه  وی 
یکپارچه‌ســـازی اشـــاره و بیان کـــرد: این 
طرح به شـــفافیت در بازار خودرو کمک 
کـــرد و منجر بـــه حذف دلالی و رســـیدن 

خودرو به دســـت مصرف‌کنندگان واقعی 
شـــد. رحیمی‌نـــژاد ادامـــه داد: این طرح 
اتفاق ارزشـــمندی اســـت که نیاز است با 
تولید بیشـــتر، زمان رســـیدن به خودرو 
توسط متقاضیان کمتر شود. کارشناس 
حوزه خودرو با بیان اینکه واردات خودرو 
بـــه تعـــادل در عرضـــه و تقاضـــا کمـــک 
می‌کند، گفت: قفـــل واردات خودروهای 
نو و کارکرده در دولت ســـیزدهم باز شـــد 
کـــه این اقـــدام ارزنـــده‌ای اســـت چراکه 
واردات خودرو‌هـــا بـــر اســـاس اصـــول و 
برنامه و با کیفیت و اســـتاندارد به تنظیم 

امکانی ویژه برای واردکنندگان 
حجـــم قابل توجهـــی گواهی اســـقاط از 

سال‌های گذشـــته در سبد مراکز اسقاط 
انباشت شـــده که پاسخگوی نیاز واردات 
و تولیدکننـــدگان داخلی خودرو اســـت. 
مهران ســـالاریه، رئیس ســـتاد نوســـازی 
نـــاوگان و اســـقاط خودروهای فرســـوده  
بـــا بیان ایـــن مطلـــب گفت: اشـــخاص 
حقیقی و حقوقی که قصد واردات خودرو 
داشـــته، نیازی به خرید خودرو فرســـوده 

ندارنـــد. رئیس ســـتاد نوســـازی نـــاوگان 
و اســـقاط خودروهـــای فرســـوده افزود: 
بـــر اســـاس برنامه‌ریـــزی انجام شـــده، 
بـــرای همه واردکننـــدگان خـــودرو اعم از 
حقیقی و حقوقی پـــس از واردات خودرو 
و ترخیـــص از گمـــرک، گواهـــی اســـقاط 
تخصیص داده خواهد شد و هیچ نگرانی 

در ایـــن خصوص وجـــود ندارد.

شکست مافیای خودرویی پس از 10 سال
تولید خودرو از مرز ۱.۵ میلیون دستگاه عبور می‌کند

چرا برخی‌ها می‌خواهند القا کنند که روسیه به جهت تحریم‌هایی که شده، 
‌سطح استانداردهای خود را کاهش داده و سازمان ملی استاندارد، سطح 

استانداردهای خود را افزایش داده است؟
برخی‌ها می‌خواهند به دروغ فضایی را ترســیم کنند که نظام اســتاندارد کشــور تضعیف شود. 

مخالفان عملکرد ســازمان ملی اســتاندارد با مســخره می‌گویند که سازمان ملی استاندارد 
ایران از دنیا جلوتر اســت. ما به دنبال اجرای قانون هســتیم و باید اســتانداردهای مصوب 

شــده در حوزه خودرو کامل اجرایی شــود. اســتاندارد کشور نظام حق‌الناسی و مقررات ایمنی 
و ‌فنی را پاسداشــت می‌کند. نمی‌توان از این نظام غول درســت کرد و پشــت آن ایستاد. باید 

تمام خودروســازان به اســتانداردهای مصوب شــده پایبند باشند تا صنعت خودرو کشور رشد 
کند. در ماده 7 قانون تقویت و توســعه نظام اســتاندارد بند 15 آن آمده اســت که کنترل 

کیفیت کالای صادراتی مشــمول اســتاندارد اجباری، به منظور فراهم کردن امکان رقابت با 
کالای مشــابه خارجی و حفظ بازارهای بین‌المللی به عهده ســازمان ملی اســتاندارد است و 

 این تکلیف و وظیفه قانونی اســت. همین امر در بند 16 به موضوع واردات پرداخته اســت. 
بر این اســاس کنترل کیفیت کالاهای وارداتی 

بــه منظور جلوگیری از ورود کالاهای 
نامرغــوب و حمایت از مصرف‌کننده 

و تولیدکننــده داخلی از تکالیف 
قانونی ســازمان ملی استاندارد 

اســت. لذا بایستی به استاندارد 
کشــورها اشراف داشته باشیم و 
فعالیت‌ها به نحو مناســب و در 

شــأن جمهوری اسلامی ایران 
انجام شــود. در نهایت باید 
تأکید کنم که ســازمان ملی 

استاندارد کوتاه نمی‌آید 
و خودروسازان باید 

استانداردها را رعایت 
کنند.

بـرش

صادرکننـــدگان خودرو ســـهل‌تر کردیـــم. در این 
میان خودروســـازان باید دقت کننـــد، محصولی 
کـــه قـــرار اســـت صـــادر شـــود، ‌به اســـم کشـــور 
ایـــران اســـت؛ لـــذا ضـــرورت دارد ‌خودرویـــی که 
بـــه کشـــور هـــدف صادراتـــی ارســـال می‌شـــود، 
از هـــر نظـــر مناســـب باشـــد و همچنیـــن از نظر 
اســـتاندارد، ســـطح بالایی داشته باشـــد تا ضمن 

رقابت‌پذیـــری، نـــام کشـــورمان بدرخشـــد.
در قانـــون آمـــده کـــه ســـازمان ملی اســـتاندارد 
موظف است نســـبت به ارتقای کیفیت تولیدات 
صنعتی در سطح استانداردهای پیشرفته و ورود 

رقابت‌پذیـــر جمهوری اســـامی ایـــران در عرصه 
مبـــادلات بین‌المللـــی، اقدام کند. لـــذا آنچه که 
در اســـتاندارد داخلـــی اعمال می‌شـــود، باید در 
مـــورد کالاهای تولیدی صادراتـــی هم صدق کند، 
چرا که صلاحیت فنی و علمی کالا به اســـم ایران 
اســـت. لذا کالا با ســـاخت ایران بایـــد به گونه‌ای 
باشـــد که جایـــگاه، ‌قابلیـــت و ‌منزلت ایـــران به 
خوبـــی معرفـــی شـــود. زمانی کـــه با کشـــورهای 
هدف صادراتی می‌خواهیم وارد مذاکره شـــویم، 

اکثر کشـــورهای عضـــو ایـــزو می‌گویند کـــه تابع 
نظام‌هـــای بین‌المللـــی هســـتیم. از همیـــن رو 
تمام کشـــورهای دنیا، اســـتانداردهای خودرویی 
خـــود را از اســـتانداردهای بین‌المللـــی اقتباس 
می‌کننـــد. یعنی اینکه نظام اســـتاندارد دنیا، یک 
نظـــام یکپارچه اســـت. از آنجا کـــه در نظام‌های 
بین‌المللـــی عضویـــت داریم و اســـتاندارد ایمنی 

و عملکردی روســـیه هم منشـــأ اســـتانداردهای 
بین‌المللـــی دارد و همچنیـــن روســـیه تعـــدادی 
مقـــررات فنـــی داخلـــی نیز وضـــع کرده اســـت، 
‌خودروســـازان بـــا توجـــه به مـــوارد عنوان شـــده 
بایـــد ســـطح اســـتانداردهای خـــود را منطبـــق 
کننـــد. در واقـــع تولیـــدات مـــا باید بتوانـــد این 
اســـتانداردها را پاس کند. اگر این اســـتانداردها 
محقق شـــود، می‌توان تابع خواســـته‌های کشور 
هـــدف صادراتـــی بـــود. هر چنـــد که روســـیه در 
پذیرش خـــودرو، مقوله‌ای تحـــت عنوان قیمت 
و امثالهـــم را مدنظـــر دارد. طرف روســـیه عنوان 
می‌کنـــد دایرکتیوهایـــی کـــه شـــما می‌دهیـــد، 
بایســـتی بـــا مـــا همخوانی داشـــته باشـــد. حتی 
روســـیه عنوان می‌کند که اســـتاندارد خودرویی 
چیـــن را قبول نـــدارد. از این‌رو ما بـــا طرف روس 
صحبت کردیم در جهـــت تطبیق مقررات ایمنی 
و اســـتانداردهای ملی. اعتبارسنجی و رتبه‌بندی 
در نظام اســـتاندارد ایران منشـــأ بین‌الملل دارد 
و لـــذا درصدد هســـتیم که کالای ســـاخت داخل 
قیـــاس بین‌المللی پیدا کند. خودروســـازان باید 
بتواننـــد قابلیت، مقررات فنی و شـــرایط کشـــور 
هـــدف را جلو ببرند تا آن تطابق‌ها و دیوار کشـــور 
هدف، کوتاه شـــود. ســـازمان ملی استاندارد هم 
دوســـت دارد کالای ایرانـــی صـــادر شـــود، امـــا در 
جهـــت صیانت از اســـم کشـــورمان بایـــد کالایی 
صادر شـــود که بـــه جهت کیفیت ســـطح خوبی 

داشـــته باشد.

هاشم حکمه
فعال صنعت خودرو

عکس:  ایران


