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وزارت صمت به دنبال 
تصدی گری نیست

همـــه بایـــد بـــا توجـــه بـــه شـــعار ســـال بر 
محوریـــت تولیـــد تمرکـــز کنیم زیرا با رشـــد 

تولیـــد می تـــوان تـــورم را نیـــز مهـــار کـــرد.
وزیـــر صمت با اشـــاره به اینکه بایـــد در همه 
دســـتگاه ها و ســـازمان های تابعـــه به دنبـــال 
سیاســـت گذاری باشـــیم و مســـیر را بـــرای 
فعالیـــت بهتر و بیشـــتر بخـــش خصوصی و 
مـــردم هموار کنیـــم، گفت: صـــدای مردم و 
مشـــتریان باید شـــنیده شـــود و ارزیابی های 
دوره ای در ایـــن خصوص باید صـــورت گیرد. 
عبـــاس علی آبادی بـــا تأکید بر اینکـــه وزارت 
نیســـت،  تصدی گـــری  به دنبـــال  صمـــت 
حرفه ای بودن، بین المللی شدن و همکاری 
بـــا برندهـــای معتبـــر جهانـــی را از ضروریات 
تولیـــد صادرات محـــور ذکر و یادآور شـــد: در 
تولید اصـــل بر صـــادرات اســـت و در این راه 
بایـــد مقدمـــات و بســـتر لازم را فراهم کنیم. 
علی آبادی افزود: وقتـــی صحبت از صادرات 
می کنیم، منظورمان خام فروشـــی نیســـت، 

بلکـــه صادرات محصولات دانش پایه اســـت.

آئین نامه واردات خودروهای 
کارکرده در خط پایان

ظرف چند هفتـــه آینده، آیین نامـــه واردات 
خودروهـــای کارکرده با عمر کمتر از ۵ ســـال 
نهایـــی شـــده و افـــراد حقیقـــی و حقوقـــی 

می تواننـــد خـــودرو وارد کنند.
اســـماعیل حســـین زهی عضو کمیســـیون 
عمران مجلس شـــورای اســـامی با اشاره به 
گام مجلـــس و دولت بـــرای واردات خودرو، 
بیان کـــرد: اقتصاددانان معتقدند که قیمت 
اماک و زمین از زمانـــی افزایش پیدا کرد که 

جلوی واردات خودرو گرفته شـــد.
نماینـــده مردم خـــاش در مجلس شـــورای 
اســـامی، تصریح کـــرد: اکنون بـــرای خرید 
یک خـــودروی داخلـــی از کارخانـــه باید یک 
ســـال انتظار کشـــید امـــا زمانی کـــه واردات 
انجام شـــود هم بـــه نیاز بـــازار بهتـــر جواب 
داده می شود و هم تولیدات داخلی در زمان 
کوتاه تری به دســـت مصرف کننده می رسد.

جهش بیمه نامه های معدنی
ارزش بیمه نامه هـــای صـــادر شـــده توســـط 
صنـــدوق بیمه ســـرمایه گذاری فعالیت های 
معدنـــی طـــی چهارمـــاه نخســـت امســـال، 
بیش از پنج هـــزار و ٣٠٠ میلیارد تومان ثبت 
شـــد که شـــامل ۷۷ فقره بیمه نامه اعتباری 
اســـت. روند مذکـــور از رشـــد 60 درصدی در 
تعداد صـــدور بیمه نامه و حـــدود 1۷0 درصد 

در ارزش ریالـــی خبـــر می دهد.
بر ایـــن اســـاس در بخش صـــدور بیمه نامه 
 ۹ از  ســـرمایه گذاری تعـــداد بیمه نامه هـــا 
فقـــره در ســـال قبـــل بـــه 1۳ فقره در ســـال 
1402 رســـید، از نظر ارزش ریالی نیز رقم این 
بیمه نامه هـــا از 110 میلیارد ریال با افزایشـــی 
در حـــدود ۹00 درصدی بـــه ۹46 میلیارد ریال 
ارتقا یافت. همچنین ارزش تقاضاهای آماده 
بـــرای صـــدور بیمه نامـــه در صنـــدوق بیمه 
ســـرمایه گذاری فعالیت هـــای معدنـــی بالغ 
بر 16.۳04 میلیارد ریال برآورد می شـــود که با 
احتساب بیمه نامه های صادره در دوره مورد 
اشـــاره، این صندوق مجموعـــأ عملکردی به 
ارزش ۷0.۹4۸ میلیارد ریـــال در صدور انواع 

بیمه نامه و ضمانتنامه داشـــته اســـت.

اخبار

تاکســـی  های اینترنتـــی که تنهـــا 20 درصد ســـهم 
جابه جایی مسافران شـــهری را به خود اختصاص 
داده انـــد، بـــا انحصارهایـــی روبه رو هســـتند. نوک 
پیـــکان انتقادهـــا در ایـــن حوزه به ســـمت پلتفرم 
اســـنپ اســـت؛  مجموعـــه ای کـــه شـــورای رقابت 
علیه آن رأی داده اســـت. پلتفرم اســـنپ که هیچ 
رقیبـــی را نمی پذیرد اقدام هایـــی انحصاری انجام 
داده تـــا راننـــدگان خـــود را مجبور کند کـــه فقط از 

این اپلیکیشـــن اســـتفاده کنند.
موضـــوع انحصارطلبـــی و اتخـــاذ رویه هـــای ضـــد 
رقابتی در ســـالیان اخیر بارها از سوی شرکت های 
مختلف بویژه اســـتارتاپ ها مطرح شـــده و عاوه 
بر بروز بحـــث و جدل های فراوان در شـــبکه های 
اجتماعی، موجب شـــده تا مراجـــع ذی صاح نیز 

به آنها رســـیدگی کنند.
از جملـــه داغ ترین و بیشـــترین مصادیقـــی که در 
مورد فضای کســـب وکار در رســـانه ها مطرح شده، 
رویه هایی اســـت که یکی از شـــرکت های مشـــهور 
اینترنتـــی در حـــوزه تاکســـی های اینترنتـــی از آن 
بهره می بـــرد. ایـــن ماجـــرا از زمانی بیـــن کاربران 
و رســـانه ها داغ شـــد کـــه اســـنپ بـــا وضـــع یـــک 
ممنوعیـــت و محدودیـــت عجیـــب، رانندگانش را 
مجبور می کرد نرم افزار شـــرکت رقیـــب را از تلفن 
همراه خود حـــذف کنند. این موضـــوع به اعتقاد 
برخـــی حقوقدانان، کامـــاً مغایر با قســـمت الف 
مـــاده 4۵ قانون اجـــرای سیاســـت های کلی اصل 
44 قانون اساســـی بـــود و یک اقدام ضـــد رقابتی 
محســـوب می شـــد و به علت همیـــن اعتراضات، 
دخالت نرم افزاری اسنپ در تلفن همراه رانندگان 
لغـــو شـــد. ماجـــرای مشـــابه این امـــر بـــرای ماه و 

ســـال های بعد هم تکرار شـــد.

ماجرای تخلف
یکی از اعضای شـــورای رقابت که خواســـت نامش 
عنـــوان نشـــود دربـــاره پرونـــده اســـنپ و دعـــوای 
حقوقی که این مجموعه با پلتفرم تپســـی داشت 
بـــه »ایـــران«، گفـــت: در دوره ای پلتفرم تپســـی با 

ریزش ســـفیر)راننده خودرو( روبه رو شـــد؛  بخشی 
از ریزش هـــا مربـــوط بـــه دوره کرونا بـــود، خیلی 
از ثبت نـــام کنندگان تپســـی که شـــغل اولشـــان 
فعالیت با خودرو نبود، مســـافر ســـوار نمی کردند 
به همیـــن جهـــت اپلیکیشـــن خـــود را غیرفعال 

کـــرده بودند.
او ادامـــه داد: در کنـــار ریـــزش راننـــده، مجموعه 
تپســـی با لغو درخواســـت زیادی هم روبه رو شـــد. 
از شـــماره های خاص تماس گرفته و درخواســـت، 
لغو خودرو می شـــد. این امر باعث شـــد که تپسی 
از اســـنپ شـــکایت کند. طبق بررسی ها مشخص 
شـــد که اســـنپ، هزار ســـیم کارت خریداری کرده 
بود تا ببیند شـــرکت رقیب)تپســـی( با چه قیمتی 
مســـافران را جابه جـــا می کند. همچنیـــن عنوان 
شـــد که اســـنپ با همـــان شـــماره های خریداری 
شـــده از رانندگان تپســـی خواســـته اســـت که به 
اســـنپ بپیوندند. از این رو مجموعه تپســـی دچار 
ضرر و زیان شـــده بود. اسنپ از روشی ناآشنای در 
طول یکماه اســـتفاده کرده بود. لذا شورای رقابت 
در این حـــوزه ورود کرد تا جلـــوی تخلف را بگیرد و 
در نهایت رأی به نفع تپســـی صادر و قرار شـــد که 

اســـنپ دیگر ســـراغ چنین فعالیت هایی نرود.

سهم 20 درصدی تاکسی های اینترنتی
او با بیان اینکه طی دو ســـال اخیر سهم مجموعه 
تپســـی از بازار بیشـــتر شـــده اســـت،  گفـــت: کل 
سفرهای شـــهری با تاکسی های اینترنتی 20 درصد 
است. سهم اســـنپ از درصد یاد شـــده ۷۵ درصد 
و تپســـی 2۵ درصد اســـت. در این حـــوزه نیز هیچ 
انحصاری نیســـت و هـــر مجموعه ای کـــه بخواهد 
می توانـــد وارد این بخش شـــود، اگـــر مجموعه ای 
نتوانـــد مجوز بگیـــرد، می تواند در شـــورای رقابت 

کند. شکایت 

صدور محکومیت
21 فروردین 1402 شـــورای رقابت اسنپ را محکوم 
کرد. این شـــورا، با بررســـی شـــکایت پیشـــگامان 
فـــن آوری و دانـــش آرامیس )تپســـی( به اســـتناد 
بنـــد ۳ مـــاده 61 رأی بر توقـــف رویه ضـــد رقابتی از 
سوی شـــرکت ایده گزین ارتباطات روماک )دارنده 
اسنپ( داد. پیرو شکایت تپسی از اسنپ، شورای 

رقابـــت شـــرکت اســـنپ را به دلیـــل اســـتفاده از 
مالکیت هزار ســـیم کارت و ســـاخت حساب های 
کاربری به عنوان کاربر مســـافر در ســـامانه شرکت 
تپســـی و دسترســـی به اطاعات تماس حدود 14 
هزار راننده شـــرکت تپســـی، به ارتـــکاب رویه ضد 
رقابتی محکوم و دســـتور توقف رویـــه ضد رقابتی 
مذکور را صادر کرد. شـــورای رقابـــت همچنین به 
اســـترداد اضافـــه درآمد شـــرکت اســـنپ از طریق 

مراجع قضایی ذی صـــاح رأی داد.

از تعداد پیشنهادات سفر کم می شود
یکـــی از راننـــدگان اســـنپ )بـــرای آنکـــه بـــرای 
سفیرمشـــکلی پیـــش نیایـــد از آوردن اســـم پرهیز 
کردیـــم( دربـــاره مشـــکاتی کـــه ایـــن مجموعـــه 
بـــرای راننـــدگان ایجـــاد کرده اســـت به »ایـــران«، 
گفـــت: در حـــال حاضر اســـنپ بـــرای هر ســـفر، 
از راننـــدگان خـــودرو 1۵ درصد و راکبـــان موتور 20 
درصـــد، حـــق کمیســـیون دریافت می کنـــد. این 
درصد بـــرای رانندگان بســـیار بالا اســـت و بارها از 
اســـنپ درخواســـت شـــده که درصد یاد شـــده را 
کاهـــش دهد. مجموعه اســـنپ برای آنکـــه بتواند 
مشـــتریان خود را داشـــته باشـــد و تعداد بیشتری 
از درخواســـت کنندگان خودرو را پوشـــش دهد و 
در حقیقـــت انحصار خـــود را حفظ کنـــد، قیمت 
خدمات ارائه خـــودرو را به صورت غیرواقعی پایین 

نگه داشـــته است.
او بـــا بیـــان اینکـــه اســـنپ بـــه ترافیـــک و طـــول 
مســـیر توجهی نـــدارد و قیمت هـــا را پایین در نظر 
می گیرد، افزود: در گذشـــته، زمانی کـــه هوا گرم، 
مســـافت طولانـــی یا ترافیـــک زیاد بـــود، قیمت ها 
افزایـــش پیدا می کرد و همین امر موجب می شـــد 
تا رانندگان تمایل به اســـتفاده از اســـنپ را داشته 
باشـــند. اگر اســـنپ به صورت واقعـــی می خواهد 
قیمـــت خدمـــات را پاییـــن نگـــه دارد،  چـــرا حق 
کمیســـیون خود را کاهش نمی دهد؟ چـــرا راننده 
خـــودرو و موتور بـــا این حجم از ترافیـــک و گرمای 
شـــدید هـــوا، بایـــد 20 درصـــد حق کمیســـیون به 

اســـنپ پرداخت کند؟
این ســـفیر ادامـــه داد: همـــکاران ما بـــرای آنکه در 
ســـاعاتی از روز بیکار نباشـــند)وقتی درخواســـت 
خدمـــات خودرویـــی از پلتفرم اســـنپ نیســـت یا 

درخواســـت ها با توجه به قیمت مناسب نیست( 
سایر پلتفرم ها چون تپســـی، کارپینو و... را روشن 
می کنند، وقتی راننده درخواســـت های اســـنپ را 
قبول نمی کند، اپلیکیشن اســـنپ طوری طراحی 
شـــده که از تعداد پیشنهادات ســـفرها کم می کند 
و عمـــاً راننـــده جریمه می شـــود. زمانی که ســـایر 
پلتفرم ها بسته شـــود، مجدد پیشنهادات افزایش 

پیـــدا می کند.

وعده های پوشالی
او گفـــت: در ســـاعاتی از روز، پلتفرم اســـنپ برای 
چنـــد ثانیـــه از کار می افتـــد و همیـــن امر ســـبب 
می شـــود کـــه موقعیـــت جغرافیایی درخواســـت 
کننـــده خـــودرو اشـــتباه شـــود یـــا درخواســـت از 
ســـوی راننده بـــا خطا مواجـــه شـــود، از همین رو 
بـــا ۳ انتخـــاب اشـــتباه که بـــه دلیـــل چالش های 
پلتفرم اســـت، ســـفیر دیگر نمی تواند سفارش در 
آن روز بگیرد.  این ســـفیر در ادامه اظهارداشـــت: 
در گذشـــته، پلتفرم اســـنپ برای آنکـــه رانندگانی 
بیشـــتری جذب کند، پیشـــنهادات متنوعی را به 
ســـفیران خـــود مـــی داد، ماننـــد ســـهمیه بنزین. 
اکنون 6 ماه اســـت که ســـهمیه بنزین به رانندگان 
خـــودرو داده نشـــده و بـــه راکبان موتـــور هم هیچ 
ســـهمیه ای داده نشـــد، با آنکـــه وعـــده آن را داده 
بودند. او گفت: یکی از کارهایی که اســـنپ انجام 
داده و بـــه نظر می رســـد که دســـتگاه های نظارتی 
باید بـــر آن نظارت کننـــد، فعال کـــردن، گزینه ای 
به اســـم»عجله دارم« است. انتخاب این گزینه 2۵ 
درصد بـــر قیمت می افزاید. ســـؤال این اســـت که 
چرا چنیـــن اتفاقی رخ داده؟ اگر اســـنپ قیمت ها 
را واقعـــی کنـــد، دیگـــر نیازی نیســـت کـــه یکباره 
قیمت 2۵ درصد بیشـــتر شـــود، چرا کـــه رانندگان 
درخواســـت را می پذیرنـــد. اســـنپ با ایـــن گزینه 
هم به انحصار قیمتی خـــود ادامه داده و هم اینکه 

حق کمیســـیون اش بیشـــتر می شود.

بازگشت انحصار با ترفندی جدید
بررســـی ها حاکی از آن اســـت کـــه فشـــار و اجبار 
راننـــدگان تاکســـی های اینترنتـــی بـــرای حذف و 
عـــدم همکاری با رقیب، با ســـبک و ســـیاقی دیگر 
بازگشـــته و گویا این بار جریمه همکاری با شرکتی 

غیر از اســـنپ، منع دریافت تقاضای سفر از سوی 
شـــرکت اســـت. این موضوع که صریحاً در بخش 
مقررات مربوط به رانندگان، در وب سایت اسنپ 
درج شـــده، نشـــان می دهـــد در صـــورت روشـــن 
بـــودن اپلیکیشـــن راننـــده اســـنپ و عـــدم قبول 
درخواســـت های سفر از ســـوی وی، پیشنهاد سفر 
بطـــور قابل توجهـــی کاهش پیدا می کنـــد و حتی 
ممکن اســـت راننـــده تا مدتی درخواســـت ســـفر 

جدیـــد دریافت نکند.

افزایش بی سر و صدای محدودیت رانندگان
ایـــن رونـــد موجب خواهد شـــد راننـــدگان تنها در 
صورتـــی امـــکان همـــکاری با ســـایر رقبـــا همچون 
تپسی، ماکســـیم، هیترو و...را داشـــته باشند که 
دسترســـی اســـنپ خود را قطع کنند چرا که بین 
راننـــدگان گفتـــه شـــده در صـــورت روشـــن بودن 
نرم افزار و مشـــاهده پیشنهاد شـــرکت های دیگر، 
نرم افـــزار اســـنپ بـــه گونـــه ای برنامه ریزی شـــده 
کـــه تعـــداد درخواســـت های راننـــده را بـــه صورت 
چشمگیری کاهش می دهد. این تمامیت خواهی 
و اســـتاندارد دوگانـــه در برخورد با همـــکاران خود 
موجب می شـــود حق انتخاب راننده کاماً محدود 
شـــده و هم اکنون نیز ســـبب نارضایتـــی و تضییع 

حقوق رانندگان شـــده اســـت.

رانندگان؛ اولین متضرر قوانین جدید اسنپ
 همان طـــور کـــه اشـــاره شـــد، ایـــن مقـــررات و
ســـخت گیری ها، عاوه بر محدود کردن فعالیت 
ســـایر شـــرکت های فعـــال در حوزه حمـــل و نقل 
اینترنتـــی مســـافر، به ضـــرر رانندگان نیـــز خواهد 
بـــود چراکـــه اولاً حق انتخـــاب آنها بـــرای فعالیت 
بین چنـــد اپلیکیشـــن را ســـلب می کنـــد و ثانیاً، 
حـــق انتخـــاب راننـــده را بـــرای تنظیم ســـفرها بر 
اســـاس درآمد و به صرفه بودن، محدود می سازد.
چراکـــه بـــا اجـــرای ایـــن طـــرح، عمـــاً راننـــده 
امـــکان انتخـــاب بین اپلیکیشـــن اســـنپ و دیگر 
اپلیکیشن های تاکســـی اینترنتی را ندارد و مجبور 
اســـت با باز کردن اپلیکیشـــن اســـنپ بســـرعت 
ســـفرها را قبـــول کنـــد و در صورتـــی کـــه بخواهد 
بین درخواســـت های ارســـالی از چند اپلیکیشـــن 
تصمیم بگیـــرد، به علت انتخاب نکردن بخشـــی 
از درخواســـت های اســـنپ، درخواســـت کمتـــری 
دریافـــت خواهد کرد. از ســـویی دیگـــر در صورتی 
ح  کـــه درخواســـت های اســـنپ را مطابـــق طـــر
محدودسازی قبول کند عماً کنترلی در به صرفه 
بودن ســـفرها و منصفانه بودن درآمد خود ندارد. 
در شـــرایط اقتصادی فعلی و بـــا هزینه های گزاف 
تعمیرات و اســـتهاک خودرو و ترافیک شـــهرهای 
بزرگ، رانندگان از آســـیب پذیرترین اقشار جامعه 
هســـتند و در چنین شـــرایطی، رانندگان تاکســـی 
اینترنتی تاش می کنند با اســـتفاده از مزایای این 
ســـرویس مانند انعطاف زمان کاری، داشـــتن حق 
انتخاب در مســـیرهای انتخابی بتوانند بخشـــی از 

مشـــکات اقتصـــادی خود را حـــل کنند.
بـــا این حال اســـنپ بـــه جـــای ایجـــاد راهکارهای 
هوشـــمندانه و تشـــویقی بـــرای ترغیـــب راننده به 
قبول درخواســـت، بـــه راهکارهای تنبیهـــی برای 
راننـــدگان روی آورده و عماً بعضی رانندگان همکار 
خـــود را تهدیـــد می کنـــد که اگـــر از حـــق انتخاب 
خود برای قبول یا رد درخواســـت ســـفر اســـتفاده 
کنیـــد، درخواســـت کمتـــری دریافـــت می کنید. 
ایـــن اقدام عمـــاً به معنـــی کاهش درآمـــد راننده 
و متضـــرر شـــدن اوســـت. بـــه نظـــر می رســـد بر 
خـــاف اســـتدلال های قبلـــی، این طـــرح نیز یک 
رفتـــار انحصارگرایانه اســـت کـــه می تواند بـــا ورود 
نهادهای مســـئول، جلـــوی ادامه آن گرفته شـــود 
در غیر این صورت، اتفاقی که در حوزه های مشـــابه 
مانند غذا نیـــز رخ داده و منجر به عقد قراردادهای 
یکطرفه و ســـختگیرانه با یک شرکت خاص شده، 

در حـــوزه حمـــل و نقل نیـــز رخ خواهد داد.

انحصار اسنپ به زیان رانندگان

بازار خدمات

»ایران اقتصادی« از جولان برخی تاکسی های اینترنتی گزارش می دهد

Iran economy newspaper

 اسنپ با وضع یک ممنوعیت و 
محدودیت عجیب، رانندگانش 

را مجبور می کرد نرم افزار شرکت 
رقیب را از تلفن همراه خود 
حذف کنند. این موضوع به 

اعتقاد حقوقدانان، کاماً مغایر 
با قسمت الف ماده 4۵ قانون 
اجرای سیاست های کلی اصل 

44 قانون اساسی بود و یک 
اقدام ضد رقابتی محسوب 

می شد و به علت همین 
اعتراضات، دخالت نرم افزاری 

اسنپ در تلفن همراه رانندگان 
لغو شد

پس از گذشت دو سال، سر چراغی اقدامات دولت 
ســـیزدهم احیای واحدها و کارخانه هایی  است که 
بـــا اهمـــال کاری دولـــت قبـــل مـــورد بی توجهی و 
بی مهـــری قرار گرفتـــه و به دلیل فشـــار اقتصادی، 
رکود و اتخاذ سیاســـت های نادرســـت بـــه تعطیلی 
کشـــیده شـــده بـــود. واحد هـــای نیمه تعطیلی که 
رســـیدگی بـــه وضعیت و احیـــای آنها می توانســـت 
رشـــد تولید و اشـــتغال را بـــا هزینه هـــای کمتری به 

دنبال داشـــته باشد.

 چالش تعطیلی، رکود و زمینگیر شدن
چالش ها و شـــوک های ســـنگینی کـــه دولت قبل 
بـــه واحد هـــای صنعتـــی و کارخانه هـــا وارد کـــرد، 
عایدی اش برای قشر زحمتکش، تعطیلی و کاهش 

ظرفیت تولید بود، کارخانه هایی که شـــاید کســـی 
روزی فکـــرش را هم نمی کرد مجـــدداً به مدار تولید 
باز گردند و چرخشان بچرخد. اتخاذ سیاست های 
نادرســـت و تغییـــر متنـــاوب بخشـــنامه ها، طیـــف 
گســـترده ای از مشـــکات را در حوزه هـــای صنعت، 
کشـــاورزی و معدن ایجـــاد کرد و واحدهـــای مذکور 
بـــا مشـــکاتی همچـــون رکـــود فعالیـــت، تعطیلی 
و فعالیـــت بـــا کمترین ظرفیـــت تولید دســـت به 
گریبـــان و اصطاحـــاً زمینگیـــر  شـــدند. در ابتدای 
فعالیـــت دولت، طبـــق برخی گزارش هـــا حدود 40 
درصد واحدهای مســـتقر در صنعت کشور تعطیل 
یا نیمه تعطیل بودند که با پیگیری آیت الله رئیســـی 
به مدار تولید بازگشـــتند و بـــه وضعیت نامطلوب و 

رنـــج کارگران پایان داده شـــد.

بسته شدن پرونده ای برجسته
هنـــوز ۸ ماه از آغـــاز فعالیت دولت نگذشـــته بود 
کـــه ۵46 واحـــد اقتصـــادی راکـــد و نیمه فعـــال با 
ســـرمایه گذاری 6 هزار میلیارد تومان و اشتغالزایی 
بیـــش از ۸ هزار نفری انجام شـــد و ایـــن آمار مهر 
تأییدی بـــر تحقق وعده دولت در گام نخســـت در 
نهضـــت احیای واحد های اقتصادی قلمداد شـــد. 
در نهایـــت پرونـــده ســـال اول فعالیـــت دولت در 
ایـــن زمینه این گونه بســـته شـــد؛ بیـــش از 4 هزار 
و 200 واحـــد تعطیـــل و نیمه فعـــال به مـــدار تولید 
بازگشـــت کـــه از این طریق بـــرای حـــدود 100 هزار 
نفر به صورت مســـتقیم و غیرمستقیم اشتغالزایی 
صـــورت گرفت و حـــدود ۸0 هـــزار میلیـــارد تومان 

ســـرمایه نیز احیا شد.

خ بیکاری کاهش قابل توجه نر
واحدهایی که از چرخه اشتغال و فعالیت صنعتی 
خـــارج شـــده بودند بـــا بازگشـــت به مـــدار و احیا 
و فعـــال کـــردن بنگاه هـــا و واحد هـــای بحرانـــی و 
مشـــکل دار بـــر بازار اشـــتغال هـــم تأثیر بســـزایی 
گذاشـــتند، به گونـــه ای که آمـــار اشـــتغال در این 
دولت رشـــد چشـــمگیری داشـــت و منجر به تک 
رقمی ماندن نرخ بیـــکاری، افزایش خالص ایجاد 
اشتغال و بهبود نسبی نرخ مشارکت اقتصادی در 
ســـال های 1400 و 1401 شد. همچنین در بهار 1402، 
نـــرخ بیکاری با کاهش 2 درصدی نســـبت به فصل 
مشـــابه ســـال قبل به ۸.2 درصد، نرخ مشارکت با 
بهبـــود 0.۳ درصدی بـــه ٤١,٢ درصد و خالص ایجاد 

اشـــتغال به افزایش ۷2۸ نفری رســـید.

احیای ۶۷ هزار واحدی
اگرچـــه دولت آیت الله رئیســـی در ابتدای فعالیت 
خود بـــا زمینگیـــر شـــدن 40 درصـــدی واحدهای 

مســـتقر در صنعـــت کشـــور مواجه بـــود، اما حال 
با گذشـــت دو ســـال از عمـــر دولـــت به رغم همه 
تهدیدهـــا و تحریم هـــا علیـــه کشـــور و بـــا اراده 
پولادینـــی که در بخش های مختلف شـــکل گرفته 
بیش از 6۷ هزار واحد تولیدی کوچک، متوســـط 
و بـــزرگ کـــه از چرخه اقتصـــاد ملی خارج شـــده 
بودند، شناســـایی شـــد و اقدامات حمایتی لازم از 
آنهـــا در دســـتور کار دولت قـــرار گرفت. همچنین 
با تدویـــن آیین نامه ها، تســـهیل امـــور، رفع موانع 
و انعقـــاد تفاهمنامه هـــای متعـــدد بـــرای تأمیـــن 
مالـــی، حدود ۵ هزار و 400 واحد تولیدی شـــاخص 
توانســـتند بـــه چرخـــه کار و فعالیـــت بازگردند. با 
احیای این میزان واحـــد تولیدی، 116 هزار میلیارد 
تومان ســـرمایه و 11۸ هزار شغل احیا شد که تمام 
ایـــن آمار و ارقام نشـــانگر این اســـت کـــه دولت با 
بی اعتنایی همه تهدیدات دشـــمن را پشـــت ســـر 
گذاشـــته و با قـــوت و قدرت آفرینی بـــه دنبال رقم 

زدن فصل جدیدی در صنعت کشـــور اســـت.

بازگشت 5400 واحد صنعتی به مدار تولید

رانندگان خودرو ١5 درصد و راکبان موتور ٢٠ درصد، برای هر سفر حق کمیسیون به اسنپ  می دهند

۱۱۶ هزار میلیارد تومان سرمایه گذاری دولت سیزدهم جامه عمل پوشید


