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رونق حضور تجار ایرانی 
در ترکمنستان

نمایشـــگاه »ایران پروژه« طی 15 ســـال 
گذشـــته بـــرای افزایـــش ســـهم ایران 
از بـــازار ترکمنســـتان فعالیت هـــای 
مداومی داشـــته اســـت. این موضوع 
موجـــب شـــد حجـــم تجـــارت ایـــران 
و ترکمنســـتان از 1۷5 میلیـــون دلار 
صـــادرات در ســـال 1۳۸۷ بـــه یـــک 
میلیـــارد و ۷00 میلیـــون دلار در ســـال 

1۳۹4 افزایـــش یابـــد.
حســـن مرتجی، رئیس هیـــأت مدیره 
انجمن برگزارکنندگان نمایشگاه های 
بـــازار  گفـــت:  ایرنـــا  بـــه  خارجـــی 
ترکمنستان آمادگی گسترش روابط و 
حضور ایـــران را دارد و فعالان اقتصادی 
کشـــورمان نیـــز مـــورد اســـتقبال برای 

توســـعه روابـــط قـــرار می گیرند.
وی با بیـــان اینکـــه ایـــن افزایش رقم 
بزرگی برای بـــازار پنج میلیـــون نفری 
ترکمنستان بود، افزود: همکاری های 
و  ترکمنســـتان  در  ایـــران  ســـفارت 
سازمان توســـعه تجارت در این بخش 
بســـیار تأثیر گـــذار بـــوده و از ســـوی 
دیگـــر اقدامـــات فعـــالان اقتصـــادی، 
ی  تلاش هـــا و  ن  مشـــارکت کنندگا
برگزارکننـــدگان  انجمـــن  وهـــی  گر
نمایشگاه های خارجی توانست مسیر 
را هموارتـــر کنـــد. مرتجی با اشـــاره به 
برگـــزاری ششـــمین دوره نمایشـــگاه 
ایـــران پـــروژه در ترکمنســـتان اظهـــار 
داشت: دولت ترکمنستان از برگزاری 
ایـــن نمایشـــگاه اســـتقبال می کنـــد، 
زیـــرا بـــا توجـــه بـــه ســـوابق و تأثیرات 
ایـــن نمایشـــگاه، اقدامـــات بزرگی به 

ســـرانجام رســـیده است.
 

افزایش بهره مندی 
صنایع معدنی از آب دریا

صنایـــع معدنی هفت اســـتان کشـــور 
از جملـــه سیســـتان و بلوچســـتان، 
خراســـان جنوبی، خراســـان رضوی، 
یـــزد، کرمـــان، اصفهـــان و فـــارس به 
مرور تا دو ســـال و نیم آینده از آب دریا 

بهره منـــد می شـــوند.
محمدحســـن اســـدی، مدیرعامـــل 
شـــرکت تأمین آب صنایـــع و معادن 
رویکـــرد  بـــا  گفـــت:  )ایمواســـکو( 
جدیـــد وزیر صمـــت و تجربـــه انجام 
مگاپروژه هـــای ملـــی، افـــق روشـــن 
و امیدبخشـــی را پیـــش رو خواهیـــم 
داشـــت. افـــزون بـــر ایـــن، انجـــام 
ابرَپروژه هـــای ملـــی انتقـــال آب دریا، 
از منویات رهبر معظـــم انقلاب و مورد 

تأکیـــد رئیس جمهـــور اســـت.
مدیرعامل شـــرکت تأمین آب صنایع 
و معادن بـــا اشـــاره به برنامـــه اجرای 
پنـــج خـــط انتقـــال آب خلیج فارس 
و دریـــای عمـــان بـــه فـــلات مرکزی و 
شـــرق کشـــور گفت: خط نخست به 
طول ۸20 کیلومتر و ظرفیت ســـالانه 
1۳0 میلیـــون مترمکعب اجرا شـــده و 
بـــه بهره بـــرداری رســـیده و در نتیجه 
آب دریـــا به ســـه مجموعـــه گل گهر و 
مس سرچشـــمه در اســـتان کرمان و 
چادرملو در اســـتان یزد رسیده است.

مبـــدأ  از   2 خـــط  داد:  ادامـــه   وی 
خلیج فـــارس و اســـتان هرمـــزگان با 
ظرفیـــت 200 میلیـــون مترمکعب در 
ســـال به ســـمت اســـتان های کرمان 
و یـــزد مـــی رود کـــه ســـال گذشـــته 
کلنگ زنـــی آن توســـط رئیس جمهور 

انجام شـــد.

اخبار

 
 
 

از مدت هـــا پیـــش کارشناســـان عنـــوان کردنـــد که 
شـــورای رقابت در قیمت گذاری خودرو، موفق عمل 
نکرده اســـت. آخرین نمونه عـــدم موفقیت به نیمه 
دوم تیرماه ســـال جاری بر می گردد، روزی که شـــورای 
رقابت بـــا افزایش دوبـــاره 50 تا 260 میلیـــون تومانی 
قیمـــت خودروهای مونتـــاژی موافقت کـــرد،  آن هم 
در شـــرایطی که چند روز قبل تـــر،  قیمت خودروهای 

مونتاژی بازنگری شـــده بود.

محرز  شدن گرانفروشی
شـــورای رقابت در حالی به خواســـته خودروســـازان 
بخش خصوصـــی بـــرای افزایـــش دوبـــاره قیمت ها 
تمکیـــن کرد کـــه گرانفروشـــی مونتـــاژکاران داخلی 
محـــرز شـــده اســـت. بررســـی قیمـــت خودروهای 
عرضه شـــده در بازار داخلی در قیاس با کشـــورهای 
همســـایه با مبدأ صادرکننده چین، نشـــان می دهد 
کـــه قیمت خودروهـــای عرضه شـــده در بـــازار ایران 
)آن هـــم قیمت هایـــی کـــه شـــورای رقابـــت تعیین 
کـــرده اســـت(  در قیـــاس بـــا امـــارات، حداقـــل 600 
میلیون تومـــان گران تر اســـت. در شـــرایطی بخش 
خصوصـــی صاحب ســـودهای کلان از فروش خودرو 
در بازار کشـــور می شـــود که همواره از ایـــن امر گلایه 
دارد کـــه قیمت های مصوب شـــده باعث ضرر و زیان 

آنها می شـــود.

خودداری از عرضه
این توجیـــه به آنها اجازه داده کـــه از عرضه خودرو به 
مردم امتنـــاع کنند، طی روزهای اخیـــر بارها گزارش 

تصویـــری از تجمـــع مردم منتشـــر شـــده که نشـــان 
می دهـــد تحویـــل خودروها بـــا تأخیـــر طولانی مدت 
مواجـــه شـــده و مهم تر آنکـــه مونتاژکار هیـــچ دلیلی 
را نمـــی آورد. گفتـــه می شـــود عـــدم عرضـــه خـــودرو 
و توقـــف برخـــی از خطـــوط تولیـــد مونتـــاژکاران به 
دلیل تحت فشـــار قـــراردادن شـــورای رقابـــت برای 
افزایـــش مجدد قیمت خـــودرو اســـت، به خصوص 
اینکـــه قرار اســـت تمام شـــرکت های خودروســـازی 
ارز مـــورد نیاز خـــود را از طریق صـــادرات محصولات 
خـــود و یـــا ارز صادرکننـــدگان تأمیـــن کننـــد. میل 
بـــه افزایـــش چندباره قیمت توســـط خودروســـازان 
بخش خصوصی در شـــرایطی اســـت کـــه 25 تیرماه 
رئیس جمهـــور، معـــاون اول و وزرای اقتصاد و صمت 
را مأمـــور بررســـی و اصـــلاح رونـــد افزایـــش قیمت 
خودرو های مونتاژی کرد و عنوان داشـــت، در ســـال 
رشـــد تولید و مهـــار تورم حتی اگر یـــک بخش بدون 
اخـــذ مجوز هـــای لازم کالا هـــا را گـــران کنـــد، قابـــل 
پذیرش نیســـت و دســـتگاه ها باید خود را موظف به 

مقابله بـــا گرانی و تـــورم بدانند.

به میدان آمدن  سخنگوی دولت
روز گذشـــته ســـخنگوی دولت دربـــاره چرایی عدم 
اصـــلاح قیمـــت خودروهـــای مونتـــاژی و جلســـه ای 
که قرار بـــود معـــاون اول، وزرای صمـــت و اقتصاد با 
شـــورای رقابت داشـــته باشـــند، توضیح داد که بعد 
از دســـتور رئیس جمهـــور جلســـه ای میـــان معاون 
اول،  وزرای صمـــت،  اقتصاد و اعضای شـــورای رقابت 
برگزار شـــد. از ایـــن رو امیدواریم بـــا هم افزایی بین 
نهاد هـــای عمومی، نظـــارت و حکمرانـــی مؤثرتری بر 

بازارهای مختلف داشـــته باشـــیم.
ایـــن روزها کـــه بخش خصوصـــی در تلاش اســـت تا 
قیمـــت محصـــولات خـــود را افزایش دهد، مـــردم از 

سیاســـت گذاران انتظـــار دارنـــد که قیمـــت خودرو 
افزایـــش پیـــدا نکنـــد و عرضه خـــودرو بـــدون وقفه 
صورت گیرد. اما قطعاً کنتـــرل قیمت ها زمانی اتفاق 
خواهد افتاد که دولت ابزارهای لازم را داشـــته باشد.
در شـــرایطی کـــه قیمت گـــذاری خـــودرو بـــا دولـــت 
نیســـت، چگونه امـــکان مهار قیمت ها وجـــود دارد؟ 
آن هم در شـــرایطی که شـــورای رقابت بـــه دنبال آن 

اســـت که رونـــد قیمت گـــذاری را ادامـــه دهد.
علـــی بهـــادری جهرمـــی گفـــت: مجلـــس اختیـــار 
قیمت گـــذاری خودروهـــای داخلـــی را بـــه دولـــت 
واگـــذار نکرده و طبـــق قانون، اختیـــار قیمت گذاری 
و طراحی شـــیوه فروش خودروهـــای داخلی با توجه 
بـــه اینکه بـــازار رقابتـــی آزاد در این حـــوزه نداریم، به 
شـــورای رقابت واگـــذار شـــده و شـــورای رقابت یک 
نهـــاد فراقـــوه ای اســـت و از قـــوای دیگـــر نماینده در 
آن حضـــور دارد. تصمیم گیری نهایـــی قیمت خودرو 
در اختیـــار دولـــت نیســـت؛ اگر قـــرار اســـت دولت 
پاســـخگوی نحوه مدیریـــت و وضعیت بـــازار خودرو 
باشـــد بایـــد اختیـــارات لازم را داشـــته باشـــد. یعنی 
مجلس این اختیـــارات را به دولت واگـــذار کند. اگر 
نحوه تصمیم گیـــری فروش خـــودرو و قیمت گذاری 
بـــه دولت واگذار شـــود، می توان با کمـــک نهادهای 
قانونـــی، نظـــارت مؤثری بـــر بـــازار خودرو داشـــت. 
ســـخنگوی دولـــت گفـــت: نـــگاه دولـــت در بحـــث 
قیمت گـــذاری خـــودرو این اســـت که جبـــران زیان 
خودروســـازها با افزایـــش بهـــره وری و افزایش تولید 

محقق شـــود نه بـــا افزایـــش قیمت.
او تأکیـــد کـــرد: دولـــت انتظـــار دارد شـــورای رقابت 
تصمیمات یکجانبه و یکطرفه و بدون در نظر گرفتن 
شـــرایط کلی اقتصاد کشور و تحقق شـــعار سال برای 
مهار تورم اخذ نکنـــد. مطابق صلاحیتی که مجلس 
شـــورای اســـلامی به شـــورای رقابـــت داده، شـــورای 

رقابـــت اســـتقلال دارد و دولت هم این اســـتقلال را 
محتـــرم می شـــمارد. اما نـــگاه دولت این اســـت، هر 
نهـــادی که صلاحیـــت دارد بـــه این معنا نیســـت که 
همـــکاری و هماهنگی با ســـایر نهادها و دســـتگاه ها 
در اتخـــاذ تصمیمـــات و اعمـــال صلاحیت هایش را 
نداشـــته باشـــد. درون بخش های دولتی هم خیلی 
از صلاحیت هـــای تصمیم گیـــری در نرخ گذاری های 
مختلـــف بر عهـــده وزیران اســـت. اما آنجـــا توافق و 
هماهنگی ها در راســـتای تحقق شـــعار ســـال صورت 
می گیـــرد. ابراهیـــم رئیســـی، رئیس جمهـــور نیز در 
این خصـــوص گفته بود: شـــورای رقابـــت در تعیین 
قیمـــت خـــودرو اســـتقلال دارد و این بســـیار خوب 
اســـت که در رأی و نظر مستقل هستند، اما به لحاظ 
مدیریتی با یک اشـــکال مواجه اســـت. اعضای شورا 
می توانند بگوینـــد ما خودمان تشـــخیص می دهیم 
حتماً هم تشخیص شان نادرســـت نیست، در عالم 
خودشـــان تشـــخیصی می دهند ولی آیا تصمیم شان 

بـــا سیاســـت های کلان و کلی منطبق اســـت؟ .

نوید کاهش قیمت
کارشناســـان صنعـــت خـــودرو در ایـــن حـــوزه دو 

اعتقـــاد دارنـــد؛ آنهایـــی کـــه ســـالیان متمادی 
در ایـــن حـــوزه بوده انـــد و تجربه دارنـــد، عنوان 
می کننـــد کـــه آزادســـازی قیمـــت خـــودرو،  تنها 
راه نجـــات صنعت خـــودرو و کاهـــش قیمت ها 
اســـت. احمـــد نعمت بخـــش،  دبیـــر انجمـــن 
خودروســـازان و محمدرضا نجفی منش، رئیس 
انجمن تخصصـــی صنایع همگن نیـــرو محرکه 
و قطعه ســـازان خـــودرو کشـــور می گوینـــد، اگر 
قیمـــت خـــودرو آزاد شـــود بعـــد از ۳ تـــا 4 مـــاه 
قیمـــت خـــودرو در بـــازار،  در مســـیر کاهش قرار 

خواهـــد گرفت.

نداشتن ابزار مقابله با گرانی
کارشناســـانی کـــه در این حـــوزه فعال هســـتند 
و روزهـــای آزادســـازی قیمـــت خـــودرو را تجربه 
نکرده انـــد، یادآور شـــدند که ســـازمان حمایت 

بایـــد جایگزین شـــورای رقابت شـــود.
آنها توضیح می دهند که شـــورای رقابت عملکرد 
خوبـــی در قیمت گذاری خودرو نداشـــته و عملاً 
این شـــورا انحصارگر در قیمت شـــده است. اگر 
به ســـازمان حمایـــت مســـئولیت قیمت گذاری 
خودرو ســـپرده شود، شـــرایط بهتر خواهد شد. 
در ســـال های گذشـــته )قبـــل از ادغـــام وزارت 
صنایـــع و بازرگانـــی(  نیز چنین تجربـــه ای وجود 
داشـــته اســـت. وقتی یک مجموعه مســـئولیت 
قیمت گـــذاری را بـــر عهـــده دارد،  نســـبت بـــه 
وضعیت بازار هم پاسخگو اســـت. وقتی شورای 
رقابـــت ابـــزار مقابله با گرانـــی را نـــدارد، چگونه 
می خواهد در برابر خودروســـازانی که به مصوبه 

شـــورای رقابت تمکین نکردند، برخـــورد کند؟

چالش های برجسته
در این خصـــوص ایمان زنگنه، دکتـــرای اقتصاد 
پولـــی و مالی و عضـــو هیأت مدیره کارشناســـان 
رسمی دادگســـتری درباره عملکرد شورای رقابت 
و انتقادهایـــی کـــه بـــه فعالیـــت ایـــن مجموعه 
صـــورت گرفته اســـت، گفـــت: قرار بود شـــورای 
رقابت، موضـــوع رقابت بین بنگاه های اقتصادی 
و تولیـــدی را گســـترش دهـــد اما ایـــن مجموعه 
اکنـــون به ســـمت قیمت گذاری دســـتوری رفته 
اســـت. شـــورای رقابت بایـــد به وظایـــف اصلی 
خـــود بازگـــردد، قطعاً اگـــر نهـــادی نمی تواند در 
راســـتای اهداف خـــود حرکت کند، بهتر اســـت 
حذف شـــود؛ حـــذف یـــک مجموعه و نهـــاد با 
عملکرد ناصحیـــح، بهتر از بودنـــش با عملکرد 

ناصحیح اســـت.
در شـــرایطی که کارکرد شـــورای رقابت زیر سؤال 
رفته و به نظر می رســـد ایـــن مجموعه نمی تواند 
در برابر گرانفروشان ایســـتادگی کند، در جلسه 
5۹4 ایـــن شـــورا کـــه 21 مردادمـــاه برگزار شـــد، 
تأکید شـــده اســـت که بازار تمامـــی خودروهای 
ســـواری شـــامل خودروهای تولیـــدی، مونتاژ و 
وارداتی انحصاری اســـت و مشمول دستورالعمل 

قیمت گذاری اســـت.

سازمان حمایت،  جایگزین شورای رقابت شود
بازار خودرو

خبر

گزارش »ایران اقتصادی« از تداوم  جولان خودروسازان بخش خصوصی 
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میل به افزایش چندباره قیمت 
توسط خودروسازان بخش 

خصوصی در شرایطی است که 
25 تیرماه رئیس جمهور، معاون 

اول و وزرای اقتصاد و صمت 
را مأمور بررسی و اصلاح روند 

افزایش قیمت خودرو های 
مونتاژی کرد و عنوان داشت، 

در سال رشد تولید و مهار تورم 
حتی اگر یک بخش بدون اخذ 

مجوز های لازم کالا ها را گران 
کند، قابل پذیرش نیست

اواســـط هفته جاری نشســـت مشـــترک کمیسیون 
صنایـــع و معادن مجلس شـــورای اســـلامی بـــا وزیر 
صنعـــت، معـــدن و تجـــارت برگـــزار شـــد. عزت الله 
اکبری تالارپشتی رئیس کمیسیون صنایع و معادن 
مجلس در این نشســـت با اشـــاره به قوانین مصوب 
دربـــاره واردات خـــودرو گفـــت: دولـــت می توانـــد با 
نظـــام تعرفه گذاری، بـــازار خـــودرو را تنظیـــم کند، 
در حـــال حاضر خـــودرو به کالای ســـرمایه ای تبدیل 
شـــده و بخشـــی از تقاضای بازار کاذب اســـت که با 
واردات مدیریت شـــده می توان ایـــن تقاضای کاذب 
را حـــذف کرد. وی با بیان اینکه مردم منتظر واردات 
خودرو هستند، افزود: نباید در واردات خودرو تعلل 

گیرد. صورت 

 الزام استفاده از ری اکسپورت
اکبـــری تالارپشـــتی بـــا اشـــاره بـــه اینکـــه بایـــد در 
همـــه حوزه هـــای صنعـــت از مدل های موفـــق دنیا 

الگوبرداری و آنها را بومی ســـازی کـــرد، افزود: در این 
حوزه ها بایـــد از ظرفیت بخش خصوصی اســـتفاده 
کرد و وزارت صمت و دولت تنها سیاســـت گذار این 
حوزه باشـــند. رئیس کمیســـیون صنایـــع و معادن 
مجلس با اشـــاره به ضرورت اســـتفاده از پتانســـیل 
ری اکسپورت تصریح کرد: در موضوع واردات خودرو 
می توان از ظرفیت ارز منشـــأ خارجی استفاده کرد. 
در واقـــع بـــا این مکانیســـم ایرانیان خارج از کشـــور 

می توانند خـــودرو وارد کنند.
 

واگذاری مدیریت دولتی خودروسازان
بر اســـاس این گزارش محمدحسین فرهنگی عضو 
کمیســـیون صنایع با بیان اینکه بایـــد برای کاهش 
هزینه های تولید و به تبع آن کاهش ســـطح عمومی 
قیمت هـــا برنامه ریـــزی و نظارت شـــود، اظهار کرد: 
ممکن اســـت بدون نظارت درســـت حتـــی با وجود 
کاهش هزینـــه تولید، انعکاس آن بر کاهش ســـطح 

عمومی قیمت ها مشـــخص نباشد.
الهویـــردی دهقانی عضو هیأت رئیســـه کمیســـیون 
صنایع و معادن با بیـــان اینکه مجلس وظیفه خود 
دربـــاره واردات خـــودرو را انجام داد، افـــزود: اکنون 

نوبـــت وزارت صمت و دولت اســـت که با تخصیص 
ارز ایـــن موضـــوع را محقق کنند.

در این نشســـت لطف الله ســـیاهکلی نماینده مردم 
قزوین و آبیک و البرز در مجلس هم بیان داشـــت: 
برخـــی افراد هســـتند که بـــا وجود اینکه یک ســـال 
از زمـــان ثبت نـــام آنهـــا می گـــذرد اما هنـــوز خودرو 
دریافت نکرده اند. ســـیاهکلی درباره واگذاری سهام 
دولت در ایران خودرو و ســـایپا ادامـــه داد: دولت در 
ایـــران خـــودرو و ســـایپا نه ســـهام خود، بلکـــه باید 

مدیریـــت را واگذار کند.

اطلاع رسانی در حوزه واردات بیشتر شود
بر اســـاس این گزارش رضـــا تقی پورانـــوری با طرح 
این پرســـش کـــه آیـــا مشـــکل اســـتاندارد در حوزه 
واردات خودرو حل شـــده یا خیر، اظهار کرد: هرچه 
اطلاع رســـانی در حوزه واردات بیشتر باشد، التهاب 
بـــازار کاهـــش بیشـــتری خواهـــد داشـــت. نماینده 
مردم تهران، شـــمیرانات، ری، اسلامشهر و پردیس 
در مجلس همچنیـــن درباره موضوع ماشـــین آلات 
راهسازی و معدنی بیان کرد: اگر این ماشین آلات در 
داخل تأمین شود، واردات آن بی معنا است. دولت 

باید مدیریـــت لازم در این زمینـــه را انجام دهد.
 

واردات بدون نیاز به کارت بازرگانی
حجـــت الله فیروزی عضو دیگر کمیســـیون صنایع و 
معادن مجلس گفت: بـــرای واردات خودرو می توان 
از ظرفیت ایرانیان خارج از کشـــور اســـتفاده کرد، از 
ســـوی دیگر باید به این نکته نیز توجـــه کرد تا زمانی 
که تولیدکنندگان خودرو خودشان در واردات ذینفع 
نباشـــند، ایـــن موضوع محقـــق نمی شـــود بنابراین 
می تـــوان در حـــوزه خدمات پـــس از فـــروش و... از 
این شـــرکت ها اســـتفاده کرد.ظعلی اکبـــر کریمی از 
دیگـــر اعضـــای کمیســـیون صنایع مجلـــس هم در 

این نشســـت بیان کرد: محدودیـــت واردات خودرو 
از ســـال ۹۷ اتفـــاق افتـــاد کـــه بـــا قانـــون مجلس 
ایـــن محدودیت از بیـــن رفـــت. در قانـــون واردات 
خودروهـــای کارکـــرده هیـــچ قیـــدی در نظـــر گرفته 
نشـــده و افراد می توانند بدون نیاز به کارت بازرگانی، 
خودرو وارد کنند. ســـیدجواد حســـینی کیا نماینده 
ســـنقر و عضو کمیسیون صنایع مجلس هم با بیان 
اینکه کارشناســـان وزارت صمت باید تمام خلأ های 
قانونـــی و یا تعارضـــات قانونی حوزه صمـــت را احصا 
و بـــه کمیســـیون صنایع بـــرای رفع مشـــکلات ارائه 
دهند، گفـــت: می تـــوان راهکارهای بســـیاری برای 

واردات خودرو بـــه کار گرفت.

تقاضای کاذب بازار خودرو پایان می یابد

ضرورت بازنگری در ارکان قیمت گذاری
حسین آزادیان، کارشناس صنعت خودرو به »ایران« گفت: همان طور که رئیس جمهور و 

معاون اول عنوان کردند، مجلس شورای اسلامی باید در خصوص قیمت گذاری خودرو از 
سوی شورای رقابت تصمیم گیری کند. همه می دانیم که قانون شورای رقابت مشکل دارد و 

باید به روزرسانی شود.
او ادامه داد: اگر مجلس،  شورای رقابت را از قیمت گذاری خودرو حذف کند و تعیین قیمت 
خودرو را به وزارت صمت واگذار کند،  با شرایط بهتری می توان قیمت خودرو را کنترل کرد. 

وزارت صمت تأمین کننده مواد اولیه تولید خودرو است،  از همین رو قیمت ها را می توان 
واقعی تر تعیین کرد. این کارشناس صنعت خودرو اظهار داشت: شورای رقابت باید از حوزه 
خودرو خارج شود؛  در غیر این صورت احتمال دارد که خطاهای قیمت گذاری بیشتر شود.

بـرش


