
 افزایش نظارت 
بر عرضه بلیت های 

تابستانی اتوبوس

معاون حمل و نقل سازمان راهداری 
و حمل ونقل جاده ای گفت: با تدابیر 
پیش بینی شـــده، عرضـــه بلیت های 
مربـــوط به ســـفرهای تابســـتانی در 
بخش حمل و نقل عمومـــی بیش از 
پیش کنتـــرل می شـــود. حمیدرضا 
شـــهرکی بـــا اشـــاره بـــه گزارش ها و 
اعتراض ها مبنی  بر کاهـــش تعداد و 
بازه زمانی عرضه بلیت در ســـایت ها 
و ســـکوهای فروش بلیت از ســـوی 
مســـافران خاطرنشـــان کـــرد: مقرر 
حمل ونقـــل  شـــرکت های  شـــده 
مســـافر حداقل ۸۰ درصـــد ظرفیت 
ســـرویس های اتوبوســـی خـــود در 
مسیرهای برون اســـتانی را از طریق 
و  اینترنتـــی  اپ هـــای  ســـایت ها، 
موبایلـــی طرف قرارداد شـــرکت های 
حمل ونقـــل مســـافری بـــه فـــروش 
برســـانند و مابقی را در قالب فروش 
حضوری عرضه کننـــد. معاون حمل 
و نقل سازمان راهداری و حمل ونقل 
شـــرکت های  ود:  افـــز جـــاده ای 
حمل ونقـــل مســـافری بایـــد بـــازه 
زمانـــی ۱۵ روزه ارائه ســـرویس جهت 
پیش فروش بلیت ها در سامانه های 
فوق را رعایت کننـــد، همچنین این 
شـــرکت ها بـــا بهره منـــدی از تمـــام 
نـــاوگان در اختیـــار، باید بـــه برقراری 
بـــرای  ســـرویس های فوق العـــاده 
مقاصد با تقاضای بـــالا اقدام کنند.

اتصال پرند به چرمشهر با 
۳۰۰ میلیارد تومان اعتبار

معاون وزیر راه و شهرســـازی از اتمام 
مطالعـــات طرح اتصال شـــهر جدید 
پرند به چرمشـــهر خبـــر داد و گفت: 
جاده پرند به چرمشهر با ۳۰۰ میلیارد 
تومان اعتبار از منابع داخلی شرکت 
احداث می شـــود. علیرضـــا جعفری 
با اعلام اینکه شـــروع مطالعات این 
طـــرح از خردادمـــاه ســـال گذشـــته 
شروع شـــد، افزود: مطالعات اتصال 
شـــهر جدیـــد پرند بـــه چرمشـــهر در 
بخش مطالعات اردیبهشـــت امسال 
۱۰۰ درصد انجام شـــد. جعفری شروع 
عملیات اجرایـــی این طرح را از نیمه 
دوم امســـال عنـــوان و در خصـــوص 
مزیت های اجرای ایـــن طرح گفت: 
اتصال شـــهر جدیـــد پرند بـــه آزادراه 
غدیر، کاهش زمان ســـفر شهروندان 
که قصد ســـفر بـــه جنـــوب و جنوب 
شـــرقی اســـتان تهران، اســـتان های 
شـــرقی و اســـتان های غـــرب تهران 
را دارنـــد از جملـــه مزیت هـــای ایـــن 

طرح اســـت.

تخریب ساختمان های 
ناایمن غیراصولی است

علی کریمـــی ، رئیس ســـازمان نظام 
مهندســـی ســـاختمان تهران با بیان 
در  ســـاختمان ها  تخریـــب  تمـــام 
تهـــران غیراصولـــی انجـــام می شـــود 
گفت: برای تخریب ســـاختمان های 
غیرمجاز در خلازیر از نظام مهندسی 
دعوت نشـــده بـــود. وی اظهـــار کرد: 
اتفاقـــی کـــه روی داده این اســـت یک 
ســـری ســـاختمان بدون اخذ پروانه 
در خلازیر ســـاخته شـــده است. بعد 
از اینکـــه نهادهـــای قانونـــی دســـتور 
تخریـــب، جمـــع آوری و قلع وقمـــع را 
دادند در زمان تخریب این اتفاق روی 
داد و ســـاختمان هایی که غیراصولی 
در حـــال ســـاخت بـــود به صـــورت 
غیراصولـــی تخریـــب شـــدند و منجر 
به این فاجعـــه و فوت تعدادی شـــد.

اخبار

بـــا توجه بـــه اهمیـــت و نیاز بـــه تدوین 
بســـته جامـــع در حـــوزه برنامه ریـــزی 
تولیـــد  جهـــش  قانـــون  در  مســـکن، 
مســـکن بر این مهم تأکید شـــده است؛ 
موضوعـــی کـــه به اعتقـــاد کارشناســـان 
حوزه مســـکن، برنامه هفتم توســـعه نیز 
فرصت مناســـبی بـــرای تدویـــن قانونی 
جامـــع بـــرای بخش مســـکن بخصوص 
موضـــوع تأمیـــن مســـکن کـــم درآمدها 
یـــا ســـاخت مســـکن  اســـتطاعت پذیر 
اســـت. اقداماتـــی ماننـــد نهضـــت ملی 
مسکن در ســـطح ملی و قرارگاه جهادی 
مســـکن شـــهرداری تهران و بـــه موازات 
آن، مهم ترین ســـند میان مدت کشـــور، 
یعنـــی برنامه پنجســـاله هفتم توســـعه، 
موضوع مســـکن را در دســـتور کار دارد. 
با توجـــه اینکـــه برنامـــه هفتم توســـعه 
خطوط کلـــی اقدامات دولـــت در زمینه 
سیاســـتگذاری مســـکن را نیـــز ترســـیم 
می کنـــد، لـــزوم ارتباط منســـجم میان 
ایـــن برنامه و ســـایر برنامه هـــای بخش 
مسکن بیشـــتر می شـــود تا با اجرای آن 
مهم تریـــن هـــدف دولت یعنـــی تأمین 
مســـکن اقشـــار مختلـــف بویژه اقشـــار 

محـــروم و آســـیب پذیر بـــه دســـت آید.
در برنامه ششـــم توســـعه نیز بـــر تأمین 
آســـیب پذیر  اقشـــار  بـــرای  مســـکن 
بخصوص ساماندهی بافت های فرسوده 
و حاشیه نشینی تأکید شـــده است اما از 
زمان اجرای برنامه یعنی ســـال 96 تا 99، 
زمان انتظار برای خانه دار شـــدن از ۳4 
به 4۸.9 ســـال رســـید و در همین مدت 
متوســـط قیمـــت یـــک متر مســـکن در 
شـــهرهای کشـــور از ۱.6 به 7.6 میلیون 
تومان افزایش یافـــت. در انتهای برنامه 
ششـــم حدفاصـــل ســـال های ۱۳96 تـــا 
۱۳99 تمامی شـــاخص های اســـتطاعت 
مســـــکن کاهش قابل توجهی داشـــته 
اســـت، تولید مســـکن قابل استطاعت 
بشـــدت کاهش پیدا کرده و زمان انتظار 
بـــرای خانـــه دار شـــدن بـــه نزدیـــک ۵۰ 
ســـال رســـیده اســـت. بـــه ایـــن ترتیب 
تورم شـــدید کشـــور نیز باعـــث افزایش 
هزینه هـــای ســـاخت مســـکن شـــده و 
میـــزان ســـهم وام خریـــد و ســـاخت به 
حداقل خود رســـیده است. از همین رو 
ارائه پیشـــنهادهای جدید جهت تأمین 
مالـــی و در نظـــر گرفتـــن مشـــوق های 
در  مســـکن  ســـاخت  بـــرای  مختلـــف 
برنامه هایی مانند نهضت ملی مســـکن 
 و برنامه هفتم ضروری به نظر می رســـد.
کـــز  مر کـــه  رشـــی  ا گز س  ســـا ا بـــر 

درخصـــوص  مجلـــس  پژوهش هـــای 
برنامه هـــای توســـعه در بخش مســـکن 
ارائـــه کرده اســـت، در دهه گذشـــته که 
برنامه پنجم و ششم توســـعه اجرا شده 
اســـت، در بخـــش مســـکن در برنامـــه 
پنجم به دلیـــل عدم تأمین تســـهیلات 
لازم بســـیاری از طرح هـــا در طـــول این 
برنامـــه نیمـــه تمـــام باقـــی مانـــد و نرخ 
ســـــود بالای تســـهیلات و عـــدم تمایل 
بخـــش خصوصـــی بـــه ســـــرمایه گذاری 
در تولیـــد مســـکن، موجـــب شـــد کـــه 
در عمـــل برنامـــه پنجم توســـعه توفیق 
محدودی کســـب کنـــد و درنهایت آنچه 
در بعـــد خانـــوار در طول برنامـــه پنجم 
رخ داده، شـــامل کاهـــش بعـــد خانوار، 
کمبود یک میلیون واحد مســـــکونی در 
برابـــر خانوارهای موجـــود، کاهش تولید 
مســـکن شـــهری از 76۵ هـــزار واحـــد 
مســـکونی در ســـــال ۱۳9۰ بـــه ۳4۱ هزار 
واحد مسکونی در ســـال ۱۳94، کاهش 
میزان ســـرمایه گذاری بخش خصوصی 

در ســـاختمان های مســـکونی شهری از 
رقـــم ۳4 هزار میلیـــارد تومان در ســـال 
۱۳9۰ بـــه رقـــم 22 هـــزار میلیـــارد تومان 
در ســـال ۱۳94 بـــا وجود نرخ تـــورم بالا 
اســـت. مهم تریـــن مشـــکل در بخـــش 
مســـکن در برنامـــه ششـــم، بافت های 
فرســـوده و بازآفرینی شـــهری دیده شده 
اســـت و با اینکه برنامه اصلـــی دولت در 
زمان اجرای برنامه ششـــم نوســـازی بود 

امـــا این برنامـــه توفیق نداشـــت.
ســـــعه  تو ششـــــم  مـــه  نا بر طبـــق 
شهرســـــازی،  و  راه  وزارتخانه هـــای 
کشـــور و شـــهرداری ها مکلفند در طول 
برنامـــه نســـبت بـــه احیـــا، بهســـازی، 
نوســـازی و مقاوم ســـازی و بازآفرینـــی 
ســـالیانه حداقـــل 27۰ محلـــه در قالب 
مطالعات مصوب ســـتاد ملـــی بازآفرینی 
شـــهری پایدار بـــا احتســـاب انـــواع آن 
تاریخـــی،  ناکارآمـــد،  بافـــت  ازجملـــه 
سکونتگاه های غیررســـمی و حاشیه ای 
و ارتقای دسترســـی به خدمات و بهبود 

 تأمین مسکن گروه های کم درآمد 
در برنامه هفتم توسعه

در دهه گذشته بخصوص از سال 96 تا 99، تمامی شاخص های استطاعت مســکن کاهش قابل توجهی داشته و 
تولید مسکن برای خانوار کم درآمد بشدت کاهش پیدا کرده، موضوعی که در برنامه هفتم بر آن تأکید شده است

گزارش

در فصل ۱۱ لایحه 
برنامه هفتم توسعه 

استطاعت پذیری مسکن 
مورد اشاره قرار گرفته 

است. کارشناسان 
حوزه مسکن معتقدند 

این برنامه باید به 
صورت مشترک در 

تمام برنامه های حوزه 
مسکن مانند نهضت 
ملی، نوسازی، برنامه 

جهادی و برنامه هفتم 
اجرا شود تا توفیق برنامه 

هفتم در خانه دار کردن 
اقشار نیازمند بیش از 
برنامه های دیگر باشد

بر اساس آمار، به ازای هر 2 خانوار مالک نشین، یک خانوار مستأجر 
در کشور وجود دارد و روشن است که برای حل و فصل بحران مسکن 

کشــور نیازمند اقدامات سیاستی یکپارچه، بویژه برای تأمین مسکن 
گروه های کم درآمد و آسیب پذیر هستیم که در برنامه هفتم توسعه 

به آن اشاره شده است و لازم است با برنامه ریزی دقیق هسمو با سایر 
برنامه های بخش مسکن اجرا شود.

ـــرش بـ

 
توســـعه صنعـــت ریلی در برنامه ششـــم توســـعه 
از محورهـــای اصلـــی ایـــن برنامـــه بـــود کـــه در 
برنامـــه هفتـــم نیـــز بخصـــوص بـــرای پیشـــبرد 
اهـــداف ترانزیتـــی بـــه آن توجـــه شـــده اســـت. 
میعـــاد صالحـــی، معاون وزیـــر راه و شهرســـازی 
تحقـــق  خصـــوص  در  راه آهـــن  مدیرعامـــل  و 
برنامه هـــای توســـعه در بخش ریلـــی گفت: این 
بخش در سال ۱4۰۰ حدود ۳ هزار میلیارد تومان 
بدهی و ۳ هزار میلیارد تومان انباشـــت تعمیرات 
داشـــت بـــه همین دلیـــل نوســـازی و بهســـازی 
نـــاوگان و زیـــر ســـاخت در بخـــش ریلـــی عقب 
ماندگی شـــدیدی دارد. در سال ۱۳97 با توجه به 
پرش ســـه برابری ارزی و اینکه بسیاری از قطعات 
ناوگان ارزی اســـت، بودجه راه آهـــن به جای ۳۰۰ 
درصد، ۳۰ درصد رشـــد کرد و اولیـــن ناترازی رقم 

خورد. در ســـال ۱۳99 هم افزایـــش ۳۰۰ درصدی 
ارز و افزایـــش بودجـــه ۳۰ درصـــدی رخ داد کـــه 
ناتـــرازی در راه آهـــن افزایش یافت و با انباشـــتی 
از بدهی هـــا و تعمیـــرات روبه رو شـــدیم. معاون 
وزیـــر راه و شهرســـازی اظهـــار کـــرد: در بند الف 
مـــاده ۵7 قانون برنامه ششـــم اشـــاره شـــده که 
یک درصد از ســـهم فـــروش نفت بایـــد به حوزه 
ریلی اختصاص یابد. ســـهم راه آهن فروش نفت 
در ۱۳96 تـــا ۱4۰۰، 77۰۰ میلیارد تومـــان بوده اما 
ســـازمان برنامـــه و بودجه بـــه حـــوزه ریلی پول 

نداده و حـــوزه ریلـــی را فقیرتر کرده اســـت.
مدیرعامـــل راه آهـــن با اشـــاره به اهـــداف برنامه 
رشـــد ترانزیت در کشـــور گفـــت: از زمانـــی که در 
راه آهن حضور پیدا کردیم، بنا داشـــتیم گفتمان 
ترانزیت را پررنگ کنیم و با کشـــورهای همســـایه 
بیشـــترین دیپلماســـی را در حـــوزه حمل ونقـــل 
ریلی داشـــته باشـــیم. بـــه همین دلیـــل کریدور 
شـــمال به جنوب را ایجـــاد کرده و اکنـــون 47۰۰ 
کیلومتـــر مســـیر تمام ریلـــی را از روســـیه به هند 

داریم که می توانیم بـــار را ترانزیت کنیم و درآمد 
داشته باشیم و از مهر ۱4۰۱ این کار عملیاتی شد.

رشد حمل مسافری
وی دربـــاره آمـــار جابه جایـــی مســـافران ریلـــی 
توضیح داد: در ســـال ۱4۰۱ نســـبت به ۱4۰۰ با 4۳ 
درصـــد افزایـــش جابه جایـــی مســـافر در بخش 
ریلـــی بـــه 29 میلیـــون و 67۰ هزار نفر رســـیدیم 
و رکـــورد تاریخـــی جابه جایـــی در راه آهـــن ثبت 
شـــد، هدفگذاری بـــرای امســـال هم بـــالای ۳۰ 
میلیون نفر اســـت. در چهار ماهه ۱4۰2 نســـبت 
به مدت مشـــابه ۱4۰۱ هم با ۱۳ درصد افزایش به 
جابه جایـــی ۱۰ میلیون و 7۰۰ هزار نفر رســـیدیم.

معاون وزیر راه و شهرســـازی با تأکید بر حمایت 
از تولیـــد داخلی بیان کـــرد: ما بـــه تولید داخل 
توجه داریم و این فرایند را تســـهیل می کنیم؛ در 
۱4۰۱ نســـبت به ۱4۰۰ به 4۸ درصد افزایش تولید 
واگن بـــاری نو رســـیدیم و به ۱۵9۸ عدد دســـت 
پیـــدا کردیـــم کـــه تمامـــاً ســـرمایه گذاری بخش 

خصوصی و تولیـــد داخل بود.
 

تهاتر نفت برای توسعه صنعت
صالحـــی بـــا بیـــان اینکه بـــرای حل مشـــکلات 
تنوع بخشـــی بـــه تأمین مالـــی را ســـرلوحه قرار 
دادیـــم، گفت: یکـــی از ایـــن موضوعـــات، تهاتر 
نفـــت اســـت کـــه از آذر ۱4۰۰ کلیـــد خـــورد و مـــا 
توانســـتیم  پروژه هـــای ریلـــی را احصـــا کنیـــم از 
جمله چابهار -زهدان و رشـــت - آستارا؛ خطوط 
ترانزیتـــی کـــه بـــا یـــک الحـــاق، ارزش افـــزوده 
بیشـــتری دارد. ایـــن عـــدد بیـــش از ۱۰ میلیـــارد 
دلار اســـت و از ســـازمان برنامـــه انتظـــار داریـــم 
کـــه تعهـــدات قبلـــی را عمـــل کنـــد تـــا حداقل 
بدهی هـــای دولـــت قبلـــی را پرداخـــت کنیـــم و 
بعد بـــه جهـــش بپردازیـــم؛ تأمیـــن ســـرمایه از 
طریـــق مـــاده ۱2 هم بســـیار مهم بوده و ســـقف 
آن 7.۵ میلیـــارد دلار اســـت. وی درباره اقدامات 
راه آهـــن بـــرای اربعیـــن نیـــز بیـــان کـــرد: بـــرای 
ایـــام اربعین امســـال 6۰۰ هزار صندلـــی قطار در 

مســـیرهایی ازجمله تهران - کرمانشـــاه و مشهد 
- کرمانشـــاه در نظر گرفته شـــده اســـت، قیمت 
بلیـــت را هـــم ثابت نگـــه داشـــته ایم. همچنین 
از خرمشـــهر بـــه شـــلمچه بـــرای کســـانی کـــه از 
تهران تا خرمشـــهر بـــا قطار بیایند یا با ماشـــین 
شـــخصی تا شـــلمچه بیایند، ریل باسی به طول 
2۰ کیلومتـــر گذاشـــتیم 24 ســـاعته و رایـــگان 
تا نقطـــه صفـــر مـــرزی شـــلمچه زوار را جابه جا 
می کنـــد.  صالحـــی دربـــاره علت کمبـــود بلیت 
مســـافری، توضیـــح داد: افزایـــش قیمت بلیت 
قطـــار نســـبت به ســـایر مدل هـــا اندک اســـت، 
همـــه واگن های مســـافری برون شـــهری واگذار 
شـــده به بخش خصوصی که قطعاً با این نرخ ها 
راه آهن و شـــرکت ها زیـــان می بیننـــد، باید نرخ 
بلیت اصلاح شـــود یا ســـازمان برنامـــه رقمی به 
راه آهـــن اختصـــاص دهـــد. در حـــال حاضر که 
قیمت بلیـــت افزایش نیافته و بـــه خاطر قیمت 
و ایمنـــی تقاضای ما بالا رفته و طبیعی اســـت که 

انتخـــاب اول مـــردم حوزه ریلی باشـــد.

معاون وزیر راه و شهرسازی با اشاره به عقب ماندگی مزمن صنعت ریلی اعلام کرد

7.7 هزار میلیارد بدهی دولت قبل به راه آهن

گزارش خبری

زیرســـاخت ها بـــا رویکـــرد محله محـــور 
در چارچوب قوانیـــــن و مقررات اقــدام 
کنند. این مســـــأله نیز تحقق محدودی 
داشـــته و بنابر اعلام مدیریت وقت حوزه 
بازآفرینی تحقق ۱۰ تا 2۰ درصدی نســـبت 
به هدفگذاری اولیه داشـــته است و پس 
از آن نیز برنامه مســـکن ملی مطرح شد 
که آن هـــم خروجی قابـــل توجهی برای 

اقشـــار مختلف نداشـــت.
 کاهش و ســـقوط تولید مسکن، افزایش 
شـــدید زمان دسترســـی به مسکن، رشد 
تـــورم وقیمـــت مســـکن، از مهم تریـــن 
مشکلات بخش مســـکن در طول برنامه 
ششـــم اســـت. در زمـــان اجـــرای برنامه 
ششـــم توســـعه نقش دولـــت در بخش 
مســـکن حداقلی و اقدامات کم اثر است.
در فصـــل ۱۱ لایحه برنامه هفتم توســـعه 
اســـتطاعت پذیری مســـکن مورد اشـــاره 
قـــرار گرفتـــه اســـت. کارشناســـان حوزه 
مســـکن معتقدنـــد ایـــن برنامـــه باید به 
صـــورت مشـــترک در تمـــام برنامه هـــای 
حـــوزه مســـکن ماننـــد نهضـــت ملـــی، 
نوســـازی، برنامه جهادی و برنامه هفتم 
اجرا شـــود تـــا توفیـــق برنامـــه هفتم در 
خانـــه دار کـــردن اقشـــار نیازمنـــد بیش 
از برنامه هـــای دیگـــر باشـــد. مهم ترین 
هدف مشترک در این برنامه ها، نوسازی 
بافت هـــای فرســـوده به منظـــور افزایش 
ســـطح رفاه خانوار و دسترســـی آسان تر 
اقشـــار محـــروم بـــه مســـکن اســـت. بر 
اســـاس آمار حدود 2۰ درصـــد خانوار در 
بافـــت فرســـوده ســـاکن هســـتند که در 
کلانشـــهرهایی ماننـــد تهـــران ایـــن آمار 

بیشـــتر است.
 به گفته مدیرکل راه و شهرســـازی استان 
تهـــران، بررســـی ها نشـــان می دهـــد که 
در شـــهر تهـــران 2۳۰ هزار پلاک فرســـوده 
و ناکارآمـــد وجـــود دارد کـــه البته شـــامل 
محـــدوده بافت های تاریخی نیز هســـت، 
متوســـط تولیـــد مســـکن از یـــک پـــلاک 
فرســـوده پنـــج واحد مســـکونی اســـت و 
پیش بینـــی می شـــود در 2۳۰ هـــزار پلاک 
فرســـوده تهران امکان تولید یک میلیون 

واحد مســـکونی وجـــود دارد.
می بایســـت  گفـــت:  جنتـــی  حســـین 
همـــه مدیـــران شـــهری، انبوه ســـازان، 
صنعتی ســـازان، ســـازندگان متبحـــر در 
بافت های فرسوده از تسهیلات ۱9 بندی 
مشـــوقانه بافت های فرســـوده استفاده 
کننـــد، شـــهرداری تهـــران نیـــز نهایـــت 
تخفیـــف را بـــه جهـــت گرفتـــن پروانـــه 
در بافـــت اعمال کنـــد تا دولـــت بتواند 
ظرفیـــت مـــاده ۱2 قانون جهـــش تولید 
مســـکن را به درســـتی در بافت فرسوده 

هدایـــت کند.
وی افـــزود: در حـــال حاضـــر مشـــارکت 
کننـــدگان یا صاحبان ملک یا ســـازندگان 
می تواننـــد از تســـهیلات ۵۵۰ میلیـــون 
تومانی اســـتفاده کنند تا چهره شهر زیبا 
و تـــازه شـــده و ایمنی و امنیـــت زندگی در 
شـــهر تهران افزایـــش یابد. تجربـــه ورود 
بخش خصوصی به بخش مسکن تجربه 
برد هم برای متقاضی و هم ســـرمایه گذار 
است و سبب می شود تمام ظرفیت های 
قانونی جهش تولید مســـکن فعال شود.
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 دیوار برنامه ششم 
مقابل مسکن 

 کاهش و سقوط تولید مسکن، 
افزایش شدید زمان دسترسی به 

مسکن، رشد تورم وقیمت مسکن، 
از مهم ترین مشکلات بخش مسکن 
در طول برنامه ششم است. در زمان 

اجرای برنامه ششم توسعه نقش 
دولت در بخش مسکن حداقلی و 

اقدامات کم اثر است
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