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تداوم صعود ایران در 
تولید جهانی فولاد

مجموع تولید فـــولاد خام ایـــران ژوئن 
سال‌جاری میلادی در رقم سه‌ میلیون 
و ۲۰۰ هـــزار تن به ثبت رســـید که حاکی 
از رشـــد ۱۷.۴ درصدی نسبت به مدت 
مشابه سال گذشـــته است. همچنین 
ایران توانســـت بـــا این میـــزان تولید به 
رتبه هفتم تولید در ژوئن ۲۰۲۳ میلادی 

دست یابد.
بر‌اســـاس ایـــن گـــزارش، ۶۳ کشـــور 
فولادســـاز جهان در ژوئن امســـال ۱۵۸ 
میلیـــون و ۸۰۰ هـــزار تـــن فـــولاد خـــام 
تولیـــد کردنـــد کـــه نســـبت بـــه مدت 
مشابه سال گذشـــته کاهش یک‌دهم 
درصدی را نشـــان می‌دهـــد. در ۶ ماهه 
نخست ســـال‌جاری میلادی، ایران در 
مجموع ۱۶ میلیـــون و ۱۰۰ هزار تن فولاد 
خـــام تولید کرد که نســـبت بـــه مدت 
مشـــابه ســـال ۲۰۲۲ میـــادی افزایش 
۴.۸ درصـــدی را نشـــان می‌دهد. ایران 
توانســـت بـــا تولید ایـــن میـــزان به پله 
هشـــتم تولید فـــولاد جهـــان طی نیمه 
نخســـت ســـال‌جاری میـــادی صعود 
کند. جایگاه پیشـــین ایـــران در تولید 
فولاد در ســـال‌های گذشـــته دهم بود 
که در مـــاه قبل )مه( بهطور مشـــترک 
بـــا ترکیـــه بـــه رتبه نهـــم رســـیده بود. 
ایـــن در حالی اســـت که فولادســـازان 
جهـــان از ابتـــدای ژانویـــه تـــا پایـــان 
ژوئـــن ۲۰۲۳ میـــادی ۹۴۳ میلیـــون و 
۹۰۰ هـــزار تن فـــولاد خام تولیـــد کردند 
کـــه این میـــزان حاکـــی از کاهـــش ۱.۱ 
درصدی نســـبت به مدت مشابه سال 
۲۰۲۲ میـــادی اســـت. ایـــن گـــزارش 
می‌افزایـــد: کره‌جنوبـــی بـــا تولید ۳۳ 
میلیـــون و ۷۰۰ هـــزار تـــن فـــولاد خـــام 
)افـــت نیم‌درصـــدی(، آلمان بـــا تولید 
۱۸ میلیـــون و ۵۰۰ هزار تـــن )افت ۵.۳ 
درصـــدی(، ایـــران با تولیـــد ۱۶ میلیون 
و ۱۰۰ هـــزار تـــن )رشـــد ۴.۸ درصدی(، 
برزیـــل با تولیـــد ۱۶میلیون تـــن )افت 
۸.۹ درصـــدی( و ترکیـــه بـــا تولیـــد ۱۵ 
میلیـــون و ۹۰۰ هزار تـــن )کاهش ۱۶.۳ 
درصـــدی( در رتبه‌های ششـــم تا دهم 

جهان جـــای گرفتند.

زنجان میزبان نمایشگاه 
صادرات ایران به روسیه

نمایشـــگاه صـــادرات ایران به روســـیه 
به میزبانی زنجان برگزار می‌شـــود که 
زمینه‌ســـاز همکاری‌های بلندمدت و 
ارائـــه توانمندی‌های صادراتی اســـتان 
بـــه کشـــور مقصـــد اســـت. مدیـــرکل 
صنعت، معدن و تجارت استان زنجان 
گفت: کالاهایی که در اســـتان زنجان 
تولید می‌شود، مزیت رقابتی و نسبی 
خوبـــی دارد و بایـــد در این نمایشـــگاه 
قابـــل ارائـــه و عرضـــه باشـــد. مجیـــد 
گلشـــنی  یادآور شـــد: این نمایشـــگاه 
بـــرای تجـــار روســـی برگزار می‌شـــود 
و بایـــد افـــرادی را کـــه در آن شـــرکت 
می‌کنند به سمت هدف‌ها و نیازهای 
مشـــتریان و تجار روس هدایت کنیم 
تـــا بتوانیـــم توانمندی‌هـــای خودمان 
را بطـــور مؤثـــری عرضـــه کنیـــم. این 
مقـــام مســـئول بـــا بیـــان اینکـــه در 
ســـال گذشـــته شـــرکت‌های ایرانـــی 
در قالـــب ۱۲ فرصت نمایشـــگاهی در 
کشور روســـیه حضور داشـــتند، ادامه 
داد: امســـال بـــه دنبال این هســـتیم 
جـــذب هیأت‌های مختلـــف تجاری را 
به کشور داشته باشـــیم و این مهم در 
قالب نمایشـــگاه صادرات به روسیه در 
زنجان میسر خواهد شـــد. نمایشگاه 
بین‌المللی صادرات به روســـیه از ۱۸ تا 
۲۱ مهرماه ســـال‌جاری در محل دایمی 
نمایشـــگاه‌های بین‌المللـــی اســـتان 

زنجـــان برگزار می‌شـــود.

اخبار

 
کارخانـــه پـــرآوازه‌ای که در دولت گذشـــته 
بـــه یک قدمـــی تعطیلـــی رســـید در دولت 
ســـیزدهم و با حمایت‌هـــای قاطع ابراهیم 
رئیســـی ضمن احیای کامل، بـــه رونق هم 
دســـت یافته و آخرین خبرها حکایت از آن 
دارد که تولید ۱۵ نوع ماشین‌آلات راهسازی 
و معدنـــی در هپکـــوی اراک کلیـــد خـــورده 
است. کارخانه هپکو که کارگرانش بیش از 
آنکه در کارخانه مشغول فعالیت باشند در 
خیابان‌ها و محوطه ایـــن کارخانه خواهان 
پرداخـــت حقـــوق و جلوگیـــری از تعطیلی 
آن بودنـــد، ایـــن روزها با جدیـــت در حال 
تولید بـــرای تأمین بازار داخلـــی و صادرات 

به کشورهای همســـایه هستند.

پاسخگوی نیاز کشور هستیم
مدیرعامل شرکت هپکوی 
اراک بـــا بیـــان اینکـــه در 
لیـــد  تو  ، ی ر ل‌جا ســـا
ماشـــین‌آلات  نـــوع   ۱۵
راهســـازی و معدنـــی جدید 
در این واحـــد تولیدی کلید خـــورد، گفت: 
»برای تولید این ماشـــین‌آلات قراردادهای 
نهادهـــای  و  شـــرکت‌ها  بـــا  متعـــددی 
بهره‌بردار منعقد شـــده اســـت.همچنین 
علاوه بر تولید ماشـــین‌آلات و در راســـتای 
اســـتفاده حداکثری از ظرفیت‌هـــا، تولید 
بیـــش از ۱۰ پـــروژه صنعتی و سفارشـــی در 
خطـــوط تولید شـــرکت هپکو فعال شـــده 
است. بدین جهت پروژه Epc )مهندسی، 
تأمین تجهیـــزات، اجـــرا( تجهیـــزات قند 
دزفـــول و پـــروژه تولیـــد تجهیـــزات زغـــال 

صنعتی با چالش جدی‌تر روبه‌رو نشـــود.«
از اوایـــل دهـــه ۷۰ و بـــه منظـــور اســـتفاده 
بهینـــه از ظرفیت‌های بالقوه مهندســـی و 
ظرفیت‌هـــای خالـــی تجهیـــزات تولیدی، 
مشـــارکت در ســـاخت و انجـــام پروژه‌های 
بزرگ کشـــور در زمینه نفـــت، گاز و انرژی در 

شـــرکت هپکو آغاز شـــد.
واحـــد تولیـــدی، صنعتـــی هپکـــو در اوج 
پیشـــرفت و بالندگـــی در ســـال ۱۳۸۵ بـــه 
دنبـــال سیاســـت‌های اصل ۴۴ بـــا قیمتی 
بالـــغ بـــر ۷۴۰ میلیـــارد ریـــال بـــه بخـــش 
خصوصی واگذار شـــد و سرمایه‌گذار جدید 
فعالیت خـــود را از ســـال ۱۳۸۶ آغـــاز کرد. 
مشـــکلات این واحد تولیدی یکســـال بعد 
از خصوصی‌ســـازی و فروش ماشـــین‌آلات 
تولیـــدی آغاز شـــد اما بـــه دلیل مـــراودات 
اقتصـــادی و مشـــکلات در واردات قطعات 
اولیـــه، نمود چندانی نداشـــت تـــا اینکه از 
ســـال ۱۳۹۲ مشـــکلات این واحـــد تولیدی 

نمایان شـــد.

ورود قوه قضائیه برای پایان بحران ملی
برخـــی از کارگـــران ایـــن کارخانـــه عظیـــم 
معتقدنـــد کـــه هپکـــو یک شـــرکت ملی و 
مـــادر تخصصی اســـت و دولت‌هـــای قبل 
با خصوصی‌ســـازی غلـــط و عامدانـــه این 
بـــا و مشـــکلات فـــراوان را بـــر ســـر هپکو 
آورده‌انـــد، ‌لذا امیدواریم دولت ســـیزدهم 
بـــا حمایـــت جـــدی از ایـــن شـــرکت وارد 
عمـــل شـــود و مبـــارزه جـــدی بـــا مافیای 
واردات که در طول چند ســـال گذشـــته از 
عدم تولید در شـــرکت هپکو به ســـودهای 
کلان و هنگفتـــی رســـیده‌اند، انجام دهد. 
همچنین دخالت برخی احزاب سیاســـی 
در امـــور هپکـــو از دیگر مشـــکلاتی بود که 
دردولـــت گذشـــته بـــا آن روبـــه‌رو بودیم. 
کارگـــران ایـــن کارخانـــه در مـــورد احیـــای 
هپکـــو عنـــوان کردند کـــه در ســـال ۹۹ به 
دلیـــل اینکه کارگـــران پس از حـــدود پنج 
ســـال مبارزه طاقت فرسا به جهت حفظ و 
نجات کارخانه همگی خسته شده بودند و 
تعداد زیادی از کارگران در راهروهای دادگاه 
به‌دلیل درست شـــدن پرونده‌های امنیتی 
در حال رفـــت وآمد بودنـــد و دیگر امیدی 
بـــرای نجات هپکـــو نبود، با ورود شـــخص 
آیت‌الله رئیســـی، رئیس وقت قوه قضائیه 
به پرونده هپکو و برگزاری جلسات متعدد 
تخصصی و برگزاری جلســـه با ســـران قوا، 
تصویـــب کردنـــد کـــه شـــرکت هپکـــو به 
ایمیـــدرو کـــه زیرمجموعـــه وزارت صمت 
و مرتبـــط با صنایع اســـت، واگذار شـــود.

احیای هپکوی 50 ساله  در دولت رئیسی
تولید

ایران، شرکت هپکو تحت پوشش سازمان 
گســـترش و نوســـازی صنایع ایران )ایدرو( 
قـــرار گرفت و ازســـال ۱۳۶۳ طرح توســـعه 
هپکو مطرح شـــد کـــه پس از ۶ ســـال این 
طرح تحت لیســـانس شـــرکت‌های لیبهر 
آلمان و ولوو ســـوئد، تولید انواع لودر، بیل 
مکانیکی، بلدوزر و انواع غلتک وارد مراحل 
عملیاتی شد. در سال ۱۳۶۹ سالن ساخت 
به وســـعت ۶۰ هـــزار متر مـــورد بهره‌برداری 
قرار گرفت و پیشـــرفته‌ترین ماشـــین‌آلات 
تولیـــدی در بخش‌هـــای عملیـــات اولیه، 
جوشکاری سبک وســـنگین، ماشین کاری 
سبک و ســـنگین و رنگ قطعات در فضای 

جدید، نصب و راه‌اندازی شـــد.
تاریـــخ کارخانه هپکـــو نشـــان می‌دهد که 
این مجموعه عظیم، ســـال‌ها در اوج بود و 
توانســـت بخش قابل توجهی از نیاز کشور 
را مرتفـــع کند امـــا به جهـــت واگذاری‌های 
اشتباه و سیاســـت‌های غلط، این کارخانه 
به ســـمت تعطیلی رفت. از ســـال 98 و بعد 
از آنکه گلایه کارگران هپکو رســـانه‌ای شـــد، 
‌ابراهیـــم رئیســـی بـــه عنـــوان رئیـــس قوه 
قضائیـــه وارد ایـــن موضـــوع شـــد و مبحث 
واگـــذاری و تخلف‌هـــای صـــورت گرفتـــه را 
بررســـی کرد. ورود ابراهیم رئیســـی به این 
قضیـــه جلـــوی تعطیلـــی کامـــل کارخانه را 
گرفـــت و طی بخشـــنامه‌ای ابلاغ شـــد که 
محصولاتـــی کـــه در داخل کشـــور از جمله 
در هپکو ســـاخته می‌شـــود به هیچ عنوان 

نباید از خارج وارد شـــود.

تدبیر قابل تأمل دولت سیزدهم
حسین فراهانی، ‌کارشـــناس حوزه صنعت 
به »ایران« گفت: »دولت رئیســـی به تولید 
و صنعتگـــر بهـــای زیـــادی می‌دهـــد و این 
امـــر یـــک فرصـــت مناســـب بـــرای فعالان 

اقتصادی اســـت. دولت‌های گذشته سعی 
می‌کردند کـــه نیازهای صنعتی کشـــور را از 
طریـــق واردات تأمین کننـــد و همین رویه 
آنها باعث شـــد که خیلی از تولیدکنندگان 
با کاهش تولیـــد روبه‌رو شـــوند و برخی نیز 
تعطیـــل شـــدند، که البتـــه تعـــداد آنها کم 
نبـــود. اما دولت ســـیزدهم ســـعی کرده که 
واحدهای صنعتی تعطیل شده را برگرداند 
و فضایی را فراهم کند که تولیدکنندگان با 

شـــرایط بهتری فعالیت کنند.«
او تصریـــح کرد: »در دولت رئیســـی جلوی 
کالاهایی که مشـــابه آن در کشـــور ساخته 
می‌شـــود، گرفتـــه شـــده اســـت. در دولت 
گذشـــته هم ایـــن قانون وجود داشـــت اما 
بعضاً با تغییر کد و اســـم، ‌کالا وارد می‌شـــد 
و تولیدکننـــدگان داخلـــی نمی‌توانســـتند 

محصـــول خود را بـــه فروش برســـانند.«
این فعال اقتصادی خاطرنشـــان کرد: »اگر 
تولیدکننـــده‌ای مشـــکل داشـــته باشـــد یا 
ظرفیت تولید آن کاهشـــی شـــود بسرعت 
ســـتادهای حمایتی به خصوص ســـازمان 
صنایع کوچک همـــکاری می‌کنند تا واحد 

بحران ملی و بی‌تدبیری دولت گذشته در اولین کارخانه ماشین‌آلات راه‌سازی ایران پایان یافت

   آیت‌الله رئیسی 
از زمان ریاست قوه 
قضائیه ساماندهی 

بحران اولین کارخانه 
ماشین‌آلات راه‌سازی 

ایران )هپکو( را پیگیر 
بود و سرانجام در 

تابستان سال گذشته 
احیای این کارخانه 

50 ساله در دولت 
سیزدهم محقق شد

ســـنگ طبس از جمله این پروژه‌هاســـت 
کـــه امید اســـت بـــا اجـــرای ایـــن برنامه‌ها 
در ســـال‌جاری، هپکـــو موفـــق به کســـب 
رکـــورد جدیـــدی شـــود.« علیرضـــا کاظمی 
افـــزود: »ســـال گذشـــته قـــرارداد تولید ۵۰ 
دستگاه ماشین‌آلات راهســـازی با وزارت راه 
و شهرســـازی منعقد شـــد که ۴۰ دستگاه در 
همان ســـال و ۱۰ دســـتگاه باقـــی مانده نیز 
در بهـــار امســـال تولید و تحویل شـــد.این 
شرکت علاوه بر تولید ماشین‌آلات معدنی 
و راهسازی در امور پروژه‌ای نیز فعالیت دارد 
و اکنون ســـاخت مخازن شرکت قادر نصر 
را در دســـتور کار دارد.« مدیرعامل شـــرکت 
هپکـــوی اراک با بیان اینکـــه این مجموعه 
توانایی تولید ســـالانه ۲ هزار و ۵۰۰ دستگاه 
ماشـــین‌آلات را دارد و پاسخگوی نیاز کشور 
اســـت امـــا واردات ماشـــین‌آلات بـــه واقع 
مشـــکلات زیادی را برای این شرکت ایجاد 
کرده اســـت، گفت: »شـــرکت هپکو علاوه 
بر توانایی ســـاخت از پتانســـیل مهندسی 
بالا و خدمات پس از فـــروش نیز برخوردار 
اســـت و تولیدات خـــود را متناســـب با نیاز 
مشـــتری تولید می‌کنـــد امـــا وارد کنندگان 
این پتانســـیل را ندارند و بیشتر دستگاه‌ها 
و ماشین‌آلات وارداتی راندمان کافی ندارند 
و پس از مدتی به جرگه ماشـــین‌آلات از رده 

خـــارج می‌پیوندند.«

سیاست غلط واگذاری
هپکـــو به عنـــوان یکی از برندهـــای مطرح 
صنعت ماشـــین‌آلات راهداری و راهســـازی 
دنیا و ایران در سال ۱۳۵۱، با سرمایه‌‌گذاری 
بخش خصوصی در شـــهر صنعتـــی اراک در 
زمینی به وســـعت ۹۰ هکتار با هدف مونتاژ 
ماشـــین‌آلات راهسازی تأسیس شـــد و در 
ســـال ۱۳۵۷ و بـــا پیروزی انقلاب اســـامی 
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فضـــای  در  همچنـــان  خـــودرو  بـــازار 
ملتهبـــی بـــه ســـر می‌بـــرد، در شـــرایطی 
کـــه خودروســـازان در شـــرایط تحریـــم، 
فقـــدان نقدینگـــی و ارز مـــورد نیـــاز برای 
تأمین قطعه‌های خـــودرو را چالش اصلی 
عنوان می‌کنند، شـــورای رقابت در قامت 
سیاســـتگذار در بـــازار خـــودرو اقـــدام به 
اعمـــال نظام دســـتوری در قیمت و تولید 
خودروســـازان می‌کند.همین مســـأله نه 
تنهـــا التهاب‌ها از بـــازار خـــودرو را کاهش 
نداده بلکه حتی زمینه التهـــاب دوباره در 
بازار خودرو را فراهم می‌ســـازد.نمایندگان 
مجلـــس در این میـــان منتقـــدان اصلی 
تصمیم‌هـــای شـــورای رقابت هســـتند و 
پیامدهای آن را زیانبار می‌دانند و خواستار 
بازنگری شـــورای رقابـــت در تصمیم‌های 
خود هســـتند.براین اســـاس تعـــدادی از 
نماینـــدگان مـــردم در گفت‌و‌گـــو بـــا ایرنا 
مطالب قابـــل تأملی را بیان داشـــتند که 

در ادامـــه می‌خوانید. 

 بی توجهی به سیاست‌های کلی نظام
عضو کمیســـیون اقتصادی مجلس با بیان 
اینکه شـــورای رقابت با شیوه قیمت‌گذاری 
دســـتوری خـــود موجـــب عدم دسترســـی 
مناســـب و نارضایتـــی مـــردم شـــده گفت: 
شـــورای رقابت به جای اینکه کار کارشناسی 
کند، بیشـــتر میل بـــه سیاســـی کاری دارد. 
علـــی رضایی بیان‌داشـــت: شـــورای رقابت 
با هدف تســـهیل فعالیت بخش خصوصی 
تشـــکیل شـــده، امـــا تاکنـــون مصوبه‌ها و 
تصمیم‌های این شورا کمکی به ساماندهی 

صنعـــت خودرو نکرده اســـت.
وی قیمت‌گـــذاری دســـتوری را یکـــی از 
ایرادهای وارده به شـــورای رقابت در صنعت 
خـــودرو عنـــوان کـــرد و گفت: هیـــچ وقت 
تعیین قیمت دســـتوری در صنعت خودرو 
کارساز نیســـت، شورای رقابت با تصمیمات 
اخیر خـــود به‌طور علنی اعـــام می‌کند که 
یک خـــودرو بـــا کیفیتـــی پایین بـــا قیمتی 
مشخص عرضه شـــود و مشخص است که 

این تصمیم هیـــچ اثر مثبتی در بازار و تولید 
نخواهد داشت. عضو کمیسیون اقتصادی 
مجلس افزود: بنابراین شـــورای رقابت باید 
واقعیت‌های جامعه را بپذیـــرد و منطبق با 
سیاســـت‌های کلی نظام و اسناد بالادست 

تصمیم‌گیـــری کند.

چالش  تصمیم‌های خلق الساعه
عضـــو کمیســـیون آموزش مجلـــس هم بر 
این باور اســـت که قیمت‌گذاری دســـتوری 
در حـــوزه خـــودرو معضل بزرگی اســـت که 
باید هر چه ســـریع‌تر تعیین تکلیف شـــود.
 نقلیچ شادمهر در مورد مصوبه‌های شورای 
رقابـــت در حـــوزه خـــودرو اظهار داشـــت: 
قیمت‌گذاری دســـتوری اقدامی خودسرانه 
و مورد بحث اســـت کـــه باید با ارائـــه راهکار 

این موضوع به ســـرانجام برســـد.
شـــادمهر بیان‌داشـــت: دولـــت بایـــد این 
مســـأله را حـــل و بتواند با ارائـــه راهکارهای 
کارشناســـی شـــده این بخـــش را مدیریت 

کند. عضـــو کمیســـیون آمـــوزش مجلس 
با بیـــان اینکـــه مصوبه‌های شـــورای رقابت 
نمی‌توانـــد صنعت خـــودرو را ســـاماندهی 
کند، گفـــت: ایرادهای جـــدی به چگونگی 
ورود شـــورای رقابت به صنعت خـــودرو وارد 
اســـت، به‌طوری‌کـــه تصمیمات این شـــورا 
با شـــرایط بازار و وضعیت اقتصـــادی مردم 
همخوانی نـــدارد. وی افـــزود: تصمیم‌های 
خلق الساعه در صنعت خودرو مشکل‌های 
جـــدی بـــرای خودروســـازان و خریـــداران 
خودرو بـــه وجـــود آورده و میلیون‌ها خانوار 
ایرانی را تحت‌الشـــعاع قرار داده اســـت که 
بایـــد با تدوین قانون و شـــیوه درســـت این 

مســـأله در کشـــور حل شود.
 

ابهام بزرگ در قیمت نهایی
 دیگـــر نماینـــده مجلـــس نیـــز در مـــورد 
تصمیم‌هـــای شـــورای رقابـــت در حـــوزه 
خـــودرو معتقـــد اســـت: مصوباتـــی که از 
گذشـــته تاکنون در این شورا تدوین شده 

است، نتوانســـته گره‌ای از مشکلات این 
صنعـــت بـــاز کند و ایـــن واقعیـــت تلخی 
اســـت که شورای رقابت باید آن را بپذیرد.

یحیی ابراهیمی، اظهار داشت: مشاهده 
می‌کنیم بـــا تصمیمـــات شـــورای رقابت 
اکنون شـــیوه‌ای در فروش خودرو حاکم 
شـــده که مردم دقیقاً نمی‌دانند محصول 
را در آینده بـــا چه قیمتی تحویل خواهند 
گرفت؛ به بیان دیگـــر، قیمت کالای مورد 
نظر باید مشـــخص باشد و شـــناور بودن 
نرخ در فروش خودرو مورد تأیید نیســـت 
و می‌توانـــد بـــه اعتمـــاد عمومـــی جامعه 
آســـیب بزند.  نماینده مردم لرســـتان در 
مجلس شـــورای اســـامی بیان‌داشـــت: 
وقتـــی در معاملـــه‌ای شـــفافیت وجـــود 
نداشـــته باشـــد، این معامله بـــه صورت 
قانونی دارای ایراد اســـت و به نظر می‌رسد 
تصمیمـــات اتخـــاذ شـــده بـــرای فروش 
خـــودرو بـــه مـــردم بایـــد مـــورد بازنگری 

گیرد. قرار 

مشکل شرعی، حقوقی و منطقی
عضو کمیســـیون امنیت ملـــی مجلس نیز 
چگونگـــی تصمیم‌گیـــری شـــورای رقابت و 
فـــروش خـــودرو در کشـــور را طنـــز تاریخی 
می‌خوانـــد و می‌گویـــد: این مـــدل از لحاظ 
منطقی، قانونی و شـــرعی اشکال دارد و باید 

متوقف شـــود.
جلیـــل رحیمـــی جهـــان آبـــادی در مـــورد 
شـــیوه انتخاب شـــده و تصمیمات شورای 
رقابت برای فـــروش خودرو افـــزود: در این 
طـــرح معاملـــه‌ای منعقد می‌شـــود، بدون 
اینکه قیمـــت، رنگ و زمـــان تحویل خودرو 
بـــه صـــورت دقیـــق مشـــخص باشـــد، این 
طنـــز تاریخی اســـت و بـــه لحـــاظ قانونی و 
شـــرعی مشـــکل دارد. رحیمی جهان آبادی 
تصریح‌کـــرد: این چه ســـبک مدیریت بازار 
خودرو اســـت که شـــما ثبت نام کنید، پول 
را بدهیـــد و قیمت خـــودرو در زمان تحویل 
مشخص نباشـــد؛ این مدل معامله مشکل 

شـــرعی، حقوقی و منطقی دارد.

 اقدامات زیانبار شورای رقابت برای التهاب در بازار خودرو

هپکوی اراک 
توانایی تولید 
سالانه ۲ هزار 
و ۵۰۰ دستگاه 

ماشین‌آلات را دارد 
و پاسخگوی نیاز 

کشور است اما 
واردات غیرمنطقی 

ماشین‌آلات خارجی 
مشکلات زیادی را 

برای این شرکت 
ایجاد کرده است


