
7حمل و نقل

 اتصال سنندج 
به شبکه ریلی

وزیر راه و شهرســـازی اظهـــار کرد: در 
نشست با اعضای مجمع نمایندگان 
و اســـتاندار کردستان ضمن اشاره به 
افتتـــاح خط آهن همدان-ســـنندج 
تا چنـــد مـــاه آینـــده، توســـعه پایانه 
مـــرزی باشـــماق، تکمیـــل کریـــدور 
جاده‌ای شـــمال-جنوب در محدوده 
استان کردســـتان، تکمیل و افتتاح 
فـــرودگاه ســـقز و شتاب‌بخشـــی به 
طـــرح نهضـــت ملـــی مســـکن این 

استان بررســـی شد.
مهـــرداد بذرپـــاش بیـــان کـــرد: در 
این نشســـت، توســـعه پایانـــه مرزی 
باشـــماق، تکمیل کریـــدور جاده‌ای 
شـــمال جنوب در محدوده اســـتان 
کردستان، تکمیل و افتتاح فرودگاه 
ح  بـــه طـــر ســـقز و شتاب‌بخشـــی 
نهضـــت ملـــی مســـکن مـــورد تأکید 

قـــرار گرفت.
پـــروژه راه‌آهن همدان ـ ســـنندج ۱۵۱ 
کیلومتـــر طـــول دارد که ۷ ایســـتگاه 
 ۴ ۳ ایســـتگاه ترافیکـــی و  شـــامل 
ایستگاه‌ مســـافری در قروه، دهگلان 

و ســـنندج تعریف شـــده اســـت.

بازدید سرمایه‌گذاران 
چینی از بندر امیرآباد

مدیـــرکل بنادر و دریانـــوردی امیرآباد 
یـــک هیـــأت تجـــاری و  از بازدیـــد 
ســـرمایه‌گذاران کشـــور چیـــن در 
جریان ســـفر به اســـتان مازنـــدران، 
از بزرگ‌تریـــن بنـــدر حاشـــیه دریای 

خزر خبـــر داد.
مدیرکل بنادر و دریانوردی امیرآباد 
تبییـــن  ضمـــن  دیـــدار  ایـــن  در 
امکانـــات، ظرفیت‌هـــا و آخریـــن 
دستاوردهای عملیاتی بندرامیرآباد، 
فرصت‌های ســـرمایه‌گذاری را برای 
حضور ســـرمایه‌گذاران خارجی در 
این بندر تشـــریح کرد. موســـی‌پور 
افزود: بـــا برنامه‌ریزی‌هـــای انجام 
شـــده، فرایند امور ســـرمایه‌گذاری 
ث  ا حـــد ا  ، ب جـــذ  ، جلـــب ز  ا
و بهره‌بـــرداری بـــرای متقاضیـــان 
ســـرمایه‌گذاری در بنـــدر امیرآبـــاد 
تسهیل و تســـریع شده است. وی، 
احداث بخش‌های آزمایشـــگاهی، 
انبار ســـوله، پایانه مکانیزه غلات، 
مخـــازن نفتـــی و روغـــن خوراکی و 
محوطـــه کانتینـــری را از مهم‌ترین 
زمینه‌های ســـرمایه‌گذاری در بندر 

امیرآباد عنـــوان کرد.

ایمن‌سازی ۳۰ نقطه 
حادثه‌ساز استان تهران

کل  یـــر مد  ، » ی خضـــر ی  مهـــد «
راهـــداری و حمل و نقـــل جاده‌ای 
اســـتان تهـــران گفـــت: در اولین 
جلســـه کمیســـیون ایمنـــی راه‌ها 
در ســـال‌جاری اعـــام شـــد کـــه 
۸۸۷ نقطـــه  از بیـــن  ۱۰۸ نقطـــه 
حادثه‌خیز احصا شـــده در کشـــور 
در طـــول راه‌هـــای اســـتان تهران 

قـــرار دارد.
مدیـــرکل راهداری و حمـــل و نقل 
جـــاده‌ای اســـتان تهـــران تصریح 
کـــرد: حـــدود 44 درصـــد نقـــاط 
در  تهـــران  اســـتان  پرتصـــادف 
آزادراه تهران-ســـاوه و محورهـــای 
جانبـــی اســـت. تـــا انتهـــای ســـه 
کنـــون  تـــا  امســـال  اول  ماهـــه 
۳۰ نقطـــه حادثه‌ســـاز در ســـطح 
محورهای مواصلاتی استان تهران 

ایمن‌ســـازی شـــده اســـت.

اخبار

توسـعه کریـــدور شمـــال - جنوب و ایجـــاد 
مسیرهای اقتصادی بین ایران و روسیــــــه، 
برای تسـهیل، تسـریع و کاهش مسـافت و 
هزینه حمــــل کالا، با همراهـی کشورهایی 
ماننـــد هنـــد، عـــاوه بــــر کاهــــش تأثیـــر 
تحریم‌ها علیه ایران، افق‌های جــــــدیدی 
به سمت توسعـــــه اقتصادی کشور است.

مســـیرهای متـــداول بـــرای ارســـال کالا از 
هند بـــه روســـیه کـــه از کانال ســـوئز عبور 
می‌کنـــد حـــدود 14 هـــزار کیلومتر اســـت 
اما مســـیر کریدور شـــمال - جنوب تنها 7 
هـــزار کیلومتر اســـت کـــه ۴۰ درصـــد زمان 
ترانزیـــت و ۳۰ درصـــد هزینه‌هـــای حمل و 
نقـــل را کاهـــش می‌دهد. کریدور شـــمال 
– جنـــوب پـــس از امضای قـــرارداد تکمیل 
مســـیر ریلی غربی )راه‌آهن رشت-آســـتارا( 
در کانون توجه بیشـــتر قرار گرفته اســـت و 
کشـــورهای دیگر مانند کشـــورهای حاشیه 
خلیج فـــارس )امارات، عمـــان و...( برای 
حضور در این کریدور ابراز تمایل کرده‌اند. 
مهرداد بذرپاش وزیر راه و شهرسازی اخیراً 
از درخواست کشـــورها برای سرمایه‌گذاری 
در توســـعه این کریدور خبـــر داده بود. در 
ابتـــدای فعالیت کریدور شـــمال – جنوب، 
روســـیه، ایران و هنـــد برای حضـــور در آن 
عضویت داشـــتند اما با افزایش مزیت‌های 
ایـــن کریـــدور، کشـــورهای دیگـــری نیز به 
این مســـیر تزانزیتـــی پیوســـته‌اند. یکی از 
کشـــورهایی که در مســـیر کریـــدور حضور 
دارد و به جمع کشـــورهای بهره‌بردار از این 
مسیر پیوســـته، کشـــور آذربایجان است. 
تکمیل قسمت پایانی بخش ریلی کریدور 
شمال- جنوب از آســـتارا در ایران به آستارا 

را شـــامل می‌شود.
در بخش ریلی شـــرق دریای خـــزر، کریدور 
شـــمال – جنوب هـــم اینک فعال اســـت. 
کالاهـــا در این مســـیر با گـــذر از روســـیه و 
قزاقســـتان از یکـــی از دو مرز ریلـــی ایران 
در ســـرخس و اینچه‌برون وارد کشـــورمان 
بـــه  آهـــن  خـــط  طریـــق  از  و  می‌شـــود 

بندرعبـــاس می‌رســـد.
بندر چابهار به عنوان تنها بندر اقیانوســـی 
ایران کـــه در بخش شـــمالی دریای عمان 
واقع شـــده، در آینـــده نقش مهمـــی را در 
حمـــل و نقـــل و ترانزیـــت کالا از هنـــد به 
افغانســـتان و کشـــورهای آســـیای میانه و 
همچنیـــن اروپا از طریق اتصال به شـــبکه 
ریلـــی ایـــران از طریـــق راه‌آهـــن چابهـــار- 

زاهـــدان ایفا خواهـــد کرد.
راه‌آهـــن خـــاش – زاهـــدان به طـــول ۱۵۷ 
کیلومتـــر که بخشـــی از این پروژه اســـت، 
پیـــش از ایـــن افتتاح شـــده اســـت. بنا بر 
اعـــام وزیـــر راه و شهرســـازی، کل مســـیر 
ریلـــی چابهـــار – زاهـــدان نیز بیـــش از ۶۰ 
درصد پیشـــرفت دارد و روند تکمیل آن در 
حال انجام اســـت. به گفتـــه بذرپاش، این 
مســـیر ریلـــی، در حقیقت، آســـان‌ترین و 
سهل‌ترین راه دسترسی کشورهای آسیای 
میانـــه و نیـــز افغانســـتان به آب‌هـــای آزاد 
جهانی از طریق بنـــدر چابهار خواهد بود. 
توســـعه چابهار برای پذیرش کشـــتی‌های 
اقیانوس‌پیما نیز بخشی از تکمیل کریدور 

شـــمال- جنوب است.
علی اکبر صفایـــی، رئیس ســـازمان بنادر 
و دریانـــوردی از همـــکاری بـــا هنـــد بـــرای 
توســـعه چابهار خبر داده اســـت. او درباره 
وضعیـــت اپراتور هنـــدی فعـــال در چابهار 
گفت: در جلســـه‌ای که اخیـــراً با هندی‌ها 
داشتیم، نتایج بسیار خوبی درباره قرارداد 
بلندمدت گرفتیم. هند کشـــور دوست ما 
با جمعیت بسیار زیاد و تقاضای بسیار زیاد 
اســـت و همکاری مشـــترک ما با این کشور 
در زمینه اقتصاد منطقـــه چابهار و اقتصاد 
ترانزیت با کشورهای آسیای میانه تأثیرات 

بســـیار خوبی خواهد داشت.
معـــاون وزیر راه و شهرســـازی‌ اظهـــار کرد: 
در جلســـاتی که هفته گذشـــته داشـــتیم، 
چنـــد مورد اختلاف نظر بوده ‌و در ۱۰ ســـال 
گذشـــته اختـــاف نظرهایـــی را کـــه برای 
قرارداد بلندمدت به نتیجه نرســـیده بود، 
حـــل و فصـــل کردیـــم و در آینـــده نزدیک 
قـــرارداد بلندمدت نهایی خواهد شـــد که 
اقـــدام خوبی در حـــوزه بین‌المللـــی برای 

بنـــدر چابهار خواهـــد بود.
مدیرعامـــل ســـازمان بنـــادر و دریانـــوردی 
 ، فـــق ا تو یـــن  ا بـــق  مطا  : د ا د مـــه  ا د ا
ســـرمایه‌گذاری‌هایی کـــه تا کنـــون صورت 
گرفتـــه بالـــغ بـــر ۲۵ میلیـــون دلار مـــورد 
اســـتفاده قرار می‌گیرد و در چند روز آینده 
کار تحویـــل آن‌ انجـــام می‌شـــود؛ بـــا ایـــن 
قـــرارداد بلندمـــدت فضـــا ایجـــاد خواهـــد 
شـــد کـــه کل سرمایه‌گذاری‌شـــان را انجام 
دهنـــد؛ پیش‌بینی‌ شـــده کـــه هندی‌ها در 
بلندمدت ۸۰ میلیون دلار ســـرمایه‌گذاری 
کنند. صفایی خاطرنشـــان کـــرد: البته به 
جـــز ســـرمایه‌گذاری بحـــث فاینانـــس هم 
مطرح اســـت کـــه بخشـــی انجام شـــده و 
بخشـــی هم در آینـــده انجام خواهد شـــد. 
درحوزه‌های زنجیره حمل‌ونقل و ترانزیت، 
اقداماتـــی که وزارت راه و شهرســـازی تحت 
عنوان »ایران‌راه« پیگیری می‌کند می‌تواند 
تحولات چشـــمگیری برای کشور رقم بزند، 
کمـــا اینکه آمار ترانزیت ما از بنادر شـــمالی 
رشـــد خوبی داشـــته، در حـــوزه ترانزیت در 
مدت مشـــابه ســـال گذشـــته، بیش از ۴۰ 
درصد رشـــد داشـــتیم که یک نشانه مثبت 
اســـت ‌و این رونـــد ادامه خواهد داشـــت.

 رونق کریدور شمال-جنوب 
با افزایش مبادلات تجاری

گزارش

با هدف افزایش فعالیت 
حمل و نقلی و تجاری 
کریدور شمال-جنوب 

وزیر راه و شهرسازی 
در گفت‌و‌گو با معاون 
نخست‌وزیر جمهوری 

آذربایجان بر توسعه روابط 
اقتصادی میان ایران و 

آذربایجان بویژه تکمیل 
کریدور راهبردی شمال_ 
جنوب تأکید و نسبت به 

بهبود هرچه سریع‌تر روابط 
سیاسی دو کشور ابراز 

امیدواری کرد

درخواست عبور کالا 
از کریدور شمال-

جنوب افزایش 
یافته و این گذرگاه 

ترانزیتی-تجاری 
در تیررس توجه 

کشورهای منطقه 
قرار گرفته است

راه تجاری از 
شمال تا جنوب

روسیه توافقنامه ســـاخت بخش تکمیلی 
راه‌آهـــن مســـیر غربـــی کریدور شـــمال – 
جنوب از شهر رشـــت تا آســـتارا در ایران را 
به امضا رســـاندند. بنا بر اظهارات مسئولان 
ســـاخت این مســـیر احتمالاً تا پایان سال 
میلادی شروع می‌شود. جنــــگ روسـیه و 
اوکرایـن اهمیت این کریدور را برای روسیه 

چند برابر کرده اســـت.
ایـــن کریـــدور در بخـــش دریایـــی از بنادر 
روســـیه در حاشـــیه رودخانـــه ولـــگا که به 
دریـــای خـــزر راه دارد و نیـــز بنـــدر ماخاچ 
قلعـــه در حاشـــیه ایـــن دریـــا، محـــل تردد 
کالا بـــه بنادر ایـــران در جنوب خزر اســـت 
و بخـــش زمینـــی غربـــی کریـــدور نیـــز از 
جمهـــوری آذربایجـــان عبور می‌کنـــد و به 
ایران می‌رســـد. بر اســـاس گزارش معاون 
بخـــش حمل و نقل و زیرســـاخت اتحادیه 
اقتصادی اوراســـیا، گـــردش کالا در امتداد 
مســـیرهای زمینـــی، آبـــی و ریلـــی کریدور 
شمال-جنوب در ســـال ۲۰۲۲ میلادی به 3 
میلیون تـــن افزایش یافت. در ســـه ماهه 
اول ســـال ۲۰۲۳ نیـــز گـــردش کالا در ایـــن 
مســـیر بـــه ۸۰۰ هزار تن رســـیده اســـت که 

در مقایســـه با مدت مشـــابه سال میلادی 
قبل، ۷۲ درصد بیشـــتر اســـت.

عضویـــت ایـــران در پیمـــان شـــانگهای که 
قرار اســـت بـــزودی نهایی شـــود، فرصت 
استفاده از کریدور شـــمال- جنوب را برای 
قدرت‌هـــای اقتصادی جهـــان مانند چین 
افزایـــش می‌دهـــد. همـــکاری کشـــورهای 
عضو پیمان شـــانگهای و کشـــورهای عضو 
اتحادیه اوراســـیا رونـــق تجـــارت از کریدور 
شـــمال- جنـــوب را افزایـــش می‌دهـــد و 
کریدور ترانزیتی شـــمال-جنوب به مســـیر 
ارتباطی بین اروپا، آسیا و خاورمیانه تبدیل 
می‌شـــود.  آندری بیلاســـوئوف، معاون اول 
نخســـت‌وزیر روســـیه در مجمع اقتصادی 
بین‌المللی ســـن پترزبـــورگ اظهـــار کرده 
بود که کریدور شـــمال - جنـــوب می‌تواند 
یک رقیب جدی برای کانال ســـوئز باشـــد.

 
تکمیل زنجیره کریدوری

کریدور شـــمال- جنوب ســـه مسیر شامل 
دو مســـیر زمینی و ریلی شرق و غرب دریای 
خـــزر و نیز مســـیر ترکیبی زمینـــی دریایی 
روســـیه – دریای خزر – ایران -چابهار- هند 

 آمار ترانزیت بنادر شمالی به عنوان مسیر ورودی کریدور شمال- جنوب، نسبت به سال گذشته 
افزایش بیش از ۴۰ درصد رشد را نشان می‌دهد
در آذربایجـــان می‌پیوندد. با هدف افزایش 
فعالیـــت حمل و نقلـــی و تجـــاری کریدور 
شـــمال-جنوب وزیـــر راه و شهرســـازی در 
گفت‌و‌گو با معاون نخســـت‌وزیر جمهوری 
آذربایجان بر توسعه روابط اقتصادی میان 
ایـــران و آذربایجـــان بویژه تکمیـــل کریدور 
راهبردی شـــمال_ جنوب تأکید و نســـبت 
به بهبود هرچه ســـریع‌تر روابط سیاســـی 

دو کشـــور ابراز امیـــدواری کرد.
وزیر راه‌ و شهرســـازی که رئیس کمیسیون 
مشـــترک ایران و جمهـــوری آذربایجان نیز 
اســـت در گفت‌و‌گو با شاهین مصطفی‌اف 
کار  بـــر اجـــرای پروژه‌هـــای در دســـتور 
کمیســـیون مشـــترک تأکید کرد. بذرپاش 
در ادامـــه، تکمیل کریدور شـــمال-جنوب 
را بـــه عنـــوان یک کریـــدور راهبـــردی مورد 
اشـــاره قـــرار داد و ابـــراز امیـــدواری کـــرد 
روابط سیاســـی میـــان ایـــران و جمهوری 
آذربایجـــان هرچـــه ســـریع‌تر بهبـــود یابد. 
معاون نخســـت‌وزیر جمهـــوری آذربایجان 
نیز ضمـــن ابراز خرســـندی از بهبود روابط 
دو کشور بر توسعه همکاری‌های اقتصادی 
تأکیـــد کـــرد. طرفیـــن ســـایر حوزه‌هـــای 
همـــکاری کمیســـیون مشـــترک اقتصادی 
دو کشـــور از جمله حمل‌ونقـــل، ترانزیت، 
آب، انـــرژی و... را نیز مـــورد بحث و تبادل 

نظر قـــرار دادند.
چندی پیش معـــاون بخش حمل و نقل و 
زیرساخت اتحادیه اقتصادی اوراسیا اعلام 
کرده بود که روســـیه در نظـــر دارد در آینده 
نزدیک، توافقنامه همکاری ســـه‌جانبه این 
کشـــور را با ایـــران و جمهـــوری آذربایجان 
با هـــدف توســـعه زیرســـاخت‌های ریلی و 
حمل و نقل بار در کریدور شـــمال - جنوب 
بـــه امضا برســـاند که هم اینـــک در مرحله 
آماده‌ســـازی اســـت. پیش از ایـــن، ایران و 

عکس: ایران

افزایش ۲۰ درصدی تجارت روسیه با ایران
سرگئی کاتیرین، رئیس اتاق بازرگانی و صنایع روسیه نیز با اشاره به 

افزایش تجارت از کریدور شمال- جنوب گفت: تجارت دوجانبه میان 
روسیه و ایران در سال ۲۰۲۲ با ۲۰ درصد افزایش به ۴.۹ میلیارد دلار رسید. 
انتظار داریم در سال‌های آینده این تجارت به ۴۰ میلیارد دلار افزایش یابد.

وی همچنین اظهار داشت: شرکت‌های روسیه علاقه زیادی برای ورود 
به ایران دارند. ایران یک پل ارتباطی برای تجارت با خاورمیانه، جنوب و 

جنوب شرق آسیاست. ایران تجربه منحصربه‌فردی از سال‌ها فعالیت 
در میان تحریم‌های غرب دارد. رئیس اتاق بازرگانی و صنایع روسیه در 
پایان، ادامه داد: در حال حاضر شرایط لازم برای تقویت همکاری‌ها با 

ایران تقریباً در همه زمینه‌ها، از کشاورزی گرفته تا فناوری‌های پیشرفته، 
انرژی، مهندسی، نساجی و گردشگری وجود دارد. سرمایه‌گذاری متقابل، 

همکاری در مناطق ویژه اقتصادی ظرفیت بالایی دارد.

ـــرش بـ
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معاون استاندارد پرواز سازمان هواپیمایی 
کشـــوری با بیـــان اینکه اگـــر هواپیما دچار 
فرســـودگی شـــود، دیگـــر قابلیـــت پـــرواز 
نخواهـــد داشـــت، گفـــت کـــه برنامه‌های 
نوســـازی نـــاوگان در ســـال‌های گذشـــته 
موفق نبوده و در زمان برجام انتخاب‌های 

خوبی برای واردات نداشـــتیم.
 محمـــد شـــهبازی بـــا بیـــان اینکـــه لغت 
فرســـوده بـــرای هواپیمـــا لغـــت صحیحی 

نیســـت، گفت: می‌توان گفـــت هواپیمای 
با سن بالا و سالخورده؛ چون مفهومی که 
از فرســـودگی دریافت می‌شـــود با مفهوم 
ســـالخوردگی متفـــاوت اســـت و هواپیما 
اگر فرســـوده باشـــد، اجازه پـــرواز نخواهد 
داشـــت. وی خاطرنشـــان کرد: هواپیماها 
بر اســـاس سیســـتم تعمیـــر و نگهـــداری 
کـــه برایشـــان تعریف شـــده، با گذشـــت 
زمـــان هزینه‌هـــای تعمیر و نگهـــداری آنها 
افزایـــش پیـــدا می‌کنـــد امـــا نمی‌تـــوان 
گفـــت که فرســـوده شـــده‌اند مگـــر اینکه 
کامـــاً از خـــط پرواز کنار گذاشـــته شـــده 

باشـــند و برنامه‌هـــای تعمیـــر و نگهداری‌ 
آنهـــا اجـــرا نشـــود؛ در آن صـــورت هواپیما 
دچار فرســـودگی می‌شـــود و دیگر قابلیت 
پرواز نخواهد داشـــت. معاون اســـتاندارد 
پرواز ســـازمان هواپیمایی کشوری با بیان 
اینکـــه عمـــر نـــاوگان هوایی در کشـــور ما 
بالاســـت، اظهار کرد: عمر نـــاوگان هوایی 
ما حدوداً ۲۷ ســـال اســـت؛ ما نیـــاز داریم 
که ناوگانمان را نوســـازی کرده و هواپیمای 
جدید وارد نـــاوگان کنیم اما به‌دلیل وجود 
تحریم‌هـــا ایـــن کار بـــا مشـــکلاتی همراه 
اســـت زیرا کارخانه‌های ســـازنده هواپیما 

مســـتقیماً به مـــا هواپیما نمی‌فروشـــند؛ 
همچنین به صورت مســـتقیم هیچ‌کدام 
به مـــا قطعـــه نمی‌دهنـــد؛ ســـخت‌ترین 
بخـــش تحریم‌هـــای حـــوزه حمل‌ونقـــل 

همیـــن بخش هوایی اســـت.
شـــهبازی با بیـــان اینکه صرفـــه اقتصادی 
در هواپیمـــای جدید اســـت، گفت: خرید 
هواپیمـــای جدیـــد مشـــکلات بیشـــتری 
دارد؛ اگرچـــه مـــا یک برنامـــه مفصل برای 
این موضوع داریم. طی ســـالیان گذشـــته 
برنامه‌هایـــی کـــه برای نوســـازی نـــاوگان 
بـــوده، برنامه‌هـــای موفقی نبوده اســـت.

وی بـــا بیـــان اینکـــه در زمان برجـــام هم 
انتخاب‌هـــای خوبـــی نداشـــتیم، افزود: 
هواپیماهایـــی که وارد کشـــور شـــدند، با 
شـــرایط اقلیمـــی کشـــور کاملاً ســـازگاری 
نداشـــتند و علاوه بـــر این، شـــرکت‌های 
ســـازنده بـــا قراردادهایـــی که با ما بســـته 
بودنـــد، در تأمیـــن قطعـــات همـــکاری 
نکردنـــد کـــه باعث شـــد بخش زیـــادی از 

ایـــن هواپیماهـــا زمینگیر شـــوند.
اردیبهشـــت امســـال بـــود کـــه محمـــد 
ن  ما ز ســـا ئیـــس  ر  ، ی‌بخـــش محمد
هواپیمایـــی کشـــوری، گفت‌: بیـــش از ۵۰ 

فرونـــد هواپیمـــا و هلیکوپتـــر به نـــاوگان 
هوایـــی مـــا اضافـــه شـــده اســـت.

بـــر اســـاس ایـــن گـــزارش 50 هواپیمایی 
که وارد کشـــور می‌شـــود، از نوع مسافری 
اســـت و هـــدف واردات افزایـــش صندلی 
پروازی برای جواب به تقاضا در این بخش 
اســـت. بـــا افزایش تقاضـــای ســـفر بعد از 
کرونـــا، کمبـــود بلیـــت در بخـــش هوایی 
مشکلاتی را ایجاد کرده است. البته علاوه 
بر کمبـــود ناوگان، مســـأله دلالـــی در بازار 
بلیت هواپیما از علت‌های دیگر مشکلات 

در تأمین بلیت اســـت.

هواپیماهای برجامی مناسب نبود
گزارش خبری


