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مرکـــز پژوهش‌هـــای مجلـــس در بیانیـــه 
سیاســـتی در خصـــوص صنعـــت و بـــازار 
خودرو، ضمن انتقاد از شـــیوه قیمت‌گذاری 
خودروها کـــه موجب زیـــان تولیدکنندگان 
شـــده، خواســـتار تجدیدنظـــر در قیمـــت 
کارخانـــه‌ای خودروها برای حداقـــل یک بار 

در هر ســـال شـــد.
بازار خودرو چندین ســـال است که ملتهب 
اســـت. یکی از علـــل اصلی التهـــاب در بازار 
خـــودرو، نصف شـــدن تولیـــد آن در دولت 
گذشـــته بـــود. بـــه همیـــن دلیـــل دولـــت 
ســـیزدهم گام اول خود برای نجات صنعت 
خـــودرو را بـــر افزایـــش تولید گذاشـــت و در 
ســـال گذشـــته موفق شـــد برای اولیـــن بار 
پس از چهار ســـال تولید خـــودرو را به بالای 

یک میلیون دســـتگاه برســـاند.
بـــا ایـــن حـــال، افزایـــش قیمت خـــودرو در 
بـــازار آزاد کـــه متأثـــر از افزایـــش نـــرخ ارز و 
غوغای ســـوداگری در بازار بود، ادامه یافت 
و نماینـــدگان مجلـــس با همیـــن بهانه نیز 
فاطمی امین وزیر سابق صمت را استیضاح 

کردند.
امـــا برخـــاف مواضع نماینـــدگان مجلس، 
اکنون مرکز پژوهش‌های مجلس در بیانیه 
سیاستی در خصوص صنعت و بازار خودرو، 
تقریبـــاً تمام سیاســـت دولت ســـیزدهم در 
حوزه خـــودرو را تأیید کرده اســـت. در حالی 
کـــه نماینـــدگان مجلـــس، مصوبـــه ابتدای 
ســـال شـــورای رقابت بـــرای اصـــاح قیمت 
خودروهـــا را آماج انتقـــادات و بهانه‌ای برای 
اســـتیضاح وزیر ســـابق صمت قـــرار دادند، 
مرکـــز پژوهش‌هـــای مجلـــس بر ضـــرورت 

چنیـــن اقدامی تأکید کرده اســـت.
 

زیان انباشته ۱۲۰ هزار میلیارد تومانی
کـــز  مر عمومـــی  بـــط  ا و ر رش  گـــزا بـــه 
پژوهش‌هـــای مجلـــس شـــورای اســـامی، 
صنعـــت و بازار خودرو کشـــور از مشـــکلات 
مختلفی از جمله آشـــفتگی بـــازار از حیث 
قیمت و عـــدم دسترســـی مصـــرف کننده 
به خرید بـــا قیمت مصـــوب کارخانه، ایمنی 
و کیفیـــت نامناســـب خودروهـــای تولیدی 
)مصرف ســـوخت، آلایندگـــی و حجم بالای 
ایـــرادات( و زیـــان انباشـــته حـــدود ۱۲۰ هزار 
میلیارد تومانی دو خودروســـاز بزرگ کشـــور 
رنـــج می‌برد، بـــه نحوی کـــه ایـــن صنعت را 
به صنعتـــی ظالم از دیدگاه مـــردم و صنعتی 
مظلوم از دیـــدگاه صنعتگران مبـــدل کرده 

اســـت. اگرچه طی ســـالیان اخیر بر شدت 
ایـــن مشـــکلات افـــزوده شـــده اســـت امـــا 
ناگهانـــی و یک شـــبه بـــه وجـــود نیامده‌اند 
بلکه معلـــول ایرادات اساســـی موجـــود در 
ساختار صنعت و اقتصاد کشور به‌خصوص 
نبـــود اســـتراتژی مشـــخص )هدفگیـــری، 
انســـجام سیاســـتی و هماهنگی نهـــادی(، 
ضعـــف در نظـــام تنظیم‌گـــری، ســـاختار 
مدیریتـــی و ماهیـــت سیاســـی و اقتصادی 

بنگاههـــای بزرگ خودروســـازی هســـتند.

ناکارآمدی ابزارهای تنظیم‌گری
از ایـــن‌رو مرکـــز پژوهش‌هـــای مجلـــس در 
راســـتای مأموریت‌هـــای خود جلســـه‌ای با 
حضـــور مدیـــران ارشـــد اجرایـــی و فعـــالان 
صنعت خـــودرو برگـــزار کرد. برآینـــد نکات 
مطرح شـــده در جلســـه بیانگر این اســـت 
کـــه چالش‌های چنـــد وجهی و چنـــد لایه، 
صدای زنـــگ خطر در این صنعـــت را بلندتر 
از همیشـــه بـــه گـــوش می‌رســـاند و لـــزوم 
چاره‌اندیشـــی فـــوری و بهنـــگام را بیـــش از 
پیـــش مـــورد تأکید قـــرار می‌دهـــد و اکنون 
چالـــش اصلـــی در ایـــن ارتبـــاط آشـــفتگی 
در بـــازار بـــه واســـطه ناکارآمـــدی ابزارهـــای 
تنظیم‌گـــری بویـــژه روش قیمت‌گـــذاری 
اســـت. تجربـــه چنـــد ســـال اخیـــر نشـــان 
می‌دهـــد عـــدم هماهنگـــی سیاســـت‌ها و 
تأخیر در تصمیم‌گیـــری از جمله مهمترین 
دلایل آشـــفتگی در بازار خودرو بوده اســـت. 
خطاهـــای موجـــود در شـــیوه قیمت‌گذاری 
باعـــث زیـــان تولیدکننـــدگان و کاهـــش 
میـــزان تولید خـــودرو بـــه مـــوازات تقویت 
هرچـــه بیشـــتر انگیزه‌هـــای ســـودجویانه 
و تـــوان اقتصـــادی واســـطه‌ها و در نهایـــت 
افـــت کیفیـــت خودروهـــای تولیـــدی و بـــه 
تبـــع آن کاهـــش رقابت پذیـــری محصولات 
این صنعت بوده اســـت. به منظور توســـعه 
صنعت خـــودرو باید در اولین گام در شـــیوه 
قیمت‌گـــذاری کنونـــی بازنگـــری اساســـی 
صـــورت گیـــرد. لـــذا برگرفتـــه از مجمـــوع 
مباحـــث، اقـــدام کوتـــاه مـــدت و فـــوری 
مداخـــات کارآمد و تعادل بخـــش از طریق 
تســـویه در بـــازار خودرو از طریق همســـازی 
سیاســـت‌های قیمتی و غیرقیمتی به شرح 

زیر پیشـــنهاد می‌شـــود:

پیشنهادات قابل تأمل
 قیمت تمـــام شـــده تولیـــد خودروهای 
داخلی بر اســـاس تجزیه ‌و تحلیـــل )آنالیز( 
هزینـــه به صـــورت حداقل ســـالی یکبـــار با 
در نظر گرفتن هزینه‌های تحقیق و توســـعه 
و هزینه‌هـــای مالـــی مرتبـــط بـــا فعالیـــت 
تولیـــدی و بـــا تأییـــد حســـابرس محاســـبه 
شـــود. کیفیت محصولات تولیدی بر اساس 

شـــاخص‌های شـــفاف اندازه‌گیری شـــده و 
میزان ســـود مصوب هر محصول بر اســـاس 

این شـــاخص‌ها تعیین شـــود.
 همچنیـــن ضـــروری اســـت قراردادها و 
آنالیـــز قیمـــت قطعات در بســـتر شـــفاف با 
ملاحظات بعضـــاً محرمانگی مـــورد بازبینی 
و اصـــاح قـــرار گیـــرد چـــون ایـــن موضوع 
می‌توانـــد در کاهـــش قیمـــت تمـــام شـــده 

محصـــولات مؤثر باشـــد.
 عرضـــه تدریجـــی بخشـــی از خودروهـــا 
)کم تیراژ( بـــه قیمت‌های بـــازاری به عنوان 
نمونه از طریق بورس کالا که شـــفافیت لازم 

را نیز دارا باشـــد.
 به منظور جلوگیری از سوداگری و سفته 
بـــازی در بازار خـــودرو اســـتفاده اثربخش از 
ابزارهـــای مالیاتـــی بـــرای تنظیم‌گـــری بهتر 

بیش از پیـــش مد نظر قـــرار گیرد.
 از طرفـــی یکـــی از ابزارهای تســـویه بازار، 
واردات خـــودروی نـــو و کارکـــرده خارجـــی 
به‌صـــورت محـــدود و برنامه‌ریـــزی شـــده 
اســـت که می‌تـــوان از ایـــن ابزار بـــا در نظر 
گرفتن ملاحظـــات فنی و خدمـــات پس از 
فروش بـــا توجه به میزان ارزبـــری کمتر و با 
اولویـــت خودروهای حمـــل و نقل همگانی 
بهره برد. با عنایت به جذابیت و ســـودآوری 
واردات خودروهـــای کارکـــرده و بـــه منظـــور 
اثربخشـــی حداکثـــری آن، می‌تـــوان از این 
ابـــزار بـــا بهره‌گیـــری از توانمنـــدی عوامل 
شناســـنامه‌دار شـــبکه فـــروش در کشـــور 
برای ایجاد تعادل در بازار و کاهشـــی شـــدن 
قیمت بهره برد. در این روش عوامل شبکه 
فـــروش بـــه واســـطه دریافت مشـــوق‌های 
تعییـــن شـــده )از جمله ســـهم بیشـــتر در 
واردات خودروهـــای کارکـــرده بـــه تناســـب 
کنشـــگری تعـــادل بخـــش آنهـــا در بـــازار 
خودروهـــای داخلی( انگیزه لازم برای عرضه 
یک مدل مشـــخص در بازار و کاهش قیمت 
آن تا رسیدن به نقطه بهینه دارد. این روش 
در صورتـــی که بتواند تعادل نســـبی در بازار 
خـــودروی وارداتی ایجاد نماید قابل تســـری 

بـــه کل بـــازار خودرو خواهـــد بود.
 

توصیه‌های راهبردی میان مدت
ضمانـــت  دارای  اســـتراتژی  تدویـــن   
اجـــرا در صنعـــت خودروســـازی کشـــور: 
آسیب‌شناسی‌های انجام شده در خصوص 
ایـــن صنعـــت نشـــان می‌دهـــد در صورتـــی 
می‌تـــوان به آینـــده ایـــن صنعت در کشـــور 
امیدوار بود کـــه چیدمان راهکارهـــای ارائه 
شـــده اعـــم از نظـــام تنظیم‌گـــری، اصلاح 
ســـاختار مالکیـــت و مدیریـــت، توســـعه 
زنجیـــره، اصلاح شـــیوه قیمت‌گـــذاری و... 
در قالـــب یـــک اســـتراتژی کلـــی بـــه عنوان 
بنســـازه مرجع ایـــن صنعت در نظـــر گرفته 
شـــده و اجرایی شـــود. در حقیقـــت دولت 
در اســـتراتژی صنعت خـــودرو باید با تعیین 
وضعیت مطلـــوب صنعت خودروســـازی با 
توجـــه به بنیـــه تولیـــد، روابـــط بین‌المللی 
و روندهـــای جهانی این صنعت، چیســـتی 
و چگونگی ســـاماندهی نظـــام تنظیم‌گری 
و ابزارهـــای آن )قیمـــت، واردات، کیفیـــت 
و...(، معمـــاری و ســـاخت نهـــادی نظـــام 
تصمیم‌گیـــری، چهارچـــوب همکاری‌هـــای 
بین‌المللـــی، جایـــگاه خصوصی‌ســـازی و 
بخش خصوصی برای رســـیدن به وضعیت 
مطلوب را بـــا هدف هماهنگی سیاســـتی و 

نهـــادی مشـــخص کند.
در  تنظیم‌گـــری  نظـــام  ســـاماندهی   
صنعت خودرو با هدف ایجـــاد پنجره واحد 
تصمیم‌گیـــری: بیش از ۲۳ نهاد و ســـازمان 
به صورت مســـتقیم و غیرمستقیم در حوزه 
خـــودرو دارای مســـئولیت‌ها و ابزارهایـــی 
در راســـتای تنظیم‌گری هســـتند. از جمله 
مهم‌تریـــن نهادهایـــی کـــه در تنظیم گری 
صنعت خـــودرو نقـــش دارنـــد می‌تـــوان به 
وزارت صمت، شـــورای رقابت و سازمان ملی 
استاندارد و سازمان حفاظت محیط‌زیست 
از  جلوگیـــری  منظـــور  بـــه  کـــرد.  اشـــاره 
ناهماهنگی در تعیین و اجرای سیاســـت‌ها 
ضـــروری اســـت حیطـــه مســـئولیت‌ها و 
اختیارات برخی از این نهادها و ســـازمان‌ها 
بـــه نحوی کـــه تداخـــل وظایف در راســـتای 
رســـیدن به اهـــداف مدنظـــر اتفـــاق نیفتد 

شـــفاف شـــود و یا مورد بازبینی قـــرار گیرد. 
تجربـــه شـــورای سیاســـتگذاری خـــودرو با 
حضـــور همـــه ذیربطـــان ایـــن حـــوزه و بـــا 
محوریـــت وزارت صمـــت بـــا تأکید بـــر لازم 
الاجرا بودن مصوبـــات آن می‌تواند با در نظر 
گرفتن جایـــگاه و نقش نهادهـــای درگیر در 
این بخش با ایجاد مفاهمه مؤثر واقع شـــود. 
همچنین ســـاماندهی ابعاد فنـــی به نحوی 
کـــه در ارتباط با دیگـــر ابعـــاد تنظیم‌گری از 
جمله از حیث قیمت‌گـــذاری بتواند ارتباط 
معناداری برقـــرار نماید و منجـــر به افزایش 

کیفیت و ایمنی شـــود ضـــرورت دارد.
 اصلاح ســـاختار مالکیـــت و مدیریت در 
صنعت خودروســـازی با تأکید بـــر الزامات 
بـــرون و درون بنـــگاه: با وجود اینکه ســـهم 
دولـــت از ســـهامداری خودروســـازان پـــس 
از خصوصی‌ســـازی بســـیار کمتر شـــده و به 
اعداد ۱۷/۳ درصد در شرکت سایپا و حدود 
۵/۷ درصد در شـــرکت ایران خودرو رسیده 
اســـت اما بـــه دلیـــل اینکـــه شـــرکت‌های 
زیرمجموعه خودروســـازان اقـــدام به خرید 
سهام شـــرکت اصلی نموده‌اند و همچنین 
بخشـــی از ســـهام خودروســـازان در اختیار 
شـــرکت‌های دولتی قرار دارد کماکان دولت 
کنتـــرل شـــرکت‌های خودروســـازی را در 
اختیـــار دارد. اگرچـــه خصوصی‌ســـازی یکی 
از راهکارهـــای افزایش کارآیی شـــرکت‌های 
خودروســـازی و کاهش فســـاد اســـت اما با 
توجـــه بـــه سیاســـت‌های صنعتی کشـــور و 
همچنین تجربیات ناموفق خصوصی‌سازی 
در شـــرکت‌های بـــزرگ، ضـــروری اســـت 
واگذاری خودروســـازان به بخش خصوصی 
با در نظر گرفتـــن الزامات واگذاری در ســـه 
ســـطح برون بنگاه، درون بنگاه و زمان‌گذار 
مدنظر قرار گیرد. در راســـتای اصلاح رابطه 
سیاســـتگذار با شـــرکت‌های خودروســـازی 
رعایت الزامات برون‌بنگاهی شـــامل تدقیق 
چشـــم‌انداز و تدوین سیاســـت‌های توسعه 
صنعت خودروســـازی و برقراری سازکارهای 
حفظ حقـــوق‌ ســـهام‌داران خُـــرد به‌منظور 
جلوگیـــری از شکســـت واگـــذاری ضـــروری 
اســـت. همچنین در راســـتای پیاده‌ســـازی 
از  خصوصی‌ســـازی  بـــرای  تمرین‌هایـــی 
راهکارهایـــی مانند واگـــذاری مدیریت یک 
بنـــگاه در زمان‌گـــذار از شـــرایط فعلـــی بـــه 

خصوصـــی می‌توان بهـــره برد.
همکاری‌هـــای  چهارچـــوب  تدویـــن   
بین‌المللـــی بـــا تمرکـــز بـــر شـــراکت‌های 
شـــرکت‌های  بـــا  همـــکاری  راهبـــردی: 
بین‌المللـــی در حـــوزه صنعـــت خـــودرو 
می‌توانـــد بـــه بهبـــود کیفیـــت خودروهای 
ســـاخت داخل کمک کنـــد. همچنین قرار 
گرفتـــن قطعه‌ســـازان داخلـــی در زنجیـــره 
تأمین خودروسازان خارجی می‌تواند میزان 
صـــادرات قطعات را به صورت چشـــمگیری 
افزایش دهد و ســـطح تراز تجاری کشـــور در 
این صنعـــت را بهبود بخشـــد. در خصوص 
همکاری بـــا شـــرکت‌های خارجـــی و دارای 
پتانســـیل همـــکاری متناســـب بـــا جایابی 
ایـــران در فضـــای بین‌المللـــی باید بـــه این 
نکته توجه کرد کـــه در تدوین قـــرارداد باید 
ضمانت‌های اجرایـــی در خصوص تعهدات 
و اولویت همکاری در سطح مجموعه‌سازی 
خودرو را مدنظر قرار داد تا در عمل توســـعه 
زنجیـــره ارزش خودرو مبتنـــی بر مزیت‌های 
منطقـــه‌ای و همکاری‌هـــای بین‌المللـــی 

شـــکل گیرد.
 ضرورت جلوگیـــری از بحران: در ســـال 
۱۴۰۰ میانگیـــن عمر نـــاوگان وســـایل نقلیه 
عمومی باری کشـــور بیش از ۱۹ ســـال بوده 
اســـت. مصـــرف ســـوخت کامیون‌هـــای 
فرســـوده با عمـــر بـــالای ۲۵ ســـال در هر ۱۰۰ 
کیلومتر حـــدود ۶۰ لیتر اســـت. بـــه منظور 
کاهـــش خودروهـــای فرســـوده و جلوگیری 
از بحـــران، ضروری اســـت اجرای مـــاده )۱۰( 
قانون ســـاماندهی صنعت خـــودرو )ابلاغی 
۱۴۰۱/۳/۲۱( کـــه طبـــق آن تولیدکننـــدگان 
خـــودرو موظف شـــده‌اند بـــه ازای تولید هر 
چهـــار دســـتگاه خـــودرو یا موتورســـیکلت، 
گواهی اســـقاط معادل آن را از مرکز اسقاط 
دریافت کنند و واردکننـــدگان خودرو نیز به 
تناســـب مصرف و قیمت خودرو باید گواهی 
اســـقاط خودروی معادل دریافـــت کنند به 
صـــورت جـــدی پیگیری شـــود و در دســـتور 

کار قـــرار گیرد.

مرکز پژوهش‌ها علیه مجلس
مرکز پژوهش‌های مجلس برخلاف دیدگاه عمده نمایندگان که مخالف افزایش قیمت خودرو 

هستند، در بیانیه‌ای خواستار اصلاح قیمت کارخانه‌ای خودروها شد

گروه اقتصادی
eghtesad@irannewspaper.com

گزارش‌

در سال ۱۴۰۰ میانگین عمر 
ناوگان وسایل نقلیه عمومی 
باری کشور بیش از ۱۹ سال 

بوده است. مصرف سوخت 
کامیون‌های فرسوده با 

عمر بالای ۲۵ سال در هر 
۱۰۰ کیلومتر حدود ۶۰ لیتر 

است

با وجود اینکه سهم دولت 
از سهامداری خودروسازان 

پس از خصوصی‌سازی 
بسیار کمتر شده و به 
اعداد ۱۷/۳ درصد در 

شرکت سایپا و حدود ۵/۷ 
درصد در شرکت ایران 

خودرو رسیده است اما به 
دلیل اینکه شرکت‌های 

زیرمجموعه خودروسازان 
اقدام به خرید سهام 

شرکت اصلی نموده‌اند و 
همچنین بخشی از سهام 

خودروسازان در اختیار 
شرکت‌های دولتی قرار 

دارد کماکان دولت کنترل 
شرکت‌های خودروسازی را 

در اختیار دارد

ح‌های بازسازی  لزوم اسقاط خودروهای فرسوده در قالب طر
و نوسازی

طی سالیان اخیر معافیت خودروسازان داخلی از گواهی اسقاط از یکسو 
و ممنوعیت واردات خودرو از سوی دیگر منجر به کاهش چشمگیر اسقاط 

خودرو شده است. این در حالی است که در حال حاضر در کشور بیش از ۳ 
میلیون خودرو در سن مرز فرسودگی هستند که بیانگر ضرورت اقدام جدی 
در این خصوص است. در حال حاضر میزان مصرف بنزین کشور به بیش از 

۱۱۰ میلیون لیتر در روز رسیده و از میزان متوسط تولید پیشی گرفته است. با 
توجه به روند کند افزایش تولید بنزین در کشور و رشد سالانه ۵ الی ۱۰ درصدی 

مصرف بنزین در صورت تداوم شرایط فعلی کشور به واردکننده بنزین تبدیل 
خواهد شد.

ـــرش بـ

عکس: مرضیه نورعلی/ ایرنا

افتتاح اولین مزرعه 
هوشمند شالیزاری در ایران
 رئیـــس مرکـــز ترویـــج و توســـعه 
تکنولوژی هراز گفـــت: با همکاری 
شـــرکت‌های دانش‌بنیـــان اولین 
شـــالیزاری  هوشـــمند  رعـــه  مز
اســـت. محمـــد  افتتـــاح شـــده 
کارگـــران گفـــت: محققـــان مرکز 
ســـایر  وز  بـــه‌ر تکنولوژی‌هـــای 
می‌کننـــد  رســـی  بر را  کشـــورها 
و پـــس از مطالعـــات و شناســـایی 
تکنولوژی‌های پرفایـــده آنها را برای 
کشـــور بومی‌ســـازی می‌کنند. وی 
افـــزود: در مرکز جـــذب، انتقال و 
سازگارســـازی تکنولوژی، مطالعه و 
استانداردســـازی، ایجاد بانک‌های 
اطلاعاتـــی و برقـــراری ارتباطـــات 
بـــا ســـایر کشـــورها، آزمـــون عملی 
در پایلـــوت و نمایـــش نتایـــج بـــه 
بهره‌بـــرداران با آمـــوزش کاربردی و 
میدانی انجام می‌شود. وی با بیان 
اینکـــه یکی از چالش‌های توســـعه 
در بخش کشاورزی، مکانیزاسیون 
اســـت، اضافـــه کـــرد: در حـــوزه 
مکانیزاســـیون همچنـــان آموزش 
می‌دهیـــم و ترویـــج می‌کنیـــم و 
دوره‌های مجازی و حضوری را برای 

کل کشـــور برگـــزار می‌کنیـــم.
 

صادرات فندق ۳۶۰ 
درصد افزایش یافت

 آمار‌هـــای گمـــرک نشـــان می‌دهد 
در یک‌ســـال اخیر صـــادرات فندق 
 ۳۶۰ از نظـــر ارزش ریالـــی رشـــد 
درصدی داشـــته اســـت. براســـاس 
آمار گمرک در سال گذشته ۳۷ تن 
و ۴۹۰ کیلوگرم فنـــدق به ارزش ۲۳۰ 
هـــزار و ۳۱۹ دلار یـــا ۶ میلیارد و ۵۳۴ 
میلیـــون و ۲۵۷ هزار تومان به دیگر 
کشور‌ها صادر شده اســـت. این در 
حالی اســـت که آمار‌های گمرک در 
ســـال ۱۴۰۰ نشـــان می‌دهد طی این 
بازه زمانـــی تنها ۱۳ تـــن و ۵۴۹ کیلو 
گرم فندق بـــه ارزش ۶۰ هزار و ۷۷۲ 
دلار یا یک میلیارد و ۴۳۷ میلیون و 
۴۹ هزار تومان از کشـــور صادر شده 
بود. آمار‌های موجود نشـــان‌دهنده 
آن اســـت که طی بازه یکساله اخیر 
صـــادرات فنـــدق به لحـــاظ وزنی با 
افزایش حـــدوداً ۱۸۰ درصـــدی و به 
لحـــاظ ارزش دلاری بـــا افزایش ۲۸۰ 
درصـــدی و به لحاظ ارزش تومانی با 
افزایش حدوداً ۳۶۰ درصدی روبه‌رو 
بوده است. از طرف دیگر مشاهده 
قیمـــت پایه صادراتی فندق نشـــان 
می‌دهد در سال ۱۴۰۰ هر کیلوگرم از 
این محصول چهار دلار و ۵۰ سنت و 
۱۰۶ هزار تومان بوده و در ســـال ۱۴۰۱ 
ارزش هر کیلوگرم فنـــدق صادراتی 
بـــه ۶ دلار و ۲۰ ســـنت و ۱۷۴ هـــزار 
تومان رســـیده که به لحـــاظ دلاری 
رشد یک دلار و ۷۰ سنتی و به لحاظ 
تومانی رشـــد حدود ۷۰ هزار تومانی 
داشـــته است. طی یک‌ســـال اخیر 
فنـــدق باغـــداران ایرانـــی به مقصد 
۱۰ کشـــور جهان شـــامل کشور‌های 
امـــارات  اســـترالیا، افغانســـتان، 
متحـــده عربـــی، آلمـــان، بحرین، 
پاکســـتان، ترکمنســـتان، روسیه، 
قرقیزســـتان و کانـــادا صادر شـــده 
اســـت. در ســـال گذشـــته فنـــدق 
بـــا هـــدف متنوع‌ســـازی مقاصـــد 
صادراتی هفت مقصـــد جدید برای 

عرضه پیدا کرده اســـت.


