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حمل‌ونقل

ایمن‌سازی راه‌های 
منتهی به مرزهای 

عراق

راه‌اندازی راه‌آهن 
رشت-کاسپین در 
نیمه اول سال‌جاری

د  ســـتا مصوبـــات  ســـاس  ا بـــر 
 ، ) ع ( حســـینی بعیـــن  ر ا
ایمن‌ســـازی و نگهداری راه‌های 
منتهی بـــه پایانه‌هـــای مرزی در 
دســـتور کار ســـازمان راهـــداری 
و حمـــل و نقـــل جـــاده‌ای قـــرار 

اســـت. گرفتـــه 
داریوش امانی، رئیس ســـازمان 
راهداری و حمل و نقل جاد‌ه‌ای 
در ســـفر بـــه خوزســـتان و بازید 
از پایانه‌هـــای مـــرزی چذابـــه و 
بـــر این  شـــلمچه گفـــت: تلاش 
اســـت تـــا اقدامـــات عمرانـــی و 
زیرســـاخت‌ها تا پیش از اربعین 
در مرز‌های شـــلمچه و چذابه و 
همچنیـــن جاده‌هـــای منتهی به 

مرز‌هـــا پایـــان یابد.

معاون ساخت و توســـعه راه‌آهن 
شـــرکت ســـاخت بـــا اشـــاره بـــه 
پیشـــرفت فیزیکـــی ۸۶ درصدی 
راه‌آهن رشت-کاســـپین گفت: بنا 
داریم اگر مشـــکل تأمیـــن منابع 
نداشتیم در نیمه اول سال‌جاری 

این پـــروژه را افتتـــاح کنیم.
از  عباس خطیبـــی دربـــاره یکی 
پروژه‌هایـــی کـــه امســـال وعده 
از آن داده شـــده،  بهره‌بـــرداری 
ه‌آهـــن  را ه  وژ پـــر کـــرد:‌  بیـــان 
بـــه  وژه‌ای  پـــر رشت-کاســـپین 
طـــول ۳۷ کیلومتر با پیشـــرفت 
بیـــش از ۷۵ درصـــد در دســـت 
احـــداث اســـت. از ایـــن مســـیر 
عملیـــات  کیلومتـــر   ۱۸ حـــدود 
ریل‌گـــذاری‌اش انجـــام شـــده و 
پیشـــرفت فیزیکـــی‌اش حـــدود 

۸۶ درصـــد اســـت.
 وی دربـــاره نحـــوه تأمیـــن مالـــی 
بـــرای این پروژه توضیـــح داد: این 
پـــروژه به‌ســـرعت پیش مـــی‌رود 
و اقدامـــات اجرایـــی آن در حـــال 
انجـــام اســـت و بنـــا داریـــم اگـــر 
مشکل تأمین منابع نداشتیم در 
نیمه اول ســـال‌جاری این پروژه را 
افتتاح کنیـــم. تأمیـــن مالی این 
پـــروژه از بودجـــه عمومی اســـت 
و کارهایـــش پیگیری می‌شـــود تا 
بتوانیـــم چـــه بســـا زودتر هـــم از 
زمان برنامه‌ریزی‌شـــده هم از آن 

بهره‌بـــرداری کنیم.
ســـعه  تو و  خت  ســـا ن  و معـــا  
راه‌آهـــن، بنـــادر و فرودگاه‌هـــای 
ســـعه  تو و  خت  ســـا کت  شـــر
زیربناهـــای حمل‌ونقـــل کشـــور 
دربـــاره نقـــش راه‌انـــدازی ایـــن 
کریـــدور  تکمیـــل  در  راه‌آهـــن 
 : کـــرد ر  ظهـــا ا ب  جنو - ل شـــما
راه‌آهن رشت-کاسپین شاخه‌ای 
اســـت که از دریـــای خـــزر عبور 
شـــاخه  بـــه  نســـبت  و  می‌کنـــد 
غربـــی و شـــرق دریـــای خـــزر، 
می‌شـــود  تلقـــی  میانـــه  شـــاخه 
دریـــای  طریـــق  از  می‌توانـــد  و 
بـــه  ارتبـــاط بگیـــرد و  کاســـپین 
شبکه ریلی کشـــور متصل شود، 
رعبـــاس  بند تـــا  ن  آ ل  نبـــا به‌د
بـــا  و  می‌کنـــد  ا  پیـــد د  ا متـــد ا
حمل‌ونقـــل ترکیبـــی می‌توانیم 
از این ظرفیت کریدور شـــمال - 
جنوب در دریای خـــزر بهره‌مند 

شـــویم.

اخبار

 
ر  د ن  ا ر و خا - د با ن‌آ بســـتا هـــن  ه‌آ ا ر
آذربایجان شـــرقی به‌عنوان بخشـــی از 
پروژه راه‌آهن میانه-تبریز، روز گذشـــته 
افتتـــاح  رئیس‌جمهـــور  حضـــور  بـــا 
شـــد. با بهره‌بـــرداری از پـــروژه راه‌آهن 
نزیـــت  ترا باد-تبریز،  میانه-بســـتان‌آ
ریلـــی ایـــران بـــرای نخســـتین بـــار بـــه 
اروپـــا متصل می‌شـــود و اتصـــال آن به 
راه‌آهـــن نخجـــوان، ایـــروان و تفلیس 
از طریـــق جلفـــا و دیگر مرزهـــای آبی و 
خاکی، افزایـــش مبـــادلات بین‌المللی 
جمهوری‌هـــای  بـــه  کالا  صـــادرات  و 
آذربایجـــان، ارمنســـتان و ترکیـــه را به 
دنبـــال دارد. بـــا افتتـــاح ایـــن بخش از 
راه‌آهن میانه-تبریز، مســـیر ریلی تهران 
تا تبریز 114 کیلومتر کوتاه و زمان ســـفر 
کاهش می‌یابـــد. از پنج کریدور مهم در 
اتصال شـــرق آســـیا به اروپا، سه کریدور 
مهـــم از ایران عبـــور می‌کنـــد و راه‌آهن 
میانه- تبریـــز یکـــی از بخش‌های مهم 

ایـــن کریدورهـــا اســـت کـــه از مرزهای 
شـــمال شـــرق و جنوب شـــرق کشـــور 
تـــا غـــرب آســـیا و اروپـــا امتـــداد پیـــدا 
می‌کند.کارشناســـان ایـــن مســـیر ریلی 
را از شـــریان‌های اصلی شـــبکه راه‌آهن 
سراســـری در منطقـــه شـــمال‌غرب و 
کریـــدور ترانزیـــت ریلی شـــرقی- غربی 
کشـــور می‌دانند و با تکمیل شـــدن این 
مســـیر ریلی و اتصال به کشـــور ترکیه و 
اروپا در واقع مســـیر ریلی جاده ابریشم 

تکمیـــل خواهد شـــد.
ه  عـــد و تحقـــق  بـــا  ه  ژ و پـــر یـــن  ا
رئیس‌جمهـــور در اختصـــاص اعتبار 3 
هزار میلیارد تومانـــی از محل مصوبات 
دور اول سفر استانی آذربایجان شرقی، 
به مرحله تکمیل و بهره‌برداری رســـیده 
۶ هـــزار  پـــروژه بیـــش از  و ارزش روز 

میلیـــارد تومان اســـت.
این مســـیر ریلـــی صرفنظر از محاســـن 
زیســـت محیطـــی، مزایـــای اقتصـــادی 
زیادی هم به دنبال دارد؛ درآمد ســـالانه 
ایـــن پـــروژه 3.2 هـــزار میلیـــارد تومان 
اســـت که از طـــرق مختلـــف ترانزیت، 
ســـوخت،  مصـــرف  در  صرفه‌جویـــی 
کاهش ســـوانح و... به‌دســـت می‌آید. 
افزایش ظرفیت‌هـــای ترانزیتی معادل 

7 میلیـــون تـــن بـــار و 2 میلیـــون نفـــر 
مسافر در ســـال از دیگر مزیت‌های این 
پـــروژه ریلی اســـت و تمامی ریـــل به کار 
رفتـــه در خط‌آهن بســـتان‌آباد-خاوران 

تراورس‌هـــای تولیـــد داخل اســـت.
احداث راه‌آهن تبریز-بستان‌آباد-میانه 
از مهم‌تریـــن و قدیمی‌ترین پروژه‌های 
حمل و نقل کشـــور و آذربایجان‌شرقی 
آن،  احـــداث  عملیـــات  کـــه  اســـت 
برای تســـهیل در رفـــت و آمـــد مردم و 
جابه‌جایی حجم قابـــل توجهی کالا از 
سال 1379 آغاز شـــد و پس از 22 سال 
وقفه ســـرانجام به بهره‌برداری رســـید.
راه‌آهـــن دوخطـــه میانه-بســـتان‌آباد-
تبریز از ایســـتگاه میانه واقع در مســـیر 
راه‌آهن تهران-تبریز شـــروع شـــده و با 
گذر از مسیری کوهســـتانی و شهرهای 
ترکمانچـــای، بســـتان‌آباد و باســـمنج 
واقـــع در مســـیر خـــود، بـــه ایســـتگاه 
موجـــود در تبریـــز متصـــل می‌شـــود. 
راه‌آهـــن تبریز-میانـــه به عنـــوان حلقه 
مفقـــوده اتصـــال راه‌آهن سراســـری به 
راه‌آهن شـــمال‌غرب باعث پیوســـتگی 
بیشـــتر شـــبکه ریلی کشـــور می‌شـــود.

یکـــی از مهمترین مزایـــای بهره‌برداری 
از راه‌آهن بستان آباد-خاوران کاهش ۴ 

ســـاعت از زمان سفر با قطار از پایتخت 
به تبریز نســـبت به مســـیر ریلی موجود 
اســـت کـــه در حـــال حاضر ۱۲ ســـاعت 
زمـــان می‌برد. بـــا توجه بـــه اینکه زمان 
ســـفر از طریق جاده ۸ ســـاعت است، 
مســـافران جـــاده را بـــه ریـــل ترجیـــح 
می‌دهند که با افتتاح این مســـیر ریلی 
علاوه بر افزایش ترانزیت کالا و مســـافر 
از طریـــق ریـــل، کاهـــش آلودگی‌هـــای 
زیســـت محیطی و ارتقای شاخص‌های 
حمل و نقـــل ریلی در منطقه را شـــاهد 

بود. خواهیم 
راه‌آهـــن دوخطه میانـــه- بســـتان‌آباد- 
خاوران بـــه طـــول ۲۰۳ کیلومتـــر در ۱۰ 
قطعـــه با هـــدف کاهش مســـیر ریلی از 
شـــمال غرب بـــه مرکز کشـــور طراحی 
و اجـــرا شـــده کـــه حدفاصـــل میانه تا 
بســـتان‌آباد بـــه طـــول ۱۳۲ کیلومتر در 
سال‌های گذشته ســـاخته شده است. 
با افتتـــاح مســـیر بســـتان‌آباد-خاوران 
و ایســـتگاه راه‌آهـــن خـــاوران این محور 
بویـــژه در بخـــش مســـافری از منطقه 
خـــاوران شـــهر تبریز تـــا تهـــران آماده 

بهره‌برداری اســـت.
ایـــن پـــروژه از نظـــر شـــیوه اجرایـــی با 
تأکیـــد بـــر کیفـــی بـــودن روش‌هـــا و 

همچنیـــن از نظـــر توجـــه بـــه حمـــل و 
نقـــل ترکیبی، ســـهولت دسترســـی و 
کاهـــش زمان ســـفر یکـــی از طرح‌های 
ریلی مهم کشـــور محســـوب می‌شـــود.

 
رشد شتابان پروژه‌های حمل‌ونقل

مهرداد بذرپاش، وزیر راه و شهرســـازی 
در مراســـم افتتاح راه‌آهن بستان‌آباد_ 
خـــاوران بـــا اشـــاره بـــه امتیـــازات این 
مســـیر ریلی اظهـــار کرد: در ایـــن پروژه 
از ریـــل تمام‌ایرانـــی اســـتفاده شـــده و 
تمام زیرســـاخت‌ها با ظرفیت دو خطه 

شـــدن نیز احداث شـــده است.
بذرپاش خاطر نشـــان کـــرد: این پروژه 
ســـبزترین پروژه ریلـــی ایـــران در حال 
حاضر اســـت چرا که تمام طول مســـیر 
و تونل و تمامی ســـازه‌های بـــه‌کار رفته 
در ایـــن پروژه همگـــی با رعایـــت موارد 

زیســـت محیطی انجام شـــده است.
به گفتـــه بذرپاش، وجود تعـــداد زیادی 
ســـازه و پل با تلاش مهندســـان ایرانی 
نشـــان‌دهنده همـــت بلند مهندســـان 
و متخصصیـــن ایرانـــی و اهمیـــت ایـــن 

پروژه اســـت.
وی ادامـــه داد: قطعه ایســـتگاه خاوران 
بـــه ایســـتگاه راه‌آهن قدیمـــی تبریز نیز 
در اولویت ساخت قرار دارد و براساس 
برنامه زمان‌بندی شـــده بـــا طی مراحل 
تملـــک زمیـــن و احـــداث خط و ســـایر 

الزامـــات بزودی افتتاح خواهد شـــد.
وزیر راه و شهرســـازی گفت: مقرر کردیم 
بـــا برنامه‌ریـــزی و زمان‌بنـــدی، بخـــش 
اعظـــم حمل‌ونقـــل مســـافر را بـــه ایـــن 
مســـیر منتقل کنیم تـــا تردد مســـافری 
ریلی از این مسیر انجام شود و از ظرفیت 
مسیر قبلی بیشتر برای حمل‌ونقل بار و 

ترانزیت اســـتفاده شود.
بذرپـــاش تأکیـــد کـــرد: بـــا اتصـــال این 
ایســـتگاه بـــه ایســـتگاه قدیمـــی تبریز 
بـــه غربـــی تکمیـــل  زنجیـــره شـــرقی 
می‌شـــود و از ســـرخس تـــا مـــرز جلفا 

ادامـــه خواهـــد یافـــت.
وی با اشاره به موقعیت ژئوپولتیک ایران 
در حـــوزه حمل‌ونقل نیز افزود: توســـعه 
زیرســـاخت‌ها بدون توسعه حمل‌ونقل 
ریلی امکانپذیر نیست از این رو سیاست 
توســـعه زیرســـاخت‌های حمل‌ونقـــل از 

اولویت‌های وزارتخانه اســـت.
بذرپـــاش در ادامـــه بـــه ابـــراز تمایـــل 
کشـــورها بـــرای مشـــارکت در تکمیـــل 
کریدورهـــا و زنجیره‌هـــا اشـــاره کـــرد و 
و  کریدورهـــا  یـــن  ا تکمیـــل  گفـــت: 
اســـتفاده از ظرفیت‌هـــای ارزآوری آنها 
ثروت‌آفرینـــی بیشـــتری از نفـــت بویژه 
بـــرای آینده ســـرزمین و فرزنـــدان ما به 

دنبـــال خواهـــد داشـــت.
فروش بلیت نخســـتین قطار مسافری 
خـــاوران تبریز_تهـــران آغـــاز شـــده و با 
بهره‌بـــرداری از این مســـیر، نخســـتین 
قطار مســـافری خاوران تبریز_تهران از 

امـــروز حرکت خواهـــد کرد.

درآمد 3.2 هزار میلیارد تومانی 
راه‌آهن بستان‌آباد- تبریز

با بهره‌برداری از راه‌آهن میانه-بستان‌آباد-تبریز پس از 22 سال 
معطلی، ترانزیت ریلی ایران برای نخستین بار به اروپا متصل می‌شود

گروه اقتصادی
eghtesad@irannewspaper.com

گزارش‌

یکی از مهمترین مزایای 
بهره‌برداری از راه‌آهن 

بستان‌آباد-خاوران کاهش 
۴ ساعت از زمان سفر با 

قطار از تهران به تبریز 
نسبت به مسیر ریلی 

موجود است که در حال 
حاضر ۱۲ ساعت زمان 

می‌برد

پروژه‌ای که دو دهه معطل مانده بود
احداث راه‌آهن تبریز-بستان‌آباد-میانه از مهم‌ترین 

و قدیمی‌ترین پروژه‌های حمل و نقل کشور و 

آذربایجان‌شرقی است که عملیات احداث آن، برای 

تسهیل در رفت و آمد مردم و جابه‌جایی حجم قابل 

توجهی کالا از سال 1379 آغاز شد و پس از 22 سال 

وقفه سرانجام به بهره‌برداری رسید

عکس: ایرنا

پـــس از آنکه 10 شـــرکت هواپیمایی به 
دلیل گران‌فروشـــی توســـط ســـازمان 
هواپیمایـــی جریمـــه شـــدند و مجـــوز 
پرواز آنها در برخی مســـیرهای داخلی 
باطل شد، ســـید رضا موسوی، رئیس 
انجمـــن شـــرکت‌های هواپیمایـــی در 
اقـــدام ســـازمان  ایـــن  از  اظهاراتـــی 
هواپیمایـــی کشـــوری انتقـــاد کـــرد که 
بـــه  را  راه  وزارت  بازرســـی  مدیـــرکل 

واکنش وا داشـــت.
حســـین مذنـــب، مدیـــرکل بازرســـی 
وزارت راه و شهرســـازی در واکنـــش به 
ایـــن جمله موســـوی کـــه گفتـــه بود: 
»جذابیتـــی کـــه صنعـــت هواپیمایـــی 
بـــرای مـــردم دارد این اســـت که خیلی 
ســـریع‌تر می‌رســـند، امـــا الان مـــا بـــا 
بـــه قیمـــت‌  ایـــن فشـــار غیرقانونـــی 
بلیـــت، خیلـــی از مردمـــی را کـــه تـــا 
الان بـــا ماشـــین و قطـــار و اتوبـــوس 

مســـافرت می‌کردند آوردیم به ســـمت 
هواپیمـــا، یعنـــی تقاضـــای کاذب برای 
این صنعـــت‌ ایجـــاد کردیـــم.«، اعلام 
کـــرد: »‌در مقابل تفکری کـــه می‌گوید 
اتوبوس‌سوار و قطار‌ســـوار نباید سوار 
هواپیمـــا شـــود، ایســـتاده‌ایم«. بنابـــر 
این گـــزارش بـــه دلیل گران‌فروشـــی 
برخی شـــرکت‌های هواپیمایی، مجوز 
پـــروازی برخی مســـیرهای داخلی این 
تـــا اطـــاع  21 خـــرداد  از  شـــرکت‌ها 
بعـــدی باطل شـــود. این شـــرکت‌های 
هواپیمایـــی تابـــع نرخنامـــه مصـــوب 
اردیبهشت امســـال در مورد پروازهای 
گران‌فروشـــی  و  نبوده‌انـــد  داخلـــی 

کرده‌انـــد.
به گـــزارش تســـنیم اظهـــارات عجیب 
نجمـــن  ا ئیـــس  ر ی  ز تشبیه‌ســـا و 
مســـبوق  هواپیمایـــی  شـــرکت‌های 
بـــه ســـابقه اســـت. وی اواخـــر تیرماه 

ســـال 92 قیمت بلیـــت هواپیمـــا را با 
چلوکبـــاب مقایســـه کرد و بـــا این ادعا 
که بـــه ایرلاین‌ها اجازه نفس کشـــیدن 
نمی‌دهنـــد، گفته بـــود: »وقتی قیمت 
یک پـــرس چلوکبـــاب در برخی نقاط 
تهـــران 60 تـــا 65 هـــزار تومان اســـت، 
قطعـــاً بلیـــت 100 هـــزار تومانـــی هنـــوز 
جذابیـــت دارد. برویـــد یـــک عکس از 
لیســـت قیمت رســـتوران‌ها بگیرید و 
آن را بـــا نرخ بلیـــت هواپیما مقایســـه 
کنیـــد. آیا قیمـــت بلیت یـــک هواپیما 
که یـــک نفـــر را 1000 کیلومتر ظرف یک 
ســـاعت جابه‌جا می‌کند با یک دســـت 

چلوکبـــاب واقعـــاً برابـــری می‌کند.«
حســـن خوشـــخو، معـــاون هوانـــوری 
خصـــوص  در  هواپیمایـــی  ســـازمان 
تخلـــف شـــرکت‌های هوایـــی اظهـــار 
شـــرکت   ۱۰ واز  پـــر مجـــوز  داشـــت: 
هواپیمایـــی معـــراج، ســـاها، وارش، 

تابـــان، زاگـــرس، کیـــش، ســـپهران، ​
کارون، آتا و فلای پرشـــیا بدلیل عرضه 
بلیت بالاتـــر از نرخ مصـــوب در برخی 
مســـیر‌های پروازی ابطال شد و گرچه 
ایـــن تصمیم منجـــر به کاهـــش عرضه 
بلیـــت هواپیمـــا در برخی مســـیر‌های 
داخلـــی می‌شـــود، بـــرای ســـاماندهی 
بـــازار مجبور بـــه پذیرش تبعـــات این 

شـــدیم. تصمیم 

مجـــوز  بـــازار  تنظیـــم  ســـتاد  اخیـــراً 
افزایـــش 29 درصـــدی قیمـــت بلیـــت 
هواپیمـــا را صـــادر کرده بـــود اما برخی 
ایرلاین‌هـــا قیمـــت بلیـــت را بیـــش از 
ســـطح این مجـــوز افزایـــش داده‌اند.
به گفته معـــاون ســـازمان هواپیمایی 
کشـــوری قیمت بلیت پرواز هواپیمای 
برخی شـــرکت‌ها نســـبت به افزایشی 
کـــه ســـتاد تنظیم بـــازار اعمـــال کرده 

بـــود بیشـــتر بـــود بـــه همیـــن دلیـــل 
ســـازمان هواپیمایـــی کشـــوری به این 
شـــرکت‌ها اخطـــار داد و بـــر همیـــن 
اســـاس مهلـــت زمانـــی را دو هفتـــه 
یی  کت‌ها شـــر  . یـــم کرد مشـــخص 
کـــه در این زمـــان مشـــخص مقررات 
بـــا  را رعایـــت نکردنـــد  خ‌گـــذاری  نر
ممنوعیت پروازی در برخی مســـیرها 

شـــدند. جریمه 

 مخالفت دولت با گران‌فروشی 
بلیت هواپیما

واکنش وزارت راه به اظهارات رئیس انجمن شرکت‌های هواپیمایی


